RALLY DEI FARAONI
AL TRAGUARDO

PICCO E LA GILERA SPLENDIDI PROTAGONISTI
IN EGITTO DOVE COLGONO UNA VITTORIA
STORICA. BAITUTA LA CAGIVA CHE S
CONSOLA CON LA PORTE SECONDO E OITO
SUCCESSI PARZIALI [] di Dario Agrati

IL CAIRO - Poteva essere una bellissima
favola: «Ciror De Petri che centra la quar-
ta vittoria al Rally dei Faraoni dopo aver
disputato proprio in Fgitte diec anni fa la
sua prima gara africana; insieme a lui sul
gradino pit alto del podio grazie a una
rincorsa maozzafiato, Franco Picco, gran-
de, grandissimo protagonista della corsa
con quella Gilera monocilindrica RC750 R
che ha stupito Fagguerrita concorrenza
con le bicilindriche,

Ma difficilmente le favale diventana

realta: la conclusione di questo undicesi-
mo Rally dei Faraoni ha avuto un finale
scicccante. Franco Picco ha vinto per la
seconda volta la gara egiziana, dopo il
successa nel 1986 con la Yamaha, ma nel
moda che meno gli poteva piacere. Si &
trovato la strada splanata senza poter pic
lottare per il primato con De Petri, uscito
di corsa per la drammatica caduta di lu-
nedi 19 durante la terzultima tappa el
rally, da Hurghada ad Asyut,
o stato sicuramente il Faraoni it duro
dei nove a cui ho partecipato — ha com-
mentato a fine gara Picco. — Ho avuto
fortuna, ma per vincere o' voluta malta
attenzione perché il deserto egiziano non
perdona. Ho messo a frutto tutta la mia
esperienza senza mal commettere grossi
erron, dando agni giorma if pid passibile
can una moto che ha dimastrato di esse-
re armai a livello delfe pic poternti bicilin-
driche Yamaha e Cagivas.

Ma la gioia del successo & stata in parte
attenuata dal pensiero del terribile inci-
dente di cui é stato vittima De Petri, Picco
ha dimostrato di essere grande anche in
questa situazione, riuscendo a calmarsi
solo quando il direttore sportivo della Gi-
lera Gianni Perini gli ha comunicato le ul-
time, confortanti notizie sullo stato di sa-
lute dell’amico-rivale.

Fratturatosi un braccio nelle fasi iniziali
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del Rally dei Faraoni dello scorso anno a
causa di una banale caduta a 200 metri
dal via della seconda speciale, Picco ha
vissuto dodici mesi veramente difficili. Ma
questa vittoria lo ripaga ampiamente e gli
consente inoltre di guardare con pid sere-
nita al suo futuro di pilota di rally dove &
in grado di recitare ancora un ruolo da
protagonista. Picco ha corso concentra-
tissimo cercando di tenere sempre gli av-
versari sotto controllo. Ha vinto la tappa
pin difficile di tutto il rally, la El Karga-Abu
Simbel, precedendo di pochi minuti il sola
Die Petri guando tutti gl altr o si sono per-
si nel deserto o hanno accusato pesantis-
sienit ritardi per problemi di vario genere. £
giunto inoltre sei volte secondo, una ter-
zo, una quarto & una sesto,

UNA GARA capolavoro, dungue, anche
grazie alla Gilera, che & stata la vera sor-
presa del rally. La grossa monocilindrica
della Casa di Arcore esce infatti promossa
a pieni voli da questo confronto a confer-
ma dell'eccezionale sviluppo tecnico rag-
Eiunm che le ha permesso di battere le

en pit accreditate hiclindriche Cagiva e
Yamaha, dominatrici delle ultime tre edi-
Ziani,

La favola di De Petri vincitore per la
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ALL'OMBRA DELLE PIRAMIDI W8

Franco Picco (3} ha indubbiamente tratto
vantaggio dal ritiro di De Petri, ma il
successo ¢ comungue meritato perché il
vicentino ha disputato una gara
pralicamente perfefta per senso tatfico e
determinazione. Podio sidealer davanti alle
piramidi per La Porte, Picco & Meoni,
rispettivamente secondo, primo e terzo







DESE!? TO ROSSO

guarta volla del Faraoni non si & dungue
avverata anche se il pilota del tearm Che-
sterfield-Yamaha ha ribadilo di essere il
pits veloce in assoluto nel deserto. Ha at-
taccato guando se ne & presentata l'occa-
sione Lanto da vincere due lappe, guidan-
do per sette giorni la classifica generale fi-
no al momento del suo ritiro. Quasi per
un incredibile gioco del destino la sua ca-
duta & avvenuta nella stessa frazione in
cui quattro anni fa si infortund anche Pe-
terhansel, mentre «Ciroe: lo scorso anno
ruppe il motore e La Porte rischid di per-
dere la vittoria per una brutta caduta in
cui distrusse la moto.

De Petri, a cui all'ospedale di Asyut &
stata tolta la milza, raschiato un ematoma
al rene sinistro con drenaggin, & riscontra-
ta anche una forte commozione cerebra-
le, & caduto al chilometro 303 della spe-
cigle. | mativi del suo incidente non sono
ancora malto chiar anche se con buone
probabiliti dovrebbe trattarsi di un cedi-
mento della ruota anteriore, organizza-
tare Fenouill, che una ventina i minuti
prima dell'incidente lo aveva sorvolato in
elicottero, ha affermato che «Ciror con-
trollava continuamente la parte anteriore
della moto e una volta giunto in suo soc-
carsa ha trovato a circa 150 metri dal
punto della caduta un nipple dei raggi
spezzalo.

Ma non si esclude che la causa possa
essere un errore del pilota dovuto ad un
calo di concentrazione o una pietra na-
scosta sotto la sabbia che ha provocato la
rottura della ruota. Dubbi che solo il pilo-
ta bergamasco potrd chiarire.

SECONDO nella classifica generale & fi-
nito Danny La Porte. Il vincitore della
scorsa edizione del Rally dei Faraoni & sta-
to comunque protagonista di una gara
esaltante con la Cagiva del team francese
Stalaven. La Casa di Varese ha infatli vin-
to ben ofto tappe su undici, con La Porte
che & riuscito a centrare sei successi, di
cui cinque consecutivi. Un vero peccato
che non abbia potuto lottare per la vitto-
ria assoluta a causa dei problemi alla
pompa della benzina patiti nella quarta
tappa. Sfortunato anche il suo compagno
di squadra Morales che dopo essere rima-
sto senza benzina vicino ad Abu Simbel, si
& rotto il menisco del ginocchio destro ca-
denda nella frazione di Hurghada, doven-
dosi cosi ritirare,

Fooezionale Fabrizio Meoni, con un ter-
zo posto frutto di una grande volonta per-
ché dopo i problemi di consumo avuti
nella prima parte della gara, a tre tappe
dall"arrivo ha rotto il cambio perdendo ul-
teriormente tempo. Risultato storico per
Finossidabile Beppe Gualini, quarto asso-
luto & meritatamente vincitore della cate-
goria marathon con la Yamaha XT 660
kittatax. Come sempre Gualini ne ha do-
wute affrontare di tutti i color, battendo
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nel rush finale il tedesco Mayer, questulti-
mo passato tra | prototipi dopo aver sosti-
twito la ruota anteriore della sua KThL

Bravissimi infine Mercandelli & Venturi.
Il primo ha dovuto stringere | denti per
concludere in decima posizione una gara
regolarissima, vincendo la categoria riser-
vata alle 350 em?. Al suo debutto africana
Wenturi & finito undicesimo vincendo la
categoria trail anche se avrebhe potuto
concludere molto pit avanti nella classifi-
ca generale senza la penalizzazione for-
fettaria per la rottura del motore a tre tap-
pe dalla fine,

E STATO senza dubbio uno dei pii bei
Rally dei Faraoni fin qui disputati, dal pun-
to di vista agonistico. Ma tante polemiche
lo hanno accompagnato per tutta la sua
durata. 5e lo scorso anno erano stati in
maolti a lamentarsi che la gara era troppo
veloce a causa delle numerosissime balise
di segnalazione e dei molt? riferimenti se-
gnati sul road book per affrontare il deser-
to, guesta volta le critiche sono state di al-
tro genere. [ bastato che Fenouil togliesse
le famose balise, cambiasse come del re-
sto aveva promesso numercsi tratti di
percorso, e facesse tre tappe dure con
molta navigazione {quella verso Farafra, la
Farafra-El Karga e quella per arrivare a
Abu Simbel con la successiva di 823 chilo-
metri verso Hurghadal per mettere maolti
in crisi. Il problema a questo punto & se
era meglio prima o questa valta,

Se gh ufficiali, avendo la possibilita di
usare i sistemi satellitari per orientarsi,
non hanno avuto moelt problemi, i privati
sono andati invece incontro a notevoli
difficolta. Ein questo contesto si innesta
limportantissimo problema della sicurez-
z4.

Mon si pud assolutamente accettare
che un'organizzazione lasci per un giorno
& una notte nel deserto prima il tedesco
Willner, poi l'taliano Mazzali malgrado i
due avessero acceso da ore le balise di
soccorso. La stessa cosa € capitata a Qua-
glino, Mandelli, Landi e Montebelli.

Fenouil ha con ogni probabilita cercato
di risparmiare sulle spese visto che que-
st'anno erano & disposizione solo due eli-
colleri, uno sanitario, Ialtro per le riprese
televisive. E andata bene, ma non si pus
costruire il futuro e rilanciare i rally africa-
ni con guesti presupposti.

Infine, anche | soccorsi a De Pelr non
sono stati cosl tempestivi come invece
avrebbero dovuto essere. Picco & rimasto
per mezzora vicing a «Ciros mentre La
Porte & partito in cerca di aiuto avvisando
venti chilomelr pid avanti Fenouil che &
partito con il primo elicottero, atterrandao
pochi minuti prima di quello dei medici.
Fortunatamente per lui, De Petri & un pilo-
ta importante nel settore, ma se si fosse
Lrattate di un pilota privato, quanto tem-
po avrebbe dovuto attendere? O
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I GRANDE FESTA

Beppe Gualini intento a traguardare [a
bussola (sopral. Il simpatico «Gualos si &
disimpegnato malto bene concludendo al
guarto posto, Grandi festeggiamenti per
Picco da parte degli uvomini del suo team
dopo Farriva a Il Cairo che ha sancito lo
storico trionfo della Gilera {a destra)




FRANCO PICCO

UESPERIENZA E UNA MOTO PERFETTA
| SEGRETI DEL SUCCESSO

IL CAIRO - «in nove anni ho imparato a
conoscere sempre pit il deserto egiziano
e guesto mi ha aiutato molto a vincere
perla seconda volta, dopo quella del 1986
guando correve con fa Yamaha, Ho cer-
cato di non commettere errori perché il
percorse era per molti tratti nuove con
diverse na w;gaz.l'r.rm' € passaggi estrema
mente tecnicl dove bisagnava yurddre
con malta attenzione. La moto & stata
perfetta risultando  estremamente  ma-
neggevole senza mai accusare i minimo
problema: gareggiare. con 25-30 chili df
pesa e 10 fitri of benzina in meno o ha si-
curamente avvaniaggiati rispetto ai nostri
AVVErsdns,

Cuale & stata la tattica di garaf

aHo preso i via cercando di non strafa-
rew La prima cosa importante era comur-
que quella di non commettere errord e of
non cadere. (U8 stata una giornata in cui
De Petri i ha staccato tulti ed ha preso
un cerfa vantaggio cercando di costruirsi
la vittoria. Poi & caduto, forse perché era-
no gia due tappe che fo incalzavo recupe-
randagl divers) minuti nella classifica ge-
nerale e non s sentiva tranguifio. Sona
contentissimo di guesto risultato perché

I SEI CENTRI

dimostra che per vincere in Africa occor-
re molta esperienza ed era importante
che fo avessi questa confermas,

Ci sono state critiche per Feccessiva
durezza delle tappe.

sMolti piloti al via del Rally dei Faraoni
sono del privati che dovrebbero sapere
meglio a cosa vanno incontro, mentre per
noi ufficiali & stato bello lottare per la vit-
toria in una gara che ha cambiato corm-
pletamente il suo aspettos.

Come miglioreresti questi rally afri-
cani che non hanno pit il seguito e l'inte-
resse di una volta?

ol ‘Unico vero problema é quello della
sicurezza: bisogna trovare una soluzione,
ad esempio fimitando la velocita e il pesa
defla moto. Dal punto df vista agonistico
mi sermbra che lo spettacolo non manchi:
ad esempio il Rally dei Faraoni & una delle
miglion e delle pit belie gare che vengono
organizzate in Africas,

— Dopo questa vittoria quali sono i
tuoi programmif

«Ho un accordo per correre con la Casa
i Arcore nel 1993 1 Tunisia, FAtas, la Baja
e il Faraoni, ma per la Parigi-Cittd del Ca-
po sono liberos, O

La Porte (1) si &
confermato pilota
velocissimo riuscendo
a centrare il successo

_ RALLY DEl FARAONI

LA CLASSIFICA

in ben sei speciali,

ma guesto non gli &

bastato per bissare la - L ECCON Gilera RC 750 R in 44h02'24"
viltoria dello scorso = LA PORTE Cagiva Stalaven a 4hat' 71"
anno. A Meoni (17)i > MEONI Yamaha WR 500 a 05h1543°
Fuai non sono 4 GUALINI Yamaha XTZ Ténéré a 13h26 0a”
mancali: prima  _3 MAYER K1 ER 600 — a13haa37”
problemi di consumo, 6. SCHINERT Honda Dominataor a T6h171°33"
poi la rottura del 7. ANTONY RoedelRD 02~ a18h2a1”
cambio gli hanno B BOUILLARD _ Honda 600 X a 18ha630"

falto perdere 4. BADDAR

Honda xR a00 a 19h3423"

parecchio tempo. 0. MERCANDELLI

Y¥amaha TT 350 a Mhiesy

Monostante questo ha 11 VENTURI

Honda XR 600 [ a 22h17 46"

centrato un terzo

. 12. MELLE KLEINSCHMIDT KM LC (4 a 27h2534"
posto di grande 33 OMMER Honda RD 07 a 26h24'56"
prestigio 74 PORTENEUVE ~ Honda Dominator _a 26h59'557
15, LEBOMN Suruks DR 350 a 20h51°31"

76. CHAMAGNE Honda 600 XRR a 3Th0111”

17. HHTZ Yamaha XTZ__ a 3Tha321°

14, AIVAZIAN ~ Kawasaki a 32h5741"

19. SCHEK Suuki DR 350 a 3Ah3A22"

20. BERINSTAIN Yamaha X7 a3 41h4u53

27 HANSEN KIMIC4 a 42h2321°

21 LAUWERS Suzuki DR 800 A Bbhid 43"

23, YOSTERS Yamaha TT GO0 a 70hFa3e"

24. CHIDLOVSKY Honda Dominator a Fih2ese”

25 WALCHER/MAYER Suzuki Walcher a 72haw 24

26, RAPIN

Honda Dominator a 102hsa 34"

61




	scansione0028
	scansione0029
	scansione0030
	scansione0031

