


L'ENGINEERING
PIAGGIO DI VELATE

Quello che fu il reparto corse della Gilera ¢ oggi una modernissima struttura di sviluppo
¢ prototipazione, attrezzata al punto da costituire un autentico stabilimento pilota.

di Massimo Clarke

a storia def centro di Velate ¢ al

Iempo stesso inconsueta ed

esemplare. Questia piccola ma
cilicientissima struttura, cra nata
come reparto corse Gilera quando
la dirczione dellaziends aveva preso
la decisione di scendere in campo in
grande stile, realizzando, accanto
alle poderose monocilindriche “alri-
canc”, delle bicilindriche a due tem-
pi da Gran Premio. Nello stabili.
mento di Arcore non ¢era pidt posto
Per creare un nuovo reparto di que-
sto genere ¢ di conscpuenza sl provs
vedette a realizzare una nuova, at-
ezzatissima struttura esterna, do-
tandola di ampia autonomia.
In effeuti, fin dallinizio a Velate la
realizzazione ¢ lo sviluppo di moto
da competizione sono stati affianca-
i da un cospicuo lavore di ricerca
ed & stato logico ¢ consequenziale
che, quando la Gilera ha posto fine
al suo impegno in campo agonistis
Co, questo reparto st sia traslormato
in un polo tecnico di avanguardia in
grado di “aprire la strada” alla pro-
duzione di serie. Divers: teenici da
Arcore si sono trasferiti o Velate,
unendosi ad aliri che gid vi lavora-
vano, a formare un elficiente centro
di engincering, in grado di realizza.
re da zero un weicolo completo, con
tempi ben diversi da quelli di un
grande stabilimento, grazic nlla sua
versatilith e al suo dinamismo, Que-
sta agile struttura, che occupa at-
tualmente rentaquattro persone, la-
vora alla realizzazione di prototipi
di motorni ¢ di veicoli, molti dei qua-
i entreranno successivamente in
produzione di seric per il mercato
nazionale o per | mercati esteri (a
Piaggio ha stabilimenti in Europa ¢
in Asia). I centro di Velate, ¢he co-




A\ lato, tre moto da competizione svi
luppate quando a Velate aveva sede il
reparto corse Girlera. N tratsa della 250
da GP, della “Piuma™ per le pare delle
supennono ¢ della 730 per le maaratone
@frcany

Al centtro, tma vista del modermissimeo
kaborarorio per | controllt dimersionsals,
geonietrici ¢ metallurgicd del comero di
cngineering della Prageio V.E

In f’unul_ iCnpre a "t‘fdfc'. sCorgio
J{l'fuf."ﬁ'llk: N I favorn 2wt PaNCCaNE-
che di peecixaone.

MITUISCS Un IMPONantc suppoto pot
Ia Piaggio di Pomtedern, & dotato di
atrezzature ¢ strumentazioni mo-
demissime, dil due banchi prosa alta-
mente specializzatl, di un hborato-
no clettnica'slettronico, di un ufficio
calcoli ¢ prove strutturadi, oltre o un
repanto nvoraziond, a due oflicine i
montaggio (molore ¢ weicolo) ¢ ad
un solisticato contro di collaudo me-
trologico'metaliurgico, od ¢ in grudo
di progettare (anche s¢ ke direttive i
progetto amivano da Pontodera), co-
struire, sperimentare ¢ collaudare
nuovi prodotti di qualungue tipo, da
quelli pit wtihitari ¢ spantani o quelli
pih sofisticati ¢ performanti (sempre
lavorando secondo ke procedure di
qualith ¢ di gestione Pilaggio),

In pratica, grazic a questo ¢entro,
rimane viva la grande tradizione
motociclistica Gilera, ¢he per tanti
anni ba [atto capo alling. Lucio Ma-
sut (responsabile dello stabllimento
motori, nella attuale Piaggio V.E.),
solto la cul direzione hanno visto la
luce realizzazioni di serie di ecce-
zionale validith eenica ¢ sono statl
approntati prototiph di straordinorio
interesse, Tra questi ultimi spicca il
bicilindrico a V di 60* di 1000 cmy'
che, provato a lungo al banco, era
assai vicino ad entrare in produzio-
ne veno il termine dol 1993, ovvero
proprio quando venne deciso di
smettere la produzione motociclisti-
<a ¢ di chiudere lo stabilimento di
Arcore. Quosto motore impicgava
soluzioni estremamente attuali, a
cominciare dai cilindn incorporati
nella parte supeniore del basamento
(contituito da due semicarter che »l



Tre viste del bicilindrico da Gran Pre-
mio a V di 75° di 250 o’ dei primissi-
mit anni Novanta. Realizzala in base ai
pite avanzati dettami tecnict dellepoca
(attwali ancor ogxt), quesia wtd mo-
trice, superquadra (alesaggio ¢ corsa »
36 x 50,7 mm) ¢ dotata di ammissione
lamellare direttamente nel carter, non
ha avire la forttina che aveebbe merita-
to. La compaitezza dassieme ¢ la linca-
vita di disegno sono rimarchevoli,

univano secondo un piano orizzon-
1ale). La distribuzione era bialbero,
con comando a catena ¢ testate
estremamente compatte. Le due val
vole di aspirazione di ogni cilindro
crano da 40,5 mm ¢ le due di scan.
c¢o da 32.8 mm, L'albero a gomiti
era monolitico, con perni di banco
del diametro di 55 mm ¢ di biclla
del diametro di 45 mm, ¢ lavorava
interamente su cuscinetti a guscio
sottile. 1l sistema di lubrificazione a
carter umido era dotato di una
pompa a lobi. Con un alesaggio di
100 mm ¢ una corsa di 63,5 mm, la
cilindrata csatta era pani a 997 ¢cm

Le biclle avevano una lunghezza di
132 mm (lievemente superiore,
quindi, al doppio della corsa). Le
canne dei cilindn, dotate di riporto
al nichel-carbure di silicio, erano ri-
portate in umido.

Molto interessante ¢ anche il proto-
tipo “intermedio” tra il noto 560
monocilindrico di serie ¢ il 750 delle
maratone africane. ossia il 620 bial-
bero a cinque valvole, con raffred-
damento misto aria-olio. Questo
motore, dotato di lubrificazione a
carter secco, aveva un alesaggio di
100 mm ¢ una corsa di 78 mm. Le
tre valvole di aspirazione erano da
30,5 mm ¢ le due di scarico da 32,5
mm. Sviluppato ncl 1989, venne
provato lungamente prima di essere
accantonato in previsione dello svi

luppo del 750 (poi impicgato vitto-
riosamente in gara), Come si puo
osscrvare nelle foto, gli eccentrici
1won agivano su punterte a bicchiere
ma su bilancieri & dito muniti di
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Tre viste dassieme ¢ un particolare del
bicilindrico a V di 60° di 1000 cm' (ale-
saggio ¢ corsa = 100 x 63,5 mm) svilup-
pato nel 1992-°93. La distribuzione ¢
bialbero a quattro valvole per cilindro,
con punterie a bicchiere. 1 cilindri, mue
niti di canne riportate in wnido, sono ri-
cavaii direttamente nella parte superiore
del basamento. A comandare gli alberi a
camme provvedono due catene (poste
una sulla destra ¢ Ualtra sulla sinistra),

Ancora pia signilicativo (¢ pill inedi-
to) ¢ il monocilindrico bialbero di
125 em’ allestito nel 1990-91 ¢ an-
chiesso giunto a un cospicuo livello
di sviluppo, prima di ¢ssere messo
in pensione, Sul futuro dei due tem-
pi, specialmente se di elevate presta-
zioni, sembravano incombere fosche
nubi ¢ di conseguenza la direzione
tecnica della Casa decise di svilup-
pare una unith motrice a quattro
tempi, moderna ¢ performante, a
quattro valvole per cilindro, in grado
di affrontare una eventuale entrata
in vigore di norme anti-inquinamen-
1o notevolmente severe.

Questo motore impiegava alcune
delle soluzioni adottate sul bicilin-
drico a V di 60°, come il cilindro di
pezzo con il basamento (pure in
questo caso costituito da due semi-
carter uniti secondo un piano oriz-
zontale) ¢ I'imbiellaggio con albero
a gomito monolitico, biella con te-
sta scomponibile ¢ cuscinetti a stri-
sciamento. Nella testata erano allog-
giate quattro valvole (quelle di aspi-



Una vista laterale ¢ quattro foro del ci-
lindro ¢ della testata del motore mono-
cilindrico di 620 em’ (alesageio ¢ corsa
« 100 x 78 mm) con raffreddamento
misto aria-olio, dircttamente “estrapo-
laio” dal noto bialbero ad acqua di
360 cm’, I sistema di lubnificazione é a
carter secco. Spicca ladozione di cin-
que valvole, azionate daglhi eccentrici
tramite bilancieri a dito (in queste foto,
le molle, delle quali sono dotate le val-
vole, sono quelle wilizzate all' avvo del
controllo della messa in fase!).




Duie viste del motore a quattro tempi di
125 enr’ sviluppato all'inizio degli anni
Novanta., Si ratta di un bialbero a
quattro vahvole superquadro (alesaggio
¢ corsa = 60 x 44 mm) molto perfor-
mante ¢ in grado di ruotare senza pro-
blemi a regimi elevatissimi (erogava la
potenza massima a 16,000 giri/min!).
Come nel motore di 1000 ent’, il cilin-
dro ¢ ricavato dircttamenie nella fusio-
ne del semicarter superiove del basa-
miento. In basso, particolare dei due al-
beri a camme ¢ della relativa catena di
comando,

razione ¢rano da 23 mm ¢ quelle di
scarico da 20 mm) giacenti su due
piani inclinati tra loro di soli 20°, 1
due alberi a camme venivano co-
n'l'dll(l;lli d;l una ¢axtena. Lil Canna
del cilindro era installata con inter-
ferenza ¢ | perni di banco ¢ di biella
dellalbero a gomiti avevano un dia-
metro di 30 mm. La biella aveva
una lunghezza di 95 mm. L'alesag-
gio era di 60 mm, la corsa di 44 mm
¢ il rapporto di compressione pari a
11. Al banco questo motore di mo-
dernissimo disegno ha fornito una
potenza di 18 CV a 16.000 giri/min.
A questo punto & doveroso un accen-
no al bicilindrico da GP di 250 cm',
che a Velate & nato ed ¢ stato svilup-
pato. Si tratta di un motore con ci-
lindri a V di 75°, ammissione lamel-
lare nel basamento, valvole parzia-
lizzatrici allo scarico ¢ lavaggio con
cinque luci di travaso per ogni cilin-
dro. L'alesaggio ¢ra di 56 mm ¢ la
corsa di 50,7 mm. La potenza cra
prossima ai 90 CV, Quando venne
presa la decisione di sospendere lat-
tivith agonistica, questo molore era
in procinto di essere sostituito con
un nuovo bicilindrico boxer, estre-
mamente lcggcro ¢ cmnp;ulln.

E impontante sottolineare che, con
la nuova organizzazione Piaggio,
questo patrimonio tecnologico viene
messo a disposizione di terzi. Lo
stabilimento motori, diretto dall'ing.
Masut, infatti, non solo vende ad al
tre aziende propulsori a due ¢ a quat-
(ro tempi per scooler ¢ moto, ma ¢ in
grado di progettare, sperimentare ¢
costruire nuove unith motrici in base
a specifiche richieste esteme. H



