




Le diverse soluzlonl stllldtlche delle 
due Dakota emergono 

prepotentemente nelle due viste 
dall'alto e frontale. Il serbatolo 

"africano" della verslone base domina 
tutta la scena piolungandoiri In 
altezza ed In prolondltll; quello 

plccolo (da 13,s litri in luogo del 22 dl 
quello africano) B plb elegante e 

sianclato llmltando H suo Ingombro 
entro le linee del motore. Uguall nelle 

due venionl l hinzlonall comandl 
elettrlcl I cupollnl ed I fari anteriori e 

posteriori. I comcindl a pedale hanno I 
puntallnl dl appoggio del -l, 
snodatl per non rovlnani nelle 

cadute. Ben fattl I poitcipacchl In lega 
leggera con plastka antirdvolo. 

Il telaio, ldantlco per la 350 e la 500, b 
un classlco monoculla aperto In tubl 

a d o n e  quadra con ampi 
Yfau~lenlH" dl rinforzo In lamiera 

stampata ed li motom prteclpnle 
alla rlgldltll della Intera struttura. Per 
iacllltare Flrpulone e la rlmdone 

del monoammottlzzatore la 

notte. Sulla 350 I'lndlcrtom del 
stessa per entrambi I modelli ud tt la 11quld0 dl r a m m e n t o  hrnw- 
medesima gld montata sulla Dakola spesso la m a  ,o- (in pci&lar 
350. sutflckntemente IegglMle dl modo nel f ~ ~ d r t m  e dk, 

giorno mentre di notta occarre tutto gas) senza che 11 motore ne 
Pmhre maggioro attenzione per la 

di vendite e numero dei concorrenti. La pri- 
abbla perb a risentln. Appena 

lumlnoslu degli StNmentl. Al varcata questa soglia entrano in ma Dikota a presentarsi nelle vetrine dei 
conirari0 le spie dl servizio alla base azlone le venble sui radfaori concessionari, a distanza di quasi un anno 

cniScono Sono poco vlslblli nella rlpoilando opldamente In zona ve& dalla mostra milanese, è stata la 350 (prova- 
tnarcla diurna, in speclal modo in I'lndlce dello strumento. per 500 
Pieno sole# anche se evitano di l'Impiego delle ventole & rlchiato con 

ta dalla nostra rivista sul fascicolo dicembre 
abbagliare il pllota quando sl gulda dl mlnom frequenza. 1986); per la 500 l'attesa si è protratta fino a 

dalla estetica migliorata rispetto al modello 
base, per le diverse forcelle ed escursioni 
delle ruote. Tra la 350 e la 500 le modifiche 
oltre alle logiche differenze strutturali del mo- 
tore dovute alla diversa cilindrata, riguarda- 
no unicamente la rapportatura finale e la 
maggior sezione del pneumatico posteriore 
per quella di superiore cubatura. 
Poste fianco a fianco tra la Dakota e la ER 
emerwno prepotentemente le differenze sti- 
listiche, che si traducono (come vedremo in 
seguito) anche in differenze di.prestazioni. 
La Dakota (nella nostra prova la 500) è cer- 
tamente personale, unica, anche se un po' 
troppo originale e contrastante per piacere 
sin dal primo sguardo, ma indubbiamente 11 tappo del serbatolo sl chiude a d"espanslone del llquldo di 

mlver la stessa che aziona U gancio ratfreddamenta L'mce8so filtro rivela un accurato studiodi design alla ricer- 
Prtacasco, ed B solidale con un aria, in cartuccia di carta, B pwriblie ca di forme innovative. Pur denunciando una 

rnperchlo che occulta Il vaso dopo aver rimosso la sella. indubbia parentela stilistica la ER A più SO- 
bria, più "mediterranea" che "africana" nelle 
dimensioni del gruppo sella-serbatoio con 

marca, dlameim degli gliatori d'aria dei radiatori che fungono da 
paraurti per la parte inferiore dei serbatoi. 
La posizione di guida è sensibilmente diver- 
sa tra le due moto nonostante la medesima 
disposizione di manubrio e pedane. La Da- 
kota offre il fianco a critiche per le volumioo- 
se dimensioni del serbatoio che limitano gli 
spostamenti del pilota interferendo con le 
ginocchia, costringendo ad una eccessiva 
apertura delle gambe. Arretrando sulla sella 
la comodità aumenta ma si viene,a contatto 
con l'eventuale passeggero che non ha mol- 
to spazio a disposizione sulla corta sella. La 
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Anche al retrotreno si riscontrano 
delle differenze: maggior escunlone 
per la ER che guadaga 10 mm sul 220 
mm di spostamento della ruota della 

Dakota e diversa sezione del 
pneumatlcl4.60 per la 350 e 5,10 per 
la 500. Uguali Invece Il diametro da 17 
ed Il dlsegno del battistrada. Identico 
per entrambi I mode111 Il sistema dl 

ammortlzzamento progressivo 
"Power Drive Gllera" direttamente 

derivato dalle competlrionl 
fuorlstradlstlche. Nella flancatlna di 
sinistra della Dakota B ricavato un 
vano per riporre plccoll oggetti ed l 

feni dl bordo che nella ER sono 
Invece collocati nel solito scatolotto 

In plastica dietro la flancatlna slnlstra 
sotto la sella. Anche In quasto caso Il 
treno posteriore B uguale sulle due 
moto: un tamburo da 140 mm di 
diametro con camma flottante. 
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