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"GILERA R1 125:
LA GRANDE ENDURO
FORMATO RIDOTTO

di Luca Benedetti D opo alcuni anni di “rifles-

foto di Roberto Cattone sione”, la Gilera si & deci-
samente ributtata nella

La nuova fuoristrada della Casa di Arcore  mischia. Durante I'ultimo Salo-

N . . ; ne di Milano la gloriosa Casa di
¢ bella a vedersi e docile nella guida. 2 e 28 e,

Adatta a tutti, passa senza problemi merosisime novi fra le quall
. 3 i i

dall’asfalto allo sterrato. |l comfort & :,qu,°§?qex°k1,' 3:’:;;:;};;;‘1

notevole e la rumorositd modesta. In te simile, anche se pit adatta

un uso stradale.

optional I'avviamento elettrico
ESTETICA 9

La R1 ricorda molto da vicino
la RC 600 quattro tempi ufficia-
le portata in gara lo scorso an-
no da Guglielmo Andreini. De-
cisamente riuscita la linea: in-
fatti le sovrastrutture compren-
dono un cupolino ben raccor-
dato con il serbatoio e i fian-
chetti portanumero. In previ-
sione di un utilizzo nei rally &
prevista la possibilita di inserire
un serbafoio supplementare
dietro il portanumero di sini-
stra. Il gruppo ottico & compo-
sto da due fari profetfi da
un’efficace griglia. Sempre a li-
vello estetico sono da ricordare
le protezioni in plastica per i di-
schi e il paracoppa, sempre in
materiale plastico, all’inferno
del quale & possibile inserire
degli aftrezzi supplementari in
aggiunta a quelli sistemati die-
tro il fianchetto. L'unica nofa
negativa & rappresentata dalle
staffe del passeggero poco rac-
cordate con la filante linea del-
la enduro di Arcore.

COMANDI 9
Appena in sella si apprezza

Arcore (Milano). Ecco la Gilera R1 in un ambiente in cui si trova a subito la posizione _di guidg no-
suo agio. Pur non essendo una moto specifica per questo tipo disi-  nosfanie il manubrio sia di fog-
tuazioni la R1 permette di togliersi delle soddisfazioni fuoristrada. (segue a pag. 34)
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g un po’ antiquata e non ro-
~ ===mo. Manopole e leve
woro o eccellente fattura e po-
smonate razionalmente. La
srumentazione & piU che com-
oleta e comprende pure un
wip-master. Risultano utilissimi,
soprattutto nella stagione fred-
da, i paramani.

MOTORE 8

I motore & dotato di lubrifi-
cazione separata e, natural-
mente, di valvola sullo scarico,
qui denominata APTS 2, poiché
si tratta di un’ulteriore evolu-
zione del sistema gia applic .0
sulle dltre due tempi della Casa
di Arcore. La presenza dell’al-
bero controrotante contribui-
sce in modo determinante a
contenere le vibrazioni. La po-
tenza & erogata con una suffi-
ciente fluidita e ben ripartita
nell’arco dei sei rapporti. Come
optional - & disponibile anche
Iavviamento elettrico, del tutto
superfluo tuttavia su un motore
di simile cilindrata.

SOSPENSIONI 9

La forcella & una Paioli telei-
draulica, mentre I'ammortizza-
tore posteriore lavora tramite
un sistema progressivo deno-
minato  “Power-Drive”, nato
dalla esperienza Gilera nelle
competizioni di cross. Da nota-
re che il forcellone in lamiera
stampata presenta la particola-
ritd di avere la sezione variabi-
le in funzione delle sollecitazio-
ni. Eccellenti le doti ammortiz-
zanti delle sospensioni in ogni
condizioni d’impiego.

FRENI 9

Il freno a disco anteriore & di-
ventato ormai d’obbligo anche
sui ciclomotori, ben diverso in-
vece il discorso per quello po-

(segue a pag. 36)
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Arcore (Milano). Uno spettacolare passaggio reso possibile dall’impostazione fuoristradi-
stica che i tecnici hanno dato alla nuova Gilera 125 R1. Se pensate di dedicarvi spesso a que-
sto tipo di evoluzioni vi consigliamo di non richiedere I’avviamento elettrico, fornito come
optional, risparmiando cosi sul peso e sul prezzo del mezzo, che é di 4.195.000 lire. Se inve-
ce amate la vita comoda I’avviamento elettrico costa 295.000 lire. In ogni caso la Gilera R1
rimane una motocicletta non esasperata con la quale andare anche a scuola o a passeggio.




Arcore (Milano). Sepra, una vista laterale della Gilera 125 R1 da cui si nota subito il look particolarmente aggressivo e moder-
no. La Gilera in questi ultimi anni ha compiute notevoli sforzi anche sul piano estetico per tutta la gamma dei suoi modelli, otte-
nendo brillanti successi, di cui una dimostrazione & senza dubbio questa nuovissima realizzazione. In basso a sinistra: la sella &
trattenuta da due pratici ganci mentre risultano un po’ esposte le frecce, soprattutto le anteriori, che avremmo preferito monta-
te elasticamente. In basso a destra, il doppio faro, oltre ad aumentare il campo visivo, si spesa perfettamente alla linea corsaiola.

L
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GILERA R1 125

(segue da pag. 34)

steriore riservato solo ai model-
li di maggiore prestigio, come &
il caso della nostra R1. L'im-
pianto nel suo complesso si
comporta egregiamente sia
sull’asfalto sia sullo sterrato,
fornendo una frenata sempre
pronta e progressiva.

SU ASFALTO 9

Sull’asfalto la moto non de-
nuncia particolari difetti, il mo-
tore risulta molto docile anche
se forse penalizzato da una
rapportatura  finale legger-
mente lunga. Molto buono, co-
me era prevedibile, il compor-
tamento in frenata, grazie i
due poderosi dischi e alla for-
cella che affonda con grande
progressivitd. Gli specchi refro-
visori, oltre a non vibrare, han-
no anche positivamente supe-
rato alcuni crash-test causa®
dal fondo viscido incontrato nel
corso della prova. Leggera =
maneggevole la R1 non frova
alcuna difficoltas a muoversi ne!
traffico cittadino. Contenuic o
rumorosita di scarico.

SU STERRATO 7

Al primo impatio sul fondo
sterrato la R1 si presenta con un
avantreno molio solido che,
pur se pendlizzato da una co-
pertura di fipo stradale, per-
mette di curvare con sicurezza
aivtandosi con il controsterzo
quando il refrofreno perde
aderenza. |l comportamento in
frenata & pit che soddisfacen-
te. Soprattutto I'anteriore ri-
sponde con estrema prontezza
e progressivita, mentre il disco
posteriore pud risultare sin
troppo potente se usato con
scarsa attenzione. La taratura
della forcella & oftimale, sia in
frenata sia in curva. Meno po-
sitivo il giudizio sull’ammortiz-
zatore posteriore, regolabile

(segue a pag. 39)
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Arcore (Milano). In alto a sinistra, un pri-
mo piano sull’avantreno della Gilera R1.
Buono il comportamento del disco come
della forcella efficacemente protetta da
soffietti in gomma. In alto a destra: anche
il retrotreno é dotato di freno a disco ab-
bondantemente forato. Disco e relativa
pinza sono efficacemente riparati. L’ante-
riore ha un diametro di 240 mm ed é dota-
to di pinza flottante, mentre il diametro
del disco posteriore é di 230 mm ed ha una
pinza a pistoni contrapposti. Al centro, la
ricca e completa strumentazione. In basso
a sinistra: sulla sella ci sono alcune indi-
cazioni circa la pressione delle gomme.




PARLA IL SECONDO

® Sulla Gilera R1 si sta comodi
anche in due. La lunga sella in-
fatti permefte un’‘agevole col-
locazione di un eventuale pas-
seggero che non risulta affat-
cato anche dopo tanti chilome-
tri di strada. Anche le staffe so-
no razionalmente collocate, e
tutto cio, insieme alla mancan-
za di vibrazioni, assicura trasfe-
rimenti confortevoli resi anche
sicuri dalla gradita presenza
del doppio disco molto efficace.

PER CHI E ADATTA

@ Il settore delle moto da endu-
ro generalmente & consigliabile
ad una vasta gamma di utenti.
Si tratta infatti, e la Gilera R1 ne
& una conferma, di modelli ca-
ratterizzati da motori molfo do-
cili, in grado di fornire buone
prestazioni senza rivelarsi diffi-
cili da condurre. | vari gadgets
previsti dalle Case, come I'av-
viamento eleftrico, ne rendono
I'uso ancora piv facile. Una
moto per tutti quindi, per il
neofita che vuole prendere

Arcore (Milano), Ancora un passaggio crossistico L - ' confidenza con il fuoristrada

che ha impegnato la Gilera R1. La moto si adatta - 4 senza troppi traumi, per chi

perfettamente anche ad un uso prettamente . : la usa per andare a scuola il

stradale e raggiunge, in posizione abbassata, &= / mattino e a fare quattro salti

140 kmih. In questa sitvazione i due dischi assicu- il pomeriggio nei campi fuori
~—rano una frenata potente coadiuvati duj neu- R \J citta, e infine, perché no, per

matici, non adatti peré a un fuoristrada “duro”. le ragazze sporfive, compre-
so quelle non froppo esperte.

LE CONCORRENTI Gilera R1 125 Aprilia Tuareg 125 Cagiva Lucky 125 Honda MTX 125 R.S. Yamaha Ténéré 125
DELLA GILERA ;

R1125

Caratteristiche tecniche e A 0

Motore 2 tempi 2 tempi 2 tempi

Gilindri 1 1 1

Cilindrata 124,38 cc 123,6 ¢cc 124,6 cc | l24bce 123 cc
Potenza 27,5 CV a 9750 giri | 25 CV a 9000 giri 27 CV a 9000 giri 23 CV a 8500 giri | 22,2 CV a 7500 giri
Coppia non dichiarata 2,2 kgm a 8000 giri | 2 kgm a 8000 giri | 1,77 kgm a 7500 giri| 2 kgm a 7500 giri
Cambio 6 rapporti 6 rapporti 6 rapporti 6 rapporti 6 rapporti
Aspirazione lamellare lamellare lamellare lamellare lamellare
Avviamento pedale elettrico elettrico pedale pedale
Telaio monoculla sdop. monoculla sdop. monoculla sdop. monoculla sdop. monoculla sdop.
Sospensione anteriore forcella teleidr. forcella teleidr. forcella oleodin. forcella pneumidr. forcella teleidr.
Sospensione posteriore Power Drive APS Soft-damp Pro-Link Monocross
Pneumatico anteriore 90/90-21 215 x 21 2.75 x 21 3.00 x 21 3.00 x 21
Pneumatico posteriore 4.60 x 17 4.60x 17 4.60x 17 4.60x 18 4.60x 18
Freno anteriore disco da 240 mm disco da 240‘r__r_)_r_g__ disco da 230 mm disco d§_24_0 mm disco da 220 mm
Freno posteriore disco da 230 mm disco da 240 mm disco da 220 mm tamb. da 110 mm tamb. da 220 mm
Serbatoio 13 litri 18 litri 14 litri 11 litri 21 litri

Peso a secco - 115 kg 120 kg 120 kg 115 kg 119 kg
Prezzo con IVA L. 4.195.000 L. 3.980.000 L. 4.398.000 L. 4.195.000 L. 4.490.000
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Nella foto in alto a sinistra, la pompa del freno posteriore
che risulta efficacemente protetta, a fianco la marmitta
conformata in modo da non intralciare nella guida. Sopra,
la linea ben riuscita della Gilera R1 con il doppio faro pro-
tetto da una griglia che accentua l’aggressivita della linea.

- PRESTAZIONI

SCHEDA TECNIC -

Motore: monocilindrico a due tempi raffreddato a :

liguido con pompa di circolazione Accelerazione 400 m da fermo 17,42
Distribuzione: a lamelle in fibre di carbonio e velocita velocita massima 140 km/h
Alesaggio x corsa: 56 x 50,5 mm ;
Cilindrata: 124,38 cc L ;

. - Velocita nelle 5 in prima 36,22 km/h
Compressione: 13:1 varie marce in seconda 53,90 km/ora
Potenza massima: 27,5 CV a 9750 giri in terza 74,41 km/ora

= —— e in quarta 94,59 km/ora
Coppia massima: nqn dlf:hnlarata : ' ‘ in quinta 116 84 km/ora
Trasmissione: primaria ingranaggi, secondaria catena in sesta 137,77 kmlora
Avviamento: kick starter, optional elettrico
Frizione: multidisco in bagno d’olio :
Cambio: a sei rapporti Cotnsuml'e extraurbano 22 km/|
Telaio: a culla sdoppiata chiusa in tubi d’acciaio gulonomla umrggirg)oéokl:nn;lll
_Sospensioni: forcella teleidraulica (corsa 270 mm), for- autonomia 270 km
cellone oscillante sistema “Power Drive”
(corsa 270 mm)
Freni: " ant. a disco (240 mm), post. a disco (230 Scarti al a 60 km/ora reali 52,4
_ mm) tachimetro a 90 km/ora reali 79,8
Pneumatici: ant. 90/90-21; post. 4.60 x 17 a 120 km/ora reali 112,86
Dimensioni: lunghezza 2155 mm; larghezza 850 mm; ;
' altezza sella 890; interasse 1440 mm
; Spazi di a 50 km/ora 9,8 m
Peso a secco: 115 kg s
frenata 1
Capacita serbatoio: 13 litri (2 litri di riserva) e oo
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l LA VERSATILE R1 PASSA DAL GHIACClO AI. DESERTO

La Gdera ha allestito due versioni
speciali della sua R1 125, una
destinata alle gare di Ice Cross e
I'altra realizzata appositamente
per la partecipazione alla Pari-
gi-Dakar. La Gilera da Ice Cross
¢ dotata di pneumatici Pirelli
chiodati e tassellati e il parafango
posteriore & stato allungato fino a

coprire il mozzo. Inolre & stato

eliminato il fanale anteriore. La

Gilera “da ghiaccio” si & com-

portata benissimo in gara, arri-
vando per ben tre volte umfa
nelle varie batterie grazie all‘abi-
lits del pilota fiorentino Claudio
Macchi, ex campione italiano di
cross. Un’offima performance se
si pensa che la Gilera 125 con-
correva a fianco di modelli di ci-
lindrata maggiore e molfo pits
potenti. La R1 “africana” ha subi-
fo trasformazioni rispeffo ala
versione base in parficolare per
quanto riguarda la copacta &
carburante. Infatt, sislemato die-
tro la sella, un serbatoio -

rato in fibra di carbonio s oagunge ad un ancora pil ampio serbatoio anteriore, consentendo alla
motociclefta un‘autonomia o fufio nspefio. Alfri “ritocchi”: sono stati montati pneumnatici adatti alle
piste desertiche ed & siafo elminafo il miscelatore automatico. A parte una particolare messa a
punto del mofore e alcun nnforzi alla parte ciclistica, questa Gilera & per il resto del tutto identica
al modello di serie. Alla marafona africana é arrivata fino alla seconda tappa nel deserfo. Dove
ha dovuto geffare la sougna non per guasti fecnici ma per Iimpossibilita di mantenersi nei tempi.

ILCOSTO

| CONTI IN TASCA

DEI RICAMBI o Percorrenza annua
i
Testa L. 71.3% 5.000 km  10.000 km. 15.000 km
Pistone completo L. 68.420 Ammortamento 600.750 600.750 600.750
Biella L. 87.320 Tassa sulla proprieta 10.700 10.700 10.700
Aibero motore L. 225.8%0 Assicurazione 145.700 145.700 145.700
Silenziat . 88.
i ore L. 88.370 =
Pignone + corona L. 59.700 (87,5 L. al km) 337.500 675.000 1.012.500
Catena L. 72.6%0 Paeumatici
AnmitiGaa {513 L. al km) 256.500  513.000  769.500
Manubrio (nudo) L. 22.8%0 Manutenzione e »
Leva freno L. 19.470 R = 71500  143.000  214.500
1oxa N0+ INEEEEE Costo tatzle annuo 1.422650 2.088.150  2.753.650
Sella L. 82.710 T
Cerchio ant. L. 72.685 - 2815 5 2 oo 67 5T
: Per copere un chlometro con la Gilera R1 125 si spendono lire per
Cerchio post. L. 85.080 a curbmrle 57,3 b= per | pneumatitici e 14,3 lire per la manutenzione
Serbatoio L. 207.200 e ke riporozions. In fofcle 133,1 lire of chilometro. A questa cifra occorre
Do conscerare ke spese fisse e cioe, su base annua: 600.750 lire per
Parafango ant. L. 25.960 F'ommoriomento, 10700 ke per la tassa sulla propt}sta e M? .700 ]u;-
per Fasscurozone. In ioidle, mggsunglcmc una cifra complessiva di
Reratando post. Lo 757 150 lir= o onno comispondente o und spesa gxomakem di2.074 lire. 1]

GILERA R1 125

(segue da pag. 36)

solo nel precarico della molla e
quindi risultato piuttosto duro.
Nel fuoristrada, ancora pit che
sull’asfalto, i rapporti findli ci
sono apparsi piuttosto lunghi
ed & necessario far ricorso alla
frizione per uscire velocemente
dalle curve piv strette. Que-
st'ultima, peraltro, ha dimo-
strato di non patire alcun mal-
trattamento, nonostante il fon-
do pesante costringesse a un
suo costante uso. Il comporta-
mento nei salti non causa mai
problemi e solo negli atterraggi .
piv violenti il cavalletto laterale
tende ad aprirsi. Anche nella
posizione rialzata la Gilera R1
si fa apprezzare per il corretto
posizionamento di pedane e
manubrio e il serbatoio, grazie
alla contenuta larghezza, per-
mette un agevole controllo del
mezzo con le gambe. Il tiro e la
dolcezza del motore aiutano
infine a togliersi dai pasticci nel-
le situazioni piv difficili.

DIFETTI

L’unico appunto che ci sen-
tiamo di muovere riguarda un
particolare che viene sempre
piv utilizzato sulle fuoristrada
dell’ultima generazione: par-
liamo del parafango anteriore
avvolgente che sfiora quasi il
pneumatico. I parafango
“basso”, riuscitissimo sotto |'a-
spetto visivo, &€ ampiamente
ispirato alle moto da rally che
partecipano alle  maratone
africane. Non bisogna pero di-
menticare che durante la Parigi-
Dakar la possibilita di incontrare
fondi fangosi & piuttosto remota
mentre, non solo in inverno, &in
pratica una costante dei “cam-
pethi cross” dlla periferia delle
nostre cittd. La ridoftissima luce
tra pneumatico e parafango
porta sui terreni “molli” a un
accumulo di fango che pud de-

terminare il bloccaggio T
della ruota anteriore.
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