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Testi e foto : Vittorio Libanori, alias “Liba”
Grafica: Gianluca Ferrini

;2 Nella mia vita, come tanti, ho dedi-
cato tanto alle due ruote tassellate,
con tutti i tipi di moto: recuperate dal
rottame, saldate, modificate, rattop-
pate, purché consentissero una corsa
nei campi o nelle grandi golene del Po.
Una vita poi dedicata al fuoristrada,
con un sogno dentro, purtroppo mai
avverato: quello di partecipare ad una
Parigi-Dakar.

Ma con pochi soldi, un lavoro, una fa-
miglia e diciamolo pure... con una ma-
netta non da campione, non si va da
nessuna parte. Certo qualche gara di
motocross, poi di regolarita/enduro, e
alla fine di motorally, mi ha accompa-
gnato fino ai 40 anni suonati, e, quan-
do tutto sembrava finito, & arrivata
I'occasione di un primo viaggio in moto
in Tunisia. Poi altri, molti, specie in Li-
bia, Algeria e in tutto il Nord Africa.
Da allora sono passati 20 anni, i chi-
lometri macinati sulle piste e fra le
dune del Sahara sono stati tanti, circa
30.000 con le Honda XR 600/650 e qua-
si 200.000 con la Land Rover con cui
ho attraversato una o piu volte tutti
i deserti del Sahara e tutti i Paesi sino
all’'equatore, una bellissima esperienza
che non cambierei con nulla al mondo.
Arriviamo ai giorni nostri, con il mo-
mento di staccare dopo quasi 40 anni
dal lavoro. Per caso, proprio in quei
momenti in una fiera paesana il locale
motoclub aveva organizzato uno stand
dedicato alle moto ed auto preparate
per il deserto. Fra le tante, primeggia-
va una Gilera RC 600 Silhouette (ex uf-
ficiale) bellissima! Non vi dico quante
foto e giri attorno vi abbia fatto. Non
la vedevo da 20 anni, da quando l'ave-
vo incrociata-con Medardo ad un Rally
di Tunisia, e da allora la sognavo!
Impossibile da trovare e da comprare.
Ed & qui che e arrivata la “follia”: mi
compro un vecchio Gilera 600 da en-
duro e mi faccio la replica Dakar! Ga-
satissimo, mi ritrovo con mio cognato,
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gia con esperienze
di lavorazioni in
vetroresina, spe-
rando m'insegni
i rudimenti... e cosi, siam partiti... Set-
te mesi di lavoro, sabati e domeniche
compresi, e, dato che avevamo fatto gli
stampi e tutte le misure, ne abbiamo
fatte ben due di Gilera 600 Dakar, una
a testa. :
Tra una moto e l‘altra mi son fatto il
“Cobrafrica 600", tutta in VTR, con 2
serbatoi supplementari, portaborse,
cerchi Tagasako 21-17 e 21-18 e cupo-
lino grande. Moto che ho costruito un
paio d'anni fa per un viaggio in Ma-
rocco, al seguito dell’'omonimo rally.
La moto cosi allestita, pronto viaggio
“off", ha avuto successo, tanto che non
@ piu sola (altre 4 sono in circolazione).
Ma le mie elucubrazioni "bianellate”
non erano finite, da tempo mi girava
in testa un pensiero... rifare la Gilera
dei rally africani in chiave moderna.
Unico rischio, non riuscire negli intenti,
trattandosi di un’operazione difficile
e complicata, con molte probabilita di
fallimento.
Una delle maggiori difficolta & stata
quella della base di partenza: le moto
di oggi sono minute, snelle, legge-
re... dimagrimento impossibile su una
moto di quasi 25 anni fa. Il motore era
il primo punto debole (quasi 50 kg). Si
sarebbe potuto alleggerire, ma recu-
perando solo 8-10 kg, pochi rispetto al
peso di 30-35 kg dei motori delle blaso-
nate dakariane dei tempi d'oggi.
In pit non avevo le competenze tec-
niche per l'intervento, per cui ho de-
sistito in questo settore fin da subito.
Quindi gia in partenza ero perdente,
sia sui pesi, che sulla cavalleria. Ma poi
mi son detto che non dovevo andare
alla Dakar, la moto doveva solo portar-
mi a spasso... e che spasso! “Va bene”,
mi son convinto, “la faccio!”.
Il mio programma di lavoro prevedeva:
- Un contenimento del peso globale tra
i 150-160 kg a secco, esattamente quel-
lo dell'ultima 600 “magra” (con avvia-
mento elettrico) destinata all’'enduro
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Hi kar
rima Gilera 600 Da 3
ook calca la moto di

o i i
realizzata r di Tunisia.

pista pilotare al Rally

della casa dei due anelli.

- Un‘autonomia over 20 litri (300-350
km) con un abbassamento del baricen-
tro-peso carburante.

- Una linea cattiva e grintosa, il pit mo-
derna possibile.

- Una posizione di guida rilassante che
mi consentisse di guidare in piedi senz
fare la gobba. J
Si comincia! Recupero un telaio ed i re-
sti di un motore Gilera 600 RCR 91, la
moto da enduro pit potente e piu leg-
gera della serie. Il resto erano ricambi
usati che avevo in casa.

MOTORE

Comprato a 100 euro comprensivi di
spese di spedizione. Dal prezzo sape-
vo che non era a posto, ma tanto era
da aprire. Fortunatamente aveva solo
2 valvole piegate e mancava la pompa
dell’acqua, ma il resto dentro era ok.
Non aveva strada, son motori che supe-
rano i 100.000 km, altroché le 20 ore...
Lo revisiono facilmente, due valvole di
scarico nuove, una spianatina alla te-
sta, molle e dischi frizione, assieme ad
un bel color titanio opaco. E pronto!
Grazie all'elettronica nuova, alla gran-
de cassa filtro ed agli scarichi dovrebbe
superare i 60 cv, che per un 550 cc cosi
datato non sono certamente pochi da
gestire in fuoristrada!

CARBURATORE

Bicorpo da 30; con il motore non c'era,
mi serviva assolutamente il “bollino

replica
Medardo,
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blu” della TK, esternamente uguale ad
altri, al tempo montati sia da Gilera che
su altri monocilindrici giapponesi, ma
dentro molto diverso per getti, spilli,
flussi aria. Era stato fatto solo per il 600
RCR 91 che aveva un grande filtro aria,
avviamento solo a pedale e con gran-
di prestazioni, moto abbastanza rara,
i cui ricambi, come il carburatore, sono
pezzi rari, cari ed introvabili. Lo cerco
inutilmente per mesi, disposto a tutto
per averlo, ma non lo trovo. Poi alla
fine il miracolo: nuovo, fondo di ma-
gazzino, lo trovo dall’amico Luca, pre-
sidente del mio motoclub, il Gilera4T.
SOSPENSIONI

La forcella anteriore, tradizionale, &
una Kayaba da 46 mm regolabile.

E stata fatta apposta per una moto
over 150 kg, sa essere dolce e progressi-
va al punto giusto; ancora oggi € com-
petitiva e di qualita.

Dietro il mono & ancora Kayaba, rego-
labile sia in estensione che in freno.
Struttura robusta, dotata di uno stelo
maggiorato e con un'idraulica aggior-
natissima che consente una buona
escursione; molto dosabile e sensibile
ma, purtroppo per le mie necessita,
con una molla troppo morbida, specie
in presenza di un maggiore carico nel
posteriore. Ma non c¢'é problema, il mio
“consulente” per tutte le mie sospen-
sioni & la Martin Racing Bike, gestita
dai fratelli Martin, amici da sempre.
Mauro fa miracoli alle sospensioni del
Mondiale Motocross da anni, figuria-
moci se non sistema le mie piccole ne-
cessita. Alla fine la revisione & normale,
dentro sono perfette, nuovo olio Ka-
yaba con sostituzione della molla del
mono con una maggiorata/rinforzata
del 40% rispetto all’originale.
FORCELLONE E LEVERAGGI

Il forcellone & color alluminio. Lo vo-
glio nero, ma stranamente non si puo
anodizzare. Mi arrangio con un buon
aggrappante ed un colore micalizzato
bicomponente, durissimo, nero opaco/
ruvido. Una preventiva buona pulizia
interna, un'ingrassata ai cuscinetti e ai
perni, ed & pronto.




RUOTE

Smonto completamente i cerchi da 21 e
18 (fortunatamente sono Tagasako); mi
servono neri. Li faccio anodizzare. Con
poco ottengo |'effetto ricercato. Rimon-
to tutto (non senza difficolta tiro i raggi
ruota). Niente mousse, ma 2 camere rin-
forzate Michelin da 4 mm e due gom-
me Metzeler MCE Karoo 2 (90/90-21 e
140/80-18); sono morbide, non eterne, lo
50, ma mi consentiranno tranquillita sia
nei tratti di asfalto che in piste e sterrati,
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e magari anche qualche bella derapato-
na.

DISCHI FRENO

In origine sono da 4 mm, con un anterio-
re dal diametro di 26 ed un posteriore da
22. Volendo dare un look pit aggressivo
me li faccio fare, da 5 mm, a margherita:
da 30 semiflottante |'anteriore e da 22
fisso il posteriore (sara sostituito presto
da un 26 di diametro). Naturalmente mi
servira la modifica della piastra attacco
pinza davanti, ma nel “giro” Gilera tro-

EsseEEEEEss NN EERSEBEBEREREERERERNES

.
Il mono Gilera tende a scaldare, g
radiatori dovrebbero calmare i

! _0:31.
w

La posizione in sella, sia in piedi che seduti,

e comoda e naturale.

vo |'amico che con pazienza e maestria
mi replica dal pieno quella della Gilera
Dakar. Risultato estetico buono, ma la
moto non frena bene, le pompe sono
vecchie e stanche ed i kit di revisione
sono scomparsi. Ne procuro una quasi
nuova anteriore, assieme ad una Nissin
posteriore, pit grande della Brembo
originale. Ora la moto frena ma dietro
non & modulare; assieme al nuovo disco
monterd presto un doppio pistoncino
Nissin (ex Super Ténéré 750).
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TELAIO

Lo faccio sabbiare,

taglio qualche at-
tacco che non serve e preparo le poche
modifiche che alloggeranno la nuova
carrozzeria. Lo vernicio a ricordo e con-
tinuazione dell’'ultima Gilera 600 R, che
solcod le gare di enduro/motorally dei
primi anni 90, quando Piaggio decise
di chiudere gli stabilimenti di queste
bellissime ed antesignane motociclet-
te, ritirandole dalle corse e dai grandi
rally africani nel momento di maggior
gloria.
PEDANE/COMANDI FRENO-CAMBIO
Le pedane in tutte le Gilera 350/500/600
erano spostate di circa 10 cm in avanti
(ad esclusione delle africane), comodis-
sime da seduti nei viaggi stradali, ma
scomodissime, quasi impossibili, per la
guida in piedi. Per cui

faccio nuove le pia- gy oy AFOCUS

strine attacco, corte, ——
leggere e compatte, |
portandole in linea

con il telaio. Saranno |

due nuove pedane |

in alluminio ano-

dizzato ex Kappa, |
conseguentemente |
verra accorciata la |
leva freno posterio-
re, mentre il leve-
raggio del cambio
obbligatoriamente
diventera rimanda-
to e regolabile. Una
chicca: ho copiato
dalle idee “africane
racing” della casa
madre il gancetto automatico

blocca pedana per consentire il passag-
gio della leva di messa in moto.
RAFFREDDAMENTO ACQUA/OLIO
Questi motori tendono a scaldare in
situazioni di stress o di bassa velocita,
con tutte le conseguenze del caso. Gia
il reparto corse aveva aumentato note-
volmente i radiatori dell'acqua (+40%)
rispetto agli standard, assieme a 2
ventole aspiranti di grosse dimensioni.
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I dischi vengono rifatti: l'anteriore da 30
mm semiflottante da 5 mm di spessore,
al posteriore verra montato un 26 mm.

L R P T R TR T

Addirittura il monocilindrico 750 era
dotato anche del radiatore olio. For-
tunatamente in quel periodo nel mio
box avevo una Gilera ufficiale Dakar,
ed é stato facile copiare dimensioni e
posizionamento, ma con una piccola
particolarita: ho inserito in uno dei due
mastodontici impianti acqua una parte
destinata all’olio in raffreddamento; la
circolazione avviene grazie ad un adat-
tatore Renault 5 posizionato sotto il fil-
tro dell’olio (i filtri olio sono quelli della
Renault).
Il costruttore dei due radiatori su misu-
ra & la CDR (Casa del Radiatore) di Ba-
dia Polesine, oggi leader nella costru-
zione di tali ed altri apparati per molti
reparti corse italiani ed esteri.
MANUBRIO/COMANDI
IMPIANTO ELETTRICO
Il manubrio & un Magura da 28, con gli
adattatori per le piastre del 21. Tutto
I'insieme ha al-
zato la guida in
modo perfetto
senza la neces-
sita di riser ag-
giuntivi.
Il comando gas
€ un rapido per
4 tempi, ad un
filo. Al manu-
brio, a destra, &
stato portato an-
che il leverismo
aria avviamento a
freddo, in quanto
sarebbe stato im-
possibile azionare
quello a carbura-
tore con i nuovi
serbatoi montati,
mentre a sinistra, sopra la leva frizione,
ho messo |'alzavalvola manuale in so-
stituzione di quello automatico, ideale
per non affaticare la batteria negli av-
viamenti.
Le due leve sono corte: non ¢'@ un mo-
tivo, ma a me piacciono! Interruttori e
comandi elettrici, anche del roadbook,
sono di recupero o acquistati nei mer-
catini.

tro dell’aria
balol d

¢ posizionald
n‘eriﬂri.

—
¢

rtola fil
fra i due S€r
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I L'impianto elettrico & rimasto originale
il pits possibile. La potentissima batte-
ria ora & al litio, 700 g di peso, abbinata
perd ad un regolatore di tensione piu
potente. Questa scelta, oltre ai vantag-
gi di infiniti avviamenti con spunto, ha
comportato un risparmio di peso di ol-
tre 4 kg, eliminando la batteria origina-
ria con relativa struttura di appoggio,
recuperando inoltre un vano portaog-
getti sottosella di ampie dimensioni.
L'impianto & capacitivo (la moto va an-
che senza batteria). La centralina ora in
prova e quella originale, ma presto sara
montata una nuova centralina modifi-
cabile nella mappatura e con un livello
di limitatore giri piu elevato (da 7.200
a 8.300 g/min), questo grazie all'amico
Federiko, ingegnere del settore, am-
malatissimo di gilerite incurabile.

: | fari sono due lenticolari allo iodio da
= = e 2 45 watt cadauno, reperibilissimi ovun-
)’41b T : - 3 =k que, assistiti da relais. Le luci posteriori

<y th; Il:ﬁeml eﬂg-tfcgzo;;fdpe‘r affrontare, ad B ¥ e e _frecce (sigh...) sono a I-e.d. | par.a-_

s 2 2L deserto marocchino! mani sono gli intramontabili e classici
Acerbis. La strumentazione che verra

e ey installata & Stage®6, che in pochi centi-
ot | - . = ? } W metri, oltre alla velocita, gestisce con-
V. - .!:4 1:4 - " B tachilometri con una pluralita di trip,

.-

PIL

contagiri, temperature acqua ed olio,
contaore, e molto altro! Il roadbook
elettrico & un autocostruito con carcas-
sa in VTR.
POMPA BENZINA A DEPRESSIONE
Taiyo Giken, installata oggi sui quad
Polaris, ma anche ricambio Yamaha, e
20 anni fa pompa ufficiale delle Gilera
Dakar. La pompa ora & necessaria dopo
aver abbassato i livelli del carburan-
te alla moto. Non & facile trovarle un
posto il pit vicino possibile alla depres-
sione del carburatore/cilindro, ma alla
fine lo trovo.
TUBI SCARICO/MARMITTE
Sono due, indipendenti, a diametro va-
riabile negli scarichi 32-45, lunghissime
ed a tromboncino nel finale. Silenziate
nell’ultima parte e fornite di Db-killer
di svariate misure, le misure e le dimen-
sioni consentono alla moto allunghi e
tiro ai bassi a mio avviso illimitati: sem-
I bra una moto a due tempi nelle eroga-
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- Z\ON\‘( zioni. Un grande

grazie alla pazien-
et za, maestria e pro-

fessionalita della
XRacing marmitte, che ha concretizza-
to le mie esigenze, senza errori, in un
tempo velocissimo.

e
-

Fatto tutto cid, monto tutta la moto an-
che se ancora nuda, ma motore e cicli-
stica sono finalmente

finiti. Senza

carrozzeria,

ma funzio-

nante, gia mi

piace e prende

i giri che & un
piacere! Ora si , ¥
comincia con la \“!
carrozzeria. -
Iniziano i lavori... ="

Prendo un vec '

chio telaio, un |

motore vuoto, /
due ruote, forche _— 4

e forcellone, e fac-

cio il “manichino”, La realiz
su cui poi pl-‘enderé zeria St P""’fneuer
forma la Gilera RR difficile
Rally (questo sara il

nome).

Nei primi 4 mesi non faccio altro che
modellare pezzi o interi, che alla fine
non mi piacciono, rendono la moto
pesante, a volte inestetica o vecchia...
Lavoro e scarto in pattumiera, con fasi
d’'umore quasi depressive.

Il muso lo faccio tre, quattro volte, le
carene di raccordo idem, i serbatoi an-
teriori diventano la mia disperazione,
quelli posteriori decido di non farli ne-
anche piu, di sostituirli con fianchetti...
Sono settimane difficili, la linea & nella
mia testa, ma non viene fuori.

Sto abbandonando tutto, quando una
domenica mattina decido di ripartire
da zero, senza fretta, ben sapendo che
il rischio piu certo, ed ormai prossimo,
& quello di un progetto abbandonato
in un angolo del garage.

la scocca/carro
el previsto; €
idee!

;aglﬂﬂ‘? del d
il OSﬂCa
<5 ¢ in praticd e

Fortunatamente non sara cosi: piano
piano a forza di compensato, stucco,
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polistirolo, carta, espanso, cartape-

sta, pongo e mille altre cose che man
mano aggiungevo o toglievo & nata la
prima bozza, certamente migliorabile,
ma era lei!
FINALMENTE SI PROVA!
Non senza apprensione la spingo in
strada, chissa quante vibrazioni, chissa
se gli scarichi funzionano, chissa se ho I
sbagliato le misure della cassa filtro, o COSTI.
peggio se ho dimenticato qualcosa...
No invece, la moto si avvia sempre e
subito, sia a freddo che a caldo, il mo-
tore-é silenzios-o.e fluido, il cambio & - Spianatura testa (esterna).......... €15
preciso e la frizione & perfetta, con - Serie di guarnizioni (nuove)....... € 40
il comando rapido non ingozza, ma - Serie paraolio (nuove)
prende i giri come un due tempi pre- SR EPITTTREeT Yo T N
parato. Metto in marcia ed apro il gas - Serie molle (nuova)............. o
piano piano. - Olio + filtro (NUOVI) ....ccoeiviiiinnane
Appena fuori dal paese mi fermo per - Raccordo h20 alluminio
un controllo, ma & tutto ok. - Revisione pompa acqua
Rimetto in marcia ed ora apro decisa- - Cinghia distribuzione..........
mente senza sfrizionare e per la prima - Revisione ruota libera ........
volta sento un gilerone che si stacca - C?rburatore TK ?oilino bl € 150
2 - - Disco a margherita ant............... €65
da terra davanti, anche in seconda,

- Revisione motore (diretta)
- 2 valvole scarico (nuove) ............ €50

- - Disco a margherita post..... €45
BACHEND Sen2a, ! . - Distanziale piastra ant. ...... €80
Il rapporto 14-48 € ancora corto, ma & e P Ao €40
gia un buon inizio; abbasserd di qual- - 2 pompe (Usate)........c..co.... ....€50
che dente la corona, devo contenere Sra T T 3 A A S L €10
anche i consumi per il prossimo viag- - Revisione sospensioni completa..€ 200
gio in terra africana. - Molla mono +40%........ccceecrurnnns €40
Apro il gas a fondo nelle altre marce - Manubrio Magura con adattatore € 90
ed arrivo a 150 km/h in un attimo e ne -Leve, bracdiali, devio, interruttori (usati) €100
ho ancora... Le vibrazioni sono norma- - Paramani Acerbis + protezioni... € 48

- Cerchi anodizzazione nero ....... €70

li, la guida da seduti per me é giusta,
in piedi é perfetta.

La frenata davanti & buona, dietro
a.ncora non ci siarpo, non c'é progres- B s h R et A
sione, devo cambiare anche la pinza e - Faretti lenticolari .............
passare da uno a due pistoncini. Nelle - Portatarga a luci led........
prossime settimane comincera il “ro- - Luce supplementare led
daggio” in fuoristrada, nelle golene e - 2 relais + 1 blocchetto chiave

negli sterrati delle mie terre. BCOERSIONG 2SS L PR €32
Ad ottobre si parte per il Marocco, - Fastom, materiali, spine, ecc......€45
si va a sbirciare nell’'omonimo rally i - Ricopertura sella, ruvido Kappa €90

grandi della Dakar 2015, con la nuova - Lavori vari di torneria............... €100
Gilera RR Rally! - Bulloneria/gommini/spessori/varie..€ 60

- Lame ferro/alluminio.................. € 40

- Cuscinettiruote 2 + 3 .....coccvveees
- Cuscinetti sterzo .....ccccoeeeeenn
= Fili TEIZ. . gas s nosistesiaiiiin.

Sara per me, ancora una volta, un
viaggio epico: siamo 8 Gilera 600, zai-
no in spalla attraverso le piste del Sud 47-1

. COST
marocchino. || O TOTALE

PREPARAZIONE:

A
ilANTO

BB SRS ANS NSRRI ARESEERARISRRERARBREREES

ssasssns

- Camere rinforzate 4 mm

end ||

- Gomme Metzeler MCE Karooo € 156
- Raccordi siliconici cassa filtro.....€ 48

- Filtro aria Nissan

- 2 radiatori, di cui uno olio/aria € 700

- 2 ventole Spal 13 cm

- 2 marmitte XRacing complete.€ 500
- Batteria litio — Ultrabatt UB400 Lite . € 239

- Regolatore tensione 6 poli

....... €130

- Strumento multifunzione Stage6.. € 127
- Pompa depressione benzina Taiyo

Giken (usata)
- 4 tappi serbatoio Acerbis
- 4 rubinetti Ape

- 4 attacchi rapidi tubo benzina .. €50

- 3 raccordi tubo benzina
- 4 attacchi rapidi carena
- Tubo benzina e fermagli
- 2 manopole Scott

- Catena X-Ring, corona, pignone. €110
- Materiali/elettrico roadbook.....€ 30

- Frecce + intermittenza led

- Slitta e cruna catena KTM EXC..€ 35
- Vernici (fondo, rosso, titanio, trasp.

opaco)

- Vetroresina + mat. + tessuto... € 400
- Stucchi vetroresina e carrozziere ... € 80
- Carbonkevlar stoffa 180 g/mq.€ 250
- Diluente + materiali di consumo . € 130

- Adesivi vari

- Costi spese di spedizione a/r o per

acquisti web

MANODOPERA (MESI DI LAVORO)

Modello ante stampi ................ 8 mesi
S A v cvissen sianins oarcasssumsabinssansts 2 mesi
Stampate pezzi definitivo ........ 2 mesi
FIn e e e i v vansss 2 mesi
Motore/Telaio/Montaggi ........ 1 mese
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