




tivo con quello di un telaio in lega. La 1 LA CARROZZERIA NON HA PARTI IN COMUNE CON LA 
forcella è dotata di regolazione microme- MX-I. LO SCARICO, GRAZIE AL SERBATOIO COLLOCATO 
tnca della delle molle sui tappi TRADIZIONALMENTE, PASSA SOTTO IL MOTORE. I DUE TAPPI 

superiori; uno stelo controlla I'estensto- DEL SERBATOIO SONO PER OUO E BENZINA 1 

ne, l'altro la compressione. Posterior- 
mente si trova la già nota sospensione 
«Power &ve» con forcellone e biellismi 
in alluminio. 

Il m o  forte è comunaue il  nuovo mo- 
tore: La novità sostanziaie è I'aspirazione 
nel carter. che hacomportaio la necessità 
di ridiseenare il carter stesso. il cilindro 
ed il pistone, nonche di ritarare la valvola 
APTS allo scarico. Nuovi però sono I'im- 
biellaggio e la testa, menire la frizione è 
stata irrobustita ed il cambio ha subito 
un accorciamento del sesto rapporto. 

All'alimentazione provvede un carbu- 
ratore con valvola piatta, Venturi ellitti- 
co e diffusore di 32 mm servito da un si- 
stema di conduzione d'aria denominato 
«CIS» (Cold Intake System). in cui I'aria 
esterna segue un percorso forzato evitan- 
do  di mischiarsi a quella calda che esce 
dal radiatore. 

Dopo il propulsore dei record, la Gile- 
ra ha ora realizzato un propulsore-re- 
cord. visto che fornisce la ootenza auasi 
tncredibile di 35 CV a 10.600 gin. ~i ve- 
locità massima non è dichiarata. ma non 
dovrebbe essere inferiore a 170 kmlh. 
Naturalmente a simili prestazioni coiri- 
sponde un impianto frenante adeguato. 
costituito antifiormente da un disco di 
300 mm di diametro con pinz.1 a due cop- 
pie dimerenziate di pistoncini e posterior- 
mente da uno di 240 mm di diametro con 
pinza a due pistoncini. 

Infine il prezzo: 5.500.000 lire. chiavi in 
mano, un valore assai contenuto. 

1 IL TELAIO E STATO DISEGNATO E ULCOLATO DAL 
COMPUTER, CHE HA OTTIMIZZATO L'IMPIEGO D, LNO 

SPECIALE ACCIAIO, CONSENTENDO DI MANTENERE IL PESO 
ENTRO VALORI COMPETITIVI CON L'ALLUMINIO1 I 

*I YI 

MOlORE: monocilindriw a due tempi con con- 
traibero equilibratore. raiireddam a liquido. con 
pompadi circolarloqe etermostato e misceiatore a 
tre vie. Distribuzione regolata dal movimento del 
pistone. con ammissione lamellare e valvola sullo 
scarico APTS 2. Alesaggio e corsa 56~50.5 mm. Ci- 
lindrata 124.38 cm'. Rapporto di compressione 
13:l. Alimenlazione con un carburatore Delloflo da 
32 mm @ a  vaivoia piatta. Accensione eWronica 
CDI. anticipo automatico. Lubriflcazione a tutta 
perdita con pompa dosatrice separata. Avviamen- 
to a kick Stafler. optional elenrico. 

TRUMISSIONU primaria ad ingranaggi. se- 
condarla a catena. Frizione multidisco in bagno 
d'olio e cambio a sei rapporti con innesti frontali. 

l t U l O r  doppia montante inclinato in acciaio 
scatolaio Twin Box con mensola reggisella imbul- 
jonata. Sospemione anteriore a forcella teleidrau- 
licacon steli da 35 mm $2, escursione 130 mm: so. 
spensione pmteriore ad articolazione progressiva 
Power Drive. Freni: anteriore a disco da 3Cù mm 
0 :  posteriore a di- da 240 mm 0. Pneumatici 
anteriore 100180x16": posteriore 130170x17". 

DIMENSIONI t CESOa lunghezza 1.950 mm: 
larghezza 520mm: interasse 1.350mm: luce aterra 
150 mm. Peso a sacco 116 kg. 

CACACIIA StR~A1010: 13 litri. 
e(LUl IUOYI1 potenza 35 CV a 10.600 giri. 

LIZZQ *CYlAVl IN MAWQ 

1 QUESTI DUE MSEGNI MOSTRANO L'INEDITA POMPA DEL FRENO ANTERIORE, IL CUI SERBATOIO 
C COLLOCATO SEPARATAMENTE SULLA TESTA DI FORCELLA, ED IL SISTEMA D'AMMISSIONE MRETTA 
NEL CARTER, TRAMITE UN PACCO LAMELLARE 1 

1 3 5  CV SONOiA . 
FORZA ESPLOSIVA DI 

CUI È CAPACE QUESTO 
PICCOLO MOTORE. 

L'INCREMENTO DI 

DOVUTO AD UN 

COMPLESSIVO DEL 
PROPULSORE, MA 
SOPRATTUTTO AL 

NUOVO SISTEMA DI 

DIRETTAMENTE NEL 

CARBURATORE È UN 
DELLORTO A VALVOLA 

PIATTA E VENTURI 
ELLITTICO CON 

DIFFUSORE DA 32 MM. 
IL CAMBIO E LA 

FRIZIONE SONO STATI 
IRROBUSTITI 1 



GILERA 125 RC TOP RALLY SOLO LA 
CILINDRATA LA DISTINGUE DALLA RC 600 

IL  NUOVO propulsore Gilera 125 è 
stato s v i l u ~ ~ a t o  anche in versione endu- 
ro, e quest'o'ha dato il pretesto per l'alle- 
stimento di un modello integralmente 
nuovo. derivato nell'estetica, ma anche in 
molte soluzioni meccaniche, dall'ammi- 
raglia fuoristrada della Casa di Arcore. la 
RC 600. che ha conauistato i suoi  rimi 
traguardi internazioiali nel recente Rally 
di Tunisia. 

RC Top Rally si chiama infatti que- 
st'ultima enduro di piccola cilindrata, che 
la Gilera propone per i rally impegnativi, 
ma anche Der il normale utilizzo auoti- 
diano La stretta derivazione estetici dai- 
la RC 600 tro\a conferma nel fatto che 
tutti i componenti principali della carroz- 
zeria, cupolino, serbatoio, sella e para- 
fanghi sono comuni ai due modelli. L'in- 
sieme sella-serbatoio è stato studiato Der 
consentire al pilota la più ampia liberta di 
moiimento nella guida fuoristrada e per 

MOTORE: monocilindrico a due tempi con con- 
tralbero eauilibratore. raffreddato a liauido. con 
pompa d c icolarione e regolazione de'la tempe 
rar.ra tramtte m sce atore e termostato a tre v e 
01~11 buzione rego ala dal mov mento de pistone 
con ammissione lame1 are e *a vola $,l o scar co 
APTS Alesaggio e corsa 56x50 5 mm C iodrata 
124 38 cm' Rappoito d compressione l 3  1 A l  - 
menta2 one con dn carD.ratore De arto aa 32 mm 
2 a va vola Piana Accens one e enronica a scar - 
ca capacitiva ed anticipa automatico. Lubrificazlo- 
ne a tuna perdita con pompa dosatrice separata. 
Avviamento a kick starter, optional elenrico. 

TRASMISSIONEI primaria ad ingranaggi, se. 
condaria a catena. Frizione mullldisca in bagno 
d'olio e cambio a sei rapporti con innesti frontali, 
Ingranaggi sempre in presa. 

TELAIO: monoculla sdoppiata chiusa In acciaio 
con mensola reggisella imbullonata. Sospensione 
anteriore a forcella teleidraulica: sosoensione oo- 
Ster ore aa erlicolaz one piogress * a  Pawer DI ve 
Freni anier ore e poste, ore a disco Pne.matc8 
anteriore 90 90x21 poste, ore 4 60x17 opp-re 
120 90x17 

DIMINSIONI E PESO: .ngnezza 2 180 mm 
argnezra870 mm nteiasse t 440 mm .ce aterra 

360mm Peso 115 rg isenzaavv amenloe enrico 

CAPACII~ SERBA10101 13 litri. 
PRESTAZIONI DICHlARAlEl potenza rnassi- 

ma 31.5 CV a 10.300 giri. Velocltk max non dichia- 
rata. 

PREUO UCHlAVI I N  MANOu: L. 5.025.000 
(più 300.000 lire per I'avv. elettrica). 

una confortevole abitabilità anche Der il 
passeggero ntll'uso su strada. Tutteie so- 
vrastrutture sono facilmente smontabili 
per accedere alla meccanica e per agevo- 
lare qualsiasi genere di intervento. 

I1 telaio della Gilera RC Top Rally è di 
tipo monoculla in tubi tondi che si sdop- 
pia sotto il motore e risale posteriormen- 
te con due montanti in tubi quadri. A 
questi montanti, che all'altezza del fulcro 
del forcellone presentano idonei rinforzi, 
è fissata mediante viti la struttura, in sot- 
tili tubi tondi, alla quale è demandato il 
compito di sostenere la sella e gli altri ac- 
cessori collocati nella parte posteriore 
della moto. Ouesta struttura DUÒ essere 
rapidamente fmontata per operare sulla 
sospensione 2osteriore e sul monoam- 
moitizzatore.-nonché Der raeeiuneere la -- - 
scatola del filtro dell'iria. 

La forcella è una Marzocchi con steli di 
40 mm C3 e corsa di 255 mm: la sosDen- 
sione Power  rive adotta la 
stessa geometria e gli stessi biellismi in er- 
eal della RC 600: la corsa utile della ruota 
e'di 260 mm .Anche I'impiinto frenantee 
lo stesso del modello di maggior cilindra- 
ta, e questo testimonia l'ampio margine 
di sicurezza di questa 125. 

SPECIALIZZATA - Tachimetro. con- 
tachilometri, termometro per i l  liqu'ido di 
rafireddamento, spie con check-contro1 
sono la dotazione-di strumenti standard 
dei modelli Gilera, ai quali si aggiunge, 
per l'indirizzo specifico della RC Top 
Rally, un trip master professionale che 
certamente risulterà graditissimo agli ap- 
passionati e a chi pratica i'enduro agoni- 
stico. I1 motore, come abbiamo anticipa- 
to, è il superpotente ultimo nato in Casa 
Gilera. Nella versione montata sulla RC 
Top Rally eroga 31,5 CV a 10.300 giri, 
contro i 35 CV del propulsore stradale. Il 
sacrificio di potenza massima, peraltro 
assai contenuto, è bilanciato da una cur- 
va di erogazione assai più ampia che la 
rende ~ienamente fruibile anche nel fuo- 
ristrada più accidentato, in accordo con 
un cambio opportunamente modificato 
nella rapportaiura interna. 

Come per il modello SP O I, la Gilera ha 
cercato di offrire questa nuova moto ad 
un prezzo competitivo: 5.025.000 lire, 
chiavi in mano. 

1.r. 

I IL CUPOLINO, 
COME TUTTE LE 

ALTRE PRINCIPAL 
COMPONENTI DELLP 
CARROZZERIA, È LC 

STESSO DELLA RC 
600. NON MANCP 
QUINDI IL FARO P 

DUE ELEMENT 
CIRCOLARI. LP 

STRUMENTAZIONE i 
COMPLETISSIMA E 

COMPRENDE, DI 
SERIE, OLTRE A l  

TACHIMETRO, A l  
CONTAGIRI E AI  

TERMOMETRC 
DELL'ACQUA, ANCHE 

UN TRIP MASTER 
PROFESSIONALE I 

I L'IMPIANTO 
FRENANTE È 1 

IDENTICO A QUELLO 
DELLA RC 600. LA 
FORCELLA È UNA 

MARZOCCHI CON 
STELI DI 4 0  M M  DI 

DIAMETRO E LA 
RUOTA ANTERIORE È 

DI 2 1 ", MENTRE 
QUELLA POSTERIORE 
ÈDI 17". L A E L L A È  
A SGANCIAMENTO 

RAPIDO, ED È 
SMONTABILE ANCHE 

LA STRUTTURA 
TUBOLARE 

D'ACCIAIO CHE LA 
REGGE, IN MODO 

DA RENDERE PIÙ 
FACILI E RAPIDI GLI 

INTERVENTI SULLA 
SOSPENSIONE I 

I LA RC TOP 
RALLY ADOTTA UNA 
NUOVA STAMPELLA 
DI SICUREZZA LA CUI 
MOLLA DI RICHIAMO, 
A MOTO 
RADDRIZZATA. 
SPOSTA LA STESSA 
IN POSIZIONE 
VERTICALE. SE LA. 
STAMPELLA NON 
VIENE FATTA 
RIENTRARE, UN 
:<NASO>> DI GOMMA 
1ROVVEDE A FARLO. 
.'ALTRO DISEGhO 
EVIDENZIA FLhZIONAMEhTO L 

DELA SOSPENSIOhE 

. . POWER DRIVE I 




