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IL SORPASSO

tivo con quello di un telaio in lega. La
forcella é dotata di regolazione microme-
trica della precarica delle molle sui tappi
superiori; uno stelo controlla I'estensio-
ne, laltro la compressione. Posterior-
mente si trova la gid nota sospensione
«Power drive» con forcellone e biellismi
in alluminio.

Il pezzo forte é comunque il nuovo mo-
tore. La novita sostanziale € ["aspirazione
nel carter, che ha comportato la necessita
di ridisegnare il carter stesso, il cilindro
ed il pistone, nonché di ritarare la valvola
APTS allo scarico. Nuovi perd sono I'im-
biellaggio e la testa, mentre la frizione é
stata irrobustita ed il cambio ha subito
un accorciamento del sesto rapporto.

All’alimentazione provvede un carbu-
ratore con valvola piatta, Venturi ellitti-
co e diffusore di 32 mm servito da un si-
stema di conduzione d’aria denominato
«ClIS» (Cold Intake System), in cui I'aria
esterna segue un percorso forzato evitan-
do di mischiarsi a queila calda che esce
dal radiatore.

Dopo il propulsore dei record, la Gile-
ra ha ora realizzato un propulsore-re-
cord, visto che fornisce la potenza quasi
incredibile di 35 CV a 10.600 giri. La ve-
locitd massima non € dichiarata, ma non
dovrebbe essere inferiore a 170 km/h.
Naturalmente a simili prestazioni corri-
sponde un impianto frenante adeguato,
costituito anteriormente da un disco di
300 mm di diametro con pinza a due cop-
pie differenziate di pistoncini ¢ posterior-
mente da uno di 240 mm di diametro con
pinza a due pistoncini.

Infine il prezzo: 5.500.000 lire, chiavi in
mano, un valore assai contenuto.

Bovroa reanes TN

MOTORE: monocilindrico a due tempi con con-
tralbero aquilibratore, raffreddato a liquido, con
pompa di circolazione & termostato e miscelatore a
tre vie. Distribuzione regolata dal movimento del
pistone, con ammissione lamellare e valvola sullo
scarico APTS 2, Alesaggio e corsa 56x50.5 mm. Ci-
lindrata 124,38 cm?®. Rapporte di compressione
13:1. Alimentazione con un carburatore Dellorto da
32 mm (2 a valvola piatta. Accensione elettronica
CD{, anticipe automatico. Lubrificazions a tutta
perdita con pempa dosatrice separata. Avviamen-
to a kick starter, optional elettrico.

TRASMISSIONE: primaria ad ingranaggi, se-
condarla a catena. Frizione multidisco in bagno
d'olio & cambio a sei rapporti con innesti frontali.

TELAIO: doppic montante inclinato in acciaio
scatolato Twin Box con mensola reggisella imbul-
lonata. Sospensione antericre a forcella teleidrau-
lica con steli da 35 mm &, escursione 130 mm; so-
spensione posteriore ad articolazione progressiva
Power Drive. Freni: anteriore a disco da 300 mm
& posteriore a disco da 240 mm . Pheumatici
anteriore 100/80x16"; posteriore 130/70x17".

DIMENSIOMNI § PESO: |unghezza 1.950 mm;
larghezza 620 mm; Interasse 1.350 mm); luce a tarra
150 mm, Peso a secco 116 kg.

CAPACITA SERBATOIO: 13 litri.

PRESTAZIONI: potenza 35 CV a 10.600 giri.

PFREZZIO «CHIAVI IN MANO=E: L 5500 000

El LA CARROZZERIA NON HA PARTI IN COMUNE CON LA
MX-1, LO SCARICO, GRAZIE AL SERBATOIO COLLOCATO
TRADIZIONALMENTE, PASSA SOTTO IL MOTORE. | DUE TAPPI
DEL SERBATCIO SONO PER OLIO E BENZINA HE

j

Bl QUESTI DUE DISEGNI MOSTRANC L'INEDITA POMPA DEL FRENO ANTERIORE, IL CUI SERBATOIO
£ COLLOCATO SEPARATAMENTE SULLA TESTA DI FORCELLA, ED IL SISTEMA D'AMMISSIONE DIRETTA
MEL CARTER, TRAMITE UN PACCO LAMELLARE Il

BB 35 CV SOND LA .
§  FORZA ESPLOSIVA DI
CUI E CAPACE QUESTO
PICCOLO MOTORE,
LINCREMENTO D
PRESTATIOMI E
DOVUTO AD UN
RIFA I AMERTO
COMPLESSIVO DEL
PROPULSORE, MA
SOPRATTUTTO AL
NUOVO SISTEMA DI
AMMISSIOHE
DIRETTAMENTE NEL
CARTER. IL
CARBURATORE & UN
DELLORTO A VALVOLA
PIATTA E VENTURI
ELLITTICO CON
DIFFUSORE DA 32 MM.
IL CAMBIO E LA
FRIZIONE SONO STATI
IRROBUSTITI NI

B 1L TELAIO E STATO DISEGNATO E CALCOLATO DAL #

COMPUTER, CHE HA OTTIMIZZATO LIMPIEGO Dy LNO
SPECIALE ACCIAID, CONSENTENDO DI MANTENERE IL PESO
ENTRO VALOR] COMPETITIVI CON L'ALLUMINIO B §




IL SORPASSO

INCUGCHOLO)

GILERA 125 RC TOP RALLY B SOLO LA
CILINDRATA LA DISTINGUE DALLA RC 600

IL NUOVO propulsore Gilera 125 ¢
stato sviluppato anche in versione endu-
ro, e questo ha dato il pretesto per Ialle-
stimento di un modello integralmente
nuovo. derivato nell’estetica, ma anche in
molie soluzioni meccaniche, dall’amm-
raglia fuoristrada della Casa di Arcore, la
RC 600, che ha congquistato 1 suol primi
traguardi internazionali nel recente Rally
di Tunisia.

RC Top Rally si chiama infatti que-
st’ultima enduro di piccola cilindrata, che
la Gilera propone per i rally impegnativi,
ma anche per il normale utilizzo quoti-
diano. La stretia derivazione estetica dal-
la RC 600 trova conferma nel fatto che
tutti i componenti principali della carroz-
zeria, cupolino, serbatoio, sella e para-
fanghl sono comuni ai due modelli. L'in-
sieme sella-serbatoio ¢ stato studiato per
consenuire al pilota la piu ampia hberta di
movimento nella guida fuoristrada e per

MOTORE: monocilindrico a due tempi con con-
tralbero equilibratore. raffreddato a liquido, con
pompa d ¢ rcoiaziene e regelazione de la tempe-
rat.ra tramie m sce atore € termostato a tre v e
Drstr buzione rego ata dal mov mento de pistone
con ammissione lamel are e va vola sul o scar ¢o
APTS Alesaggio € corsa 56x50,5 mm C indraia
124 38 cm® Rapperto d compressione 13.1 Al -
mentaz ane ¢on un carpuratore De orto ga 32 mm
Z avavolapiatta Accens one ¢ ettronica a scar -
ca capacitiva ed anticipo automatico. Lubrificazio-
he a tutta perdita con pompa dosatrice separata.
Avviamento a kick starter, optional elettrico.

TRASMISSIONE: primaria ad ingranaggi, se-
condaria a catena. Frizione multidisco in bagno
d'olic e cambio a sei rapperti con innesti frontali,
ingranaggi sempre in press.

TELAIO: monoculla sdoppiata chiusa in acciaio
con mensola reggisella imbullonata. Sospensiona
anteriore a forcella teleidraulica; sospensione po-
ster ore ag articolaz one progress va Power Dr ve
Frent anter are e poster ore a disco Pne.matci
anteriore 90 90x21 . poster.ore 4 60x17° opp.re
120 90117 .

DIMENSIONI E PESO: .ngnezza 2 180 mm
.arghezza 870 mm nterasse 1440 mm, .ceaterra
360 mm Peso 115 g (senza avv.amenlo @ ettrico

CAPACITA SERBATOIO: 13 litri.

PRESTAZIONI DICHIARATE: potenza massi-
ma 31,5 CV a 10.300 giri. Velocitd max non dichia-
rata.

PREZIO «CHIAVI IN MANO®: L. 5.025.000
(pitl 300,000 lire per |'avv. elsttrico).

96

una confortevole abitabilita anche per il
passeggero nell'uso su strada. Tutte le so-
vrasirutture sono facilmente smonrabili
per accedere alla meccanica e per agevo-
lare qualsiasi genere di intervento.

11 telaio della Gilera RC Top Rally & di
tipo monoculla in tubi tondi che si sdop-
pia sotto il motore e risale posteriormen-
te con due montanti in tubi quadri. A
questi montanti, che all’altezza del fulcro
del forcellone presentano idonei rinforzi,
¢ fissata mediante viti la struttura, in sot-
tili tubi tondi, alla quale & demandato il
compito di sostenere la sella e gli altri ac-
cessori collocati nella parte posteriore
della moto. Questa struttura pud essere
rapidamente smontata per operare sulla
sospensione posteriore € sul monoam-
mortizzatore, nonché per raggiungere la
scatola del filtro dell’aria.

La forcella & una Marzocchi con steli di
40 mm ¢ e corsa di 255 mm; la sospen-
sione posteriore Power Drive adotta la
stessa geometria e gli stess: biellismi in er-
gal della RC 600; la corsa utile della ruota
¢ di 260 mm. Anche I'impianto frenante e
lo stesso del modello di maggior cilindra-
ta, € questo testimonia I'ampio margine
di sicurezza di questa 125.

SPECIALIZIATA - Tachimetro, con-
tachilometri, termometro per 1l liquido di
raffreddamento, spie con check-control
sono la dotazione di strumenti standard
dei modelli Gilera, ai quali si aggiunge,
per lindirizzo specifico della RC Top
Rally, un trip master professionale che
certamente risulterd graditissimo agli ap-
passionati e a chi pratica 'enduro agoni-
stico. Il motore, come abbiamo anticipa-
to, & il superpotente ultimo nato in Casa
Gilera. Nella versione mentata suila RC
Top Rally eroga 31,5 CV a 10.300 giri,
contro i 35 CV del propulsore stradale. Il
sacrificio di potenza massima, peraltro
assai contenuto, ¢ bilanciato da una cur-
va di erogazione assai piu ampia che la
rende pienamente fruibile anche nel fuo-
ristrada piu accidentato, 1n accordo con
un cambio opportunamente modificato
nella rapportatura interna.

Come per ilmodello SP 01, 1a Gilera ha
cercato di offrire questa nuova moto ad
un prezze competitivo: 5.025.000 lire,
chiavi in mano.

L.

8 LA RC TOP
RALLY ADOTTA UNA
B NUOVA STAMPELLA
f D! SICUREZZA LA CUI
MOLLA DI RICHIAMO,
A MOTO
RADDRIZZATA,
SPOSTA LA STESSA
IN POSIZIONE
ERTICALE. SE LA
TAMPELLA NON
IEME FATTA
IENTRARE, UN
(NASOY DE GOMMA
ROVVEDE A FARLO.
JUALTRO DISEGNO
EVIDENZtA L
FUNZIONAMENTO
DEL.A SOSPENSIONE
POWER DRiVE H

Bl LUIMPIANTO
FRENANTE E
IDENTICO A QUELLO
DELLA RC 400. LA
FORCELLA B UNA
MARZOCCH| CON
STELI DI 40 MM DI

Il (L CUPOLING,
COME TUTTE L

ALTRE PRIMCIPAL DIAMETRO E LA
COMPONENTI DEL RUOTA ANTERIORE &
CARROZZERIA, E L DI 21", MENTRE

STESSO DELLA R
600. NON MANC
QUINDI IL FARO
DUE ELEMENT

QUELLA POSTERIORE
E DI 17", LA SELLA &
A SGANCIAMENTO
RAPIDO, ED B

CIRCOLARI. SMONTABILE AMCHE
STRUMENTAZIONE LA STRUTTURA
COMPLETISSIMA TUBOLARE
COMPRENDE, D D'ACCIAIO CHE LA

SERIE, OLTRE A
TACHIMETRO, Al
CONTAGIRI E A

TERMOMETR

REGGE, IN MODO
DA REMDERE P10
FACILI E RAPIDI GLI
INTERVENTI SULLA
SOSPENSIONE I

PROFESSIONALE






