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GILERA 125 XR-2 MARATHON B LA TUTTOTERRENO DELLA CASA DI
ARCORE SI PRESENTA CON UNO STYLING MEGLIO PROPORZIONATO.
ADATTISSIMA PER LA STRADA ED IL FUORISTRADA NON ESASPERATO

NONOSTANTE il massiccio impegno

susunto recentemente nello sviluppe del

o~ -

H A0V propulsore a quattro tempi che
- uipaggia le raffinate enduro Gitera RC
0, in quel di Arcore notevoli attenzioni

 :ngono continuamente riservate anche al-
svoluzione delle «piccole» monoecilindri-
« :e due tempi. Infatti, includendo le ncona-

. «SP 01» siradale ¢ la «Tep Rall

-sduro, sono ben 16 i modelli (str

duso) da 125 cm® inseriti attualmente el
tini prezzi della Casa di Arcore a disposi-

*"one dei giovani utenti: un ampio ventaglio

" proposte per soddisfare il piu esigente dei

crdicenm.

{Una continua ¢ capillare ricerca sia sotto

I profilo tecnico che estetico accomuna
“aite gueste realizzazioni sino ad ora pre-

ntate.

Assieme a veicoli di concezione
.Lremax c'é anche tanto spazio per propo-
pit fruibili, meno esasperate, ma ugual-

. »nte interessanti proprio come la auova
- ‘rofuoristrada XR-2 «Marathon» ogget-

4i questo test,
‘n pratica la logica evoluzione del prece-
.2te modello XR-1 "88 affinato e migliora-

" nelle prestaz:om (1a potenza ora dichia-
. a @ prossima ai 30 CV) quanto nel losk

che, assieme a tanta opulenza nelle forme,
ogpi pud vantare anche uno styling meglio
proporzionato e pid filante.

L'estrema ecletticita di impiego della
Marathon 325 ben si adatta dunque a
«digerire» con disinveltura sia Puso uttlita-
rie che quello del diporto con spassionate
escurs’oni in fuoristrada (meglio se non
particolarmente duro) tali da giustificare la
quotz di commercializzazione di poco supe-
riore ai 5.000.000 di lire.

COM’E FATTA - Gli interventi estetici
apportati atle linee della XR-2 non hanno di
certo impoverito il sostanzieso look da
«piccola» ammiraglia defla fe vrs

Bl LA GILERA 125
XR-2 MARATHON BEN
81 INSERISCE MNELLA
WARTE LA AMME A
MODELLI DELLA CASA
DI ARCORE DESTINATI
Al GIOVANISSIMI. [
ALUESUBERANZA DEL
MOTORE S| ABBINA
UNA LINEA

POSSENTE MA
PROPORZIONATA T

sione. Un'evoluzione naturale che ha contri-
buito a rendere pit personale lo styling (con
ogni probabilita ghi addetti al centro-stile
Gilera hanno fatto tesoro delle critiche
mosse a su¢ tempo in merito a cerie
soluzioni comuni alla dimensionatissima
Suzuki DR Big) senza per questo rinunciare
al positivo impatto vicinissimo a quello delle
versioni RT 350-600.

Ora le fiancate hanno dimensioni pin
importanti, il codino ba una diversa forma
(piu arrotondata), nella parte aita il cupoli-
no é prive del «beccor (disponibile a
richiesta) mentre il parafango anteriore ha
dimensioni maggiori ed inedite protezioni
per gli steli della forcella e per il disco. La
sontuosa dotazione di bordo comprende poi
un inedito paracoppa all'interno del quale ¢
alloggiato it vaso di espansione del circuito
di raffreddamento. parasassi alle manopole
e sella strutturalmente
meglio  dimensionata
mentre nuovi colori e
grafiche pii aggressive
conferiscono alla Ma-
rathon 125 un look mo-
derne e professionale.
Invariata la dotazione
di bordo affidata ad
una  strumentazione
completissima,  blgg
chetti elettrici Tunzlo-
aall ¢ ben dimmensionati
comandi sia a leva che



W A DESTRA, COMPLETISSIMA LA
STRUMENTAZIONE, FUNZIONALI | BLOCCHETTI
ELETTRICI, BEN DIMENSIONATI | COMANDI,
SOTTO, LA FIANCATA DI MAGGIORI
DIMENSIONI E LA SOSPENSIONE POSTERIORE
POWER DRIVE Il

a pedale. Il telaio a doppia culla continua
2 1n lub di accino @ semone guadra con
forcellone oscillante (sempre in acciaio) a
sezione variabile.

L ome per la precedente versaone I'avan-
trenc ¢ equipageiate da una foreclla
teleidraulica upside-down a foden rove-
SCIall & pETAOD Avanzald con escursione di
230 mm mentre posteriormente il collau-
dato cmematismo ad articolazions pro-
greasiva Power Dvive & acooppiato ad an
ammaortizzatore oleopneumatics in grado
ch garantire alla ruota posteriore un’escur-
sione uwiile di 2010 min. Integralmente a
disco I'impianto frenante della 125 XR-2
ha anterigrmente un'unitd di 240 mm G

B & SIMISTRA, IL FRENG POSTERIORE E DA 230 MM
COM PINZA A DUE MSTOM COMTRAPPOSTL 30TTO, L
DISCC ANTERICEE B 0F 240 MMF CON FINIA FLOTTAMTE
& DOFFID PISTOMONG I

()
)

in quanto 'a MOoOriZZAZIONE PEC GUESLE
versiong Marathon XR-2 1 lecnic i
Arcore hanno adottato in pratica il pro-
pulsore della pepata 125 endure RI-53
vitloreosa nella passata edwione del Tro-
feo Maronale Motorally. [ 29 CV a 9730
giri dichiarati sono stati ottenoti grazie a
soslanzios inlerventi sul gruppa termaco
(dotate di 10 luci) & con una calibfata
taratura della vabvola allo scarico AFTS 2,
Allo stesso modo linduzions lamellare &
provvista di petali in fibra di carbonio, 1
raffreddamento a liguido é organizzato
mediante un radiators in kega leggera ¢
LErmOsSIAto & Lre Ve, menlne peér conléngne
le vibrazioni occorre ricordare la presenza
dell’a to contralbers,

L'alimentazions & scuratay da un car-
buratore Diellorto con diffusors da 28 mm
&, lubnficazione & miscelazions aulomi-
tica ed accensione eleltronica a scarica
capacitiva con anticipoe automatico varia-
Imbe.

Crli organi di trasmissione fanno capo
ad una collaudata frizione & dischi multi-

MOTORE: monocilindrico a due tempi, raffreddato a liquido con
pompa o circolaziong o bifmoatato & e wit DiSITiDUEicne
negolata dal movimanle del pane con indufiang l@melans @
vaivola APTS Z sullo scarico. Alesaggio e corsa: 56x50,8 mm.
Cilindrata: 124,38 cm?, Rapporto di compressione 13:1. Lubrifica-
zione a tutta perdita cor miscelatore automatico. Alimentazione
cof un Carburatore Dedlorio da 28 mem@. Accensiong alattroneca
CD. Awvinmarta alafriss

TRASMIZEIOME: primaria ad ingranaggi, secondaria a calena
Frigices multichscs in Bagsd d'olic & camng 8 sel walocith con
ngranaggl sempre in presa ad innesti romali.

TELAMS moncsulla sdoppidats chivad in tubl quadsi & acciaio
Sospensigne ameriore a forcella ieleidravica upsios-down con
siell da 38 mm ed escursione di 230 mm; posteriore a forcelione
oscillante con sistema ad articolazione progressiva Power Drive
e moncammortizzatore cleopneumatico con escursione ruota di
210 mm. Freni: anteriore a singolo disco da 240 mm {7 con pinza
a doppio pistoncino; posteriore a disco da 230 mm &F. Pneumatici:
amteriore 2 T2, poslariore 4 60w17

DIMENEIOMI E PESOI lurghizza 2180 mm; larghazza 300 mim;
alerza ey A7)0 men; inderasae 1490 mm. Peso & secoo 121 kg.

CAPACITA SERBATONG: 16 el (0f cul 2.5 di fogrval

FRESTATIOMI DICHIARATE: polenza massima 23 OV o 8780
giri. Coppia massima non dichiarata. Velocita mass'ma 140 km/h.

PREZIZIO «CHIAVE IN MANO®: 5040000 Lire (o U 300 000 lire
per l'avviamento elettrico optional).

T T p—— T — o weloeit B COMPLETISSIMA LA DOTADIONE CON DOPFID FARD, PARAMARI E TUTN GU
it :-’DEFEE:EE; ;';;:'il I::fi;";;i’n;"':i; ACCESSOR! MNDISPENSABIL PER UMA TUTTOTERRENG, INEDITO) 1L PARACOPPA 01
feontal GEMERDISE DIMEMSIONI MEL (AIALE B AMCHE ALLOGGIATD 1L VASO O
Tomah ESEAMAOHE DEL CIRCUNTO 01 RAFFREDOAMENTO H

COME WA - Alla stregus della preceden-
1z versione XE-| Fodierna Marathon 125
metle in risalio l'opulento dimensiona-
menta appasitamente studinto per assol-
vere o precid compitn & funmonalit
quanio gratificare maggiormente i giovani
acquirenti. Propric per questo il serba-
a0, nonostante Velevata capien:za, ¢ do-

pilodd i statura alta un sdeguaio inseri-
mento mentre allo stesso mode b consi-
slente imbotiitura @ ol dmensonamenlo in
s trasversale della neova sella offrono
una miglicre abitabilita

Lra per palota ¢ passegeero o'é adeguato
spavio & disposizione ed in pid, per il
prima, ln posizions di guida conforievele
¢ supporiata da un vahde nparo asrodi-
namico, giusta corrclazione tra pedane-

sella-munubric che portano ad assumers BQUIPAGGIA DI SERIE ;-:;Emn :
BEGLE A FAG 133 [& FIU FRESTIGIDGE T =
CASE MITOCICLIBTICHE. PE o res

SOLEM S8 Yia Softesine, T5 - Kaly 3005 MILAND
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__ADORABILE

la classica posizione di guida erenta adatta
ad affrontare lunghe distanze senza parti-
colar stress Nsicl, Sempre in rfermento al
comfort in questo primo test di assaggio
la qu.ﬂi ta & consistenza delle vibrazion &
pil che accettabile (nonostante qualche
ostenuto sulle pedane ai regimi di

ne pil elevati) cosi come la Lratu-
pensiond (meglio controllata in

2 i sterzo, non risente del corpo-
50 dimensionamento mentre sodto il pro
lo della manegpevolerza 'XR-2 mon ai &
nvelata parbcolamments rapsda ad ¢
i '!'E1I.1L'I. r_.:l.lﬂhl. dl :I['ILIIHII.IIJI'E t LH1
mentare della velocitd, infatti, rimanc
platiosto accenluala una oerla inerzia
direrionale alla quabe perd trowa risc
tanta solidita delle sterzo privo di osc
sonl ed ondegpiamentl anche in presenza
di fondi accidentati.

Mella guida su strada il comporiamento
della Marathen 125 non prests il fianco a
critsche di nhievo vista 1 facilita comn cui =
lascia condurre; la precisione direxionale &
discreta, in curva la sicurczza in appoggio
& lanta ¢ lale da consentine ollirm angah
dii imclinazione.

In percorsi fuoristrada il positivo com
portamenia della XR-2 UL EsSene
lizzato dalla sebettivitd del terrenc dos
coperture di primdo equipaggiamentoe
om0 mvelarsi poco adatte {(in genere
fondi spesantis) & causa della fitta ta
latura pild klonea a sopportare I'impae
stradale. Meglio controllate ¢ il la
svolto dalle sospensioni del modello utiliz-

of UEslo [esl nonosiante

possibile (su salti ¢ dossi di una ceria

nzi) imadiare gualche fondocor-
sa mentre ben poche mserve spettano alla
funzicnalita della coppin di dischi del-
Iimpianio frenante. Con I"unitd anteron:
{su asfalio) nelle wpinzates pid energiche
& posabile avvertire 1l shscheos della
B0 SEnEa registrane svergolamenti da
parte della forcella a differenza di guella
poslernon: un po’ lropps esubsrante in
fuoristrada.

Sotte il profilo della fruibahits ol pro
sore della XR-2 s é rivelato ben equilibra-
to ¢ propenso anche a sopportare gli
impleghl gravos del fuorisirada aceompa-
gnato da una buona dose di po
regolanti nell'erogasione anche & re
di rotazione pil bassi. Accetta tutia 1a-

riure dal rapporte pid lungo gia in
]E:u*a-:lnu!.:. did EFII.F |._:||'|F"d.1 d-..'r'?‘lr |:|E|].-|..1 A
riprendere senza evidenti irregolarit.
L. |Tnp1.|.'|~.-|-]'.|1u mitrcalo corncide, r.:.g,,__nmll
i 6300 giri, con 'entrata in coppia sottoli-
neata dalla seccu tonalitd di scarico sin
verso | 9000-9500 gin indicaii.

In merito agli organi di trasmissione La
flitta rapportatura consente rapide accele-
rafioni supporiate anche dal corretio

funzionamento della frizione.
Er.






