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PROVATOTALE

i FITER PREE M

Soluzioni razionali,
linea perscnale e
grande carattere sono
i requisiti di questa
enduro concepita per
soddisfare in pieno i
gusti dei sedicenni
Clowdis Braglla - == Ghas
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LA SPINTA osi
1~.-'m|1r..1 Qrman ; :
in ogni buon t1|-r11:-1.u..l: sti...) Tworisscendo dal I:-rl
rcerca di wna conferma dells propra dentita
determinante nella seelia di un prodotto di consumo .
rare infatti che ci si faccia influenzare pid dalla forma {magari
soltor le sembranze i coralters tecmiche ¢ prestanonal
eclatantl sulla certa) che dalla nEie, ¢ 5 (insca pod per
acquisiare qualcosa pid per guello che rappresenta — o che
MAZAN Vo — piuil '.'hi.‘ per quelio che effetivamente £
Tutto guesto by 3 3 i giapponesi all'cpoca del
boom della mon nduce : e wivaCl, pil fantasiose
e in definitiva | u..r.||.1~.|1r|..:|:|||h|.[l||.1|:l|.|
produziomne ooch e i pito — ma pil recenic-
mente — le nostre Case motociclistiche, che nelle stagiond piu
recentl hanno sapulo talmente wizzare la qualificazione ed
il look delle 125, da oltrepassare [inalmente | convenzionali




B BELLA LA SELLA E
BEN REALIZZATO IL
PARAFANGO
POSTERIORE, MENTRE
LA MANIGLIA
D'APPIGLIC ED IL
PORTAPACCHI
POSSONO ESSERE
MIGLIORATI. IL
CRUSCOTTO E INVECE
Dl OTTIMA QUAUTA E
FUNZIONAUTA. LA
LANCIA COMPRENDE
| ﬁlmcummo,
INDICATORE DEL
CARBURANTE, Ii,
TERMOWETRE E IL
COMNTAGIE Il

D'OCCHIO DELLA
XR-1 E DOMINATO
DAL CUPOI.INO, COL
DOPPIO FARD
CIRCOLARE E DALLA
PROMINENZA

AERODINAMICA |

ANTERIORE A
4BECCOM, CHE S|
SOVRAPPONE AL

PARAFANGO BASSO.

I PARASASSI
DAVANTI ALLE
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ORIGINALI, MA
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ALLA GRANDE

confini dimensionali per tradizione im-
posti alla categoria motoleggeristica.

Per gratificare i generalmente esubé-
raiti sedicenni néopatentati desiderosi di
mettersi in mostra, ci vogliopo prima di
tutto macchine di dimensioni sostanzio-
se, che per lodk e dotazione dimostrino
pit dei 125 cm? d’ofdinanza: un tema
svolto brillantémente da parecchi Co-
struttori italiani. Se poi — come ¢ in
effetti-il caso della Gilera 125 XR-1 — ci
sonc anche utia struttura di base talmen-
te solida da potere essere pagagonsdta ad
una. endurcé monocilindrica_ di | grossa
cilindrata, una meccanica che garantisce
brillanti prestazioni e soprattutto attitu-
dini al granturismo a 360° -magari in
coppia, con un elevatissimo livello di
comfort, risulta giustificato affermare
che «una piccola grande moto totale» é
finalmente disponibile anche per i sedi-
ceéhni. :

]

LINEA - La XR-1 ¢ indiscutibilmente
la piu originale 125 enduro del thercato
e ci piace parecchio, soprattutto nella
versione rossa e bianca, con filettature
gialle. Il merito del suo accattivante look
(che si apprezza in maggior .misura col
passare del tempo), frutto di dn accurato
— quanto inusuale per una.enduro —
studio aerodinamiico, va. ascritto alla
personale disposizione delle sue spigolose
masse, orbitanti attorno alla imponente
carenatura che, dopo una lieve interru-
ziohe a livello del cilindro, continua fino
al basamento. Abbondante nella coda
squadrata, la XR-1 varta una pérsonale
interpretazione del cupoling dominato
dal doppio gruppo ottico cirtolare ¢ da
uri curieso wbeccon, che per quanto non
sia soluzione di prima mano’ poiché

ispirato alla Suzuki DR Big, & tuttavia:

svolte con pin eéquilibitio e bueny gusto,

L'unico apppnto ché ci sentiamo di
mucverie in un contesto di sovrastrutture.
cosi abbondanti e di dotazione cosi ricca,
riguarda la scarsa importanza stilistica
conferita all’avdntreno, che un po’ per il
cerchio esile, un po’ per il parafanghino
verniciato in nero o ancora per la man-
canza di una cartella paradisco in plasti-
c4, risulta quasi «inghiottito» dall'incorii-
bente massa della macchina.

ST T

FINITURE - Tutta la pai recente pro-
duzione Gilera si fa apprezzare per |'ar-
monia delle finiture e la scelta di compo-
nenti di alta funzionalita, anche se questo
non contribuisce certo a tenere bassa la
quota di commercializzazione, che per
quanto sia un pelo piu bassa delle’'miglio-
ri concorrenti, galoppa poco dllegramen-
te verso i 5.000.000 di lire. In particolare
della XR-1 abbiamo gradito I'accurata
costruzione ¢ relativi accoppiamenti dei
componenti della carrozzeria, le brillanti
verniciature (piacevolissima e resisiente

GILERA 125 XR-1

quella che avviluppa il propulsore), la
pregevole realizzazione del terminale di
scarico, I'attacco — in lega leggera — detl
pefno ruota anterioré sulla forcella «u-
pside-down». Non passa inoltre inosser-
vata la bella sella a sganciamento rapido
(i cui ganci godono perd di poco spazio
operazionale), il ben realizzato parafan-
g0 posteriore aderente alla ruota, e I'ac-
curata protezione in alluminio & plastica
del freno a disco posteriofe, come pure le
protezioni in ABS per rendere éstetica-
mente pil piena e gradevole la zoha del
fulcro del forcellone.

Portapacchi e maniglie di appiglio
posteriori non sono perd di gran livello
qualitativo, come pure ¢i sembrano criti-
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| COMANDI SONG
PRATICI, ROBUSTI £
STILISTICAMENTE |
APPREZZABILL. LE
MARCIPOLE 51

IR PG AT BEME, ED
ALTRETTAMTO 51 PLO
DIRE DELLE LEVE, BL OUI
ATCIHAMENTD PERD B
UM B QETACOLATD
DALLA PRESERTA DEI
PARASARS TROPRPO
VICIML, ARCHE |
COwarD ELETTREC
CEV, DI POSTATICHNE
HGHAFPOMESED SOMO
ESTREMAMEBNTE
FUMTICINA L I

cabill i parasassi alle manopole che, per
guamo diversi dal solito, risultano fragili

i struttura e ¢reano problemi nell’utiliz-
zazione .perché troppo vicini alle leve.
Criticabile la voce dell’avvisatore acusti-
¢o, che cala parecchio alle lunghe distan-
ze. . .

- e : -

COMANDI - Ottima la ssituazione al
manubrio ove ci sono leve ben conforma-
1& e manopole dalla confortevole impu-
gnatura, € positivo ¢ anche il commento
sui comandi elettrici Cev, variopinti e
funzionali e con disposizione classica,
alla giapponese. I comandi a pedale,

pedane comprese, sono invece di realizza-
zione troppo sobria per una enduro
granturistica e poco «specializzata» come
la XR-1, con leve ¢ supporti di esiguo
spessore. senza contare che le pedane del
passeggero sono ancorate a staffe in

“semplice tubo ripiegato, al posto di quelle

in lega leggera delle migliori concorrenti.
Positivo comunque che la leva di avvia-
mento sia di alluminio e che la stampelia
laterale, comoda da abbassare, sia dotata
di cicalina di sicurezza.

e e e ]

STRUMENTAZIONE - Bello ¢ com-
pleto il cruscotto che sotto tutti i punti di
vista é quanto di meglio si possa preten-

dere da uiia motoleggera enduro, Raccol-
ta in una bella plancia a sviluppo vaga-
mente trapezoidale, in due sezioni sepa-
rate la strumentaziofie comprende tachi-
metro, indicatore del livello carburante,
termometro del liquido refrigerante e
contagiri. Sotto, bene allineate, ci sono
cinque spie luminose per folle, indicatori
di direzione, abbagliante, riserva del
lubrificante pit quella di «check-con-
trol».

Piacevole. anche se non leggibilissima
la grafica, mentre I'attendibilita lascia a
desiderare: il tachimetro ha un grossola-
NO EIrOre Per eceesso, O
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GILERA 125 XR-1
Blesaggia & cona (me) el
i 15 W .. [T R e o -2 ® ] afe
ER Dispositivi sofisticati ma affidabili sono
Rapp di comprissions 131 . . e :
iy o alla base di un rendimento assai elevato
dislribuzions Travasy 130*
Carbursions Oaliorio PHEH MO .
Lusrifizazion miscelaian auomaico L. MONOCILINDRICO della Gilera cilindrica che penetra all'interno delia
ipompal & ingraraggil XR 1 costituisce uno dei pit modernied parte sommitale della camma; interna-
Capacils serhatsn : interessanti esempi di «ottavo di litro» mente ad essa & ricavata la camera di
- a dell’ultima generazione ¢ puod essere giu-  combustione emisferica con ampia banda
PR stamente considerato il risultato di anni  anulare di squish e candela disposta
P stanca apactiva ed anni di esperienza ai massimi livelli centralmente. La testata € fissata con una
co Blicion vara@sile maturati dai tecnici delta Casa di Arcore  serie di corti prigionieri al cilindro che a
sia con modelli da cross che da enduro ¢ sua volta ¢ unito al basamento da una
m Genorommn 2V W stradali. Di impostazione classica come  flangiatura e da altri prigionieri di lun-
- architetiura generale ¢ soluzioni impiega-  ghezza contenuta. 1l cilindro ha la canna
Canzeh Cranpion K§4 te, questo motore monocilindrico si met-  al nichel-carburo di silicio e nel suo
kich, sterier
AT {ahetrico a richiesta)
Trasmiisian Pranagg|
primeria LB
Trasmirsiane .
Sl i
Frizamtize multicisca in hagrn ga 125 Xi-1 E DI IMPOSTAZIONE CLASSICA, COME ARCHITETTURA
fommnzal dole g&LﬂﬂTﬂEﬁéﬁ"ﬁgﬁ LN RAFFIATISSMO DISPOSITIVO CHE, METTENDO IN COMUNICAZIONE
T T 5 i C-DHD-DHTG 4 SCARKCD COL RISUCHATORE TRAMITE LA VALVOLA PARZIAUZZATRICE, REND!
ELASTICA E TRATTABILE LA RILEVANTE POTENTA SPECIFICA DISPONIBILE, IL TELAIO -
Rapperio 1. 10008 COSTITUITE [ib, LA ROBUSTA STRUTTURA & FULLA CHIUSA TN TUBI QUADRI D'ACCIAIC
Reppario 2 LA g
Rappario 3 30
Rapparta 4. 11,3
Rappart 5. 19,98
Fapgprto € 1381
fubalans &
i cuil thissa
Sospensnng lorzelly
anberiore Selescopca
Esrursions {mm] i
Saepensant mengammoizzalon ) ) ) ) ) ) ) . .
Pl i idraulica prograssv te in evidenza a livello mondiale per interno alloggia un pistone fuso in lega di
Escarsicot (mm] e I"adozione di un risuonatore allo scarico  allhiminio ad alto tenors di silicio e dotato
T (ricavato interamente di fusione nella  di due segmenti di sezione rettangolare.
[ ;':L”:[:t'?g'ﬁ testata) che viene posto o no in comuni- Lo spinotto ha un diametro di 16 mm e
s cazione con il condotto da un otturatore viene installato nel piede della biella
Frena smerong (fis) st (240} rotante che svolge al tempo stesso la  tramite interposizione di una serie di
Freno post. {mm) disco (230 funzione di valvola parzializzatrice della  rullini ingabbiati. Sia i pistoni, che le
T = luce di scaripo. canne dei cilindri, vengono suddivisi in
Langheazs [mm) A LETRR T Questo dispositivo raffinatissimo in  fabbrica in sei classi dimensionali, ciascu-
Larghizza jmm) AL || pratica ne «racchiude» quindi due diversi  na delle quiali differisce mediamente dalla
Allezzs [rm] e che concotrono in egual misura a rendere successiva di mezzo centesimo di millime-
| 0 5 pitt elastico e trattabile il motorz anchein  tro. Il cilindro ¢ sicuramente unio dei piu
el presenza di potenze specifiche estréma-  «perforati» della intera produzione mon-
Alterza sella (mr) E'0 mente elevate; ¢ giunto alla sua seconda’ diale con la sua luce di aspirazione
[TE——— 20 versione ed € denominato APTS. La doppia (vi ¢ infatti un grosso traversino
- Bl S P valvola viene controllata da un meccani-  centrale) e i suci sette travasi; la luce di
um. smo a funzionamento centrifugo allog- scarico principale, di forma eliittica, &
Capacita sevbaloe: 205 giato nel basamento e ad essa collegata  dotata di un «booster poit» di ridotte
(lirilrigeral per mezzo di un leveraggio regolabile. dimensioni da ciascun lato. Laspirazione
Prazzo (Lij ASIE00 La testata curiosamente non ha la ¢ regolata da una valvola a lamelle
ehiavl In mano | " superficie inferiore perfettamente piana munita di sei petali, a valle della quale il
— S—— — ma ¢ dotata di una sorta di appendice SEGUE A PAG. 54
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I L CaSC0 DEL
FREMO AMTERICEE HA

UN DIAMETRO [0 240 B0 [ 57

M, ED B SERiTO DA 3
UNMA PIMIA FLOTTANTE S50 ]
A DUE PISTONCING il
PARALLELL L& 50 i
SOSPENSIONE E e L ias
BEM COLLALDATA
#PCWER DRIVER CHE
ATICNA IM MODO
FROGRESUVE |
L AMMORTIZZATORE
CHE RISLLTA DY
TARATURA LN PO
MWOREIDA HR -

condoiie di ammissione & posto in colle
gamento con la parte alta del cilindro
lramute 1 Iravas: postenon. 1 condogio
principale lermina nella parte inferiore
del cilindro con ke due lua di aspirazione
che il pistone non ostruisse man del futio
in quanto dotato nella parte posteriore
del mantello di due ampie Nnestrature: in
questo modo in pratica il Musso gassoso
wicree ad essere controllate esclusivamen-
ic dal gruppo lamellare ¢ mai dal pistons,
Ne consegue che la fasatura di aspirazio-
e Vara aulomalicamenis a seconda
della velocitd di rotazione. E fisa invece
la durata della fase di trivaso (1307); lo
scaricd, a valvola parmalizzatrice aperta,
dura 186% La valvels rolante che parzia-
lizza la luce di scarico & realizzata in
alluminie tragiatoe.

L albero o gomito in aeciaio da censen-
taziones € cosmituito da tne part assembla=
¢ per forzamento alla pressa; | due
cuscinetti di banco, di nkevanti dimensio-
m, sono & sfere mentre quelle di Bislla
come di consueto & a rullini ingabhiati.
La biella, che ha il fusto e la parte ssternn
dei due oochi ramata, presenta nells testa
due feritoie di lubrificazione, ottenute per
fresatura, larghe 2 mm ciascuna,

Il basamento si «apres secondo un
piano verticale, L'equlibeatore dinami-
co, costituito da un alberocon una masa
eccentrica. & posto subito dictro il plano
di appogeio del dlindro. Sul lito smstro

o4
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del propulsore é collocato il gruppo
generatore di forrente (da 120 walt) -
sccensione cleftronica di fabbricazione
Moloplat menire sul lato opposio vi sono
la trasmissione/primaria a mgranagg ¢ il
compleezive di comando della pompa
centrifuga del liquido refrigerante e della

mpa dell’olia a portata variabile. La
naone ¢ del consueio tipo a dischi
multipli in bagna d'olio ¢ trasmette i
meolo a un cambio i ingranagel sempre in
presa con denti di innesto drontali, o sei
rupporti. Ad alimentare il propulsore
provveds un carburatore Dellorto da 28
PIuE,

R i

BAMCO - |l propulsere della XR-1 s
¢ dimodtrato estremamente valido ul
piang prestarzionale anche al banco pro-
wil, towe b foradto dei risultall di estre-
mo intercsse. Tanlo per comincare &
elevatissima la Pressione Media Effettiva
[9.53 bar al regime di potenza massima)
€ Queslo pone su posizioni di vertice per
quanto riguarda | resdimenti questa
ottavo di litro.! Estremamente elvala &
anche la polenca specifica che supera i
150 EW/ltro (per ['esattezza € pan a
150,88 kW /1) Come nells maggior parte
dei motori a due tempi di prestazioni
maltio elevate il regime di copgaa mnssi-
mil ¢ molto vicine & quelle di potenza
massima (sone separati solo di 300 gi-
ri/min}; quesio non vuol perd dire, nel

LTS B TR

W L FRENE
POSTERMIRE £ BEN
PROTETTO ED E

W COSTTIATO D UM
DISCE FLOTTAMTE DI

STATA ADOTTATA UNA
- PORCELLA & lel
] SUPERICR [UP
" SDE . DOWH] CON
= CANNE [N 38 MM DI
DIAMETRO,
AV ARTERND
| BVIDEMZIA SPECIE
W SOTTO CARCO UM
s B - CRETA TERDEMTA &L
i | SOTTOSTERZC W

nostro caso che Pelasticitd, la oirattakiki-
tdx, del propulsors sano mseddisfaeenti,
L'andamento delle curve caratterisiiche
evidenzia infatt un vigoroso atiros a
partire da un regime  dell'ordine di
G500 -+ TN giri imin. Decisamente conte-
nufa, a indicare sollecitazion meccaniche
piti che ragionevoli, ¢ la velocith media
del pistone, che risultn di 1599 m/s al
regime o potenza massima.

| R

CICLISTICA - 1] telaio della XB 1 & a
cilla chivsa in tubi di acciaio ad alta
resistenya a sexone quadrata ed elementi
di rinforze in lamiera. [ forcellone oscil-
lante & a serione rettangolans variahile
con nervature di irrigidimento ed & dota-
to di tenditor per la catena di trasmissio-
e finale di tipo tradizionale anziche ad
eoventree come sulla consorells MX-1.
La sospensione £ la ben nola aPower-
Drives Gilera a progressivitd variahbile
con unmce clemento  molleggianie-am-
mortizzante centrale (di fabbricazione
Boge). La forcella anterione & una telesco-
pica upside-down costroita dalla Paioki
su specifiche della Casa di Arcore, con
canne da 38 mm di diametro. A Bvello di
impianto frenante abhiamo antericrmen-
te un bel disco abbondanicments forato
da 240 mm (F sul quale agisce una pinza
Mlottante a due pistoncin parallel e
posteriormenie un altro disco (lottante)
da 230 mm &, Masslme Clarke

Potentissima, otfima
sull'asfalto, meno sullo
sterrato - |l peso
pendlizza consumo e
accelerazione non
la velocite massima

T TR — s T ee—

POSIZIONE DI GUIDA - A differen-
za della maggior parte delle enduro con
look africano, cioé corredate del-
Pimmancabile serbatoio cisterna, con la
Gilera anche i piloti di maggior statura
non accusano eccessive coercizioni nella
guida, in ragione delle accurate sagoma-
ture sui fianchi che risultano pressoche
complementari alle gambe del pilota.
Grazie anche alla possibilita di «aggan-
ciarsi» per bene con le gambe, si eviden-
zia forte la sensazione di un totale
inserimento a completo contatto con la
macchina, amplificato dal senso di pa-
dronanza che trasmetle ['ampio manu-
brio rialzato (forse un po’ troppo vicino
al pilota per la guida sportiva), con tutto
il bene psicologico, soprattutto per I
neofiti, che da cid deriva.

Con questo assetto di guida, ed anche
grazic a rilassanti pedanc lievemente
avanzate, 'impostazione in sella offerta
dalla XR-1 risulta ideale soprattutto per
assecondare la pratica motociclistica piu
eclettica, in un contesto che mira prima
di tutto a garantire [unghe percorrenze

in relax e col massimo del controllo sulla
macchina. L'unico appunto va mosso
alla sella poiché seppur bassa e giusta-
mente imbottita, non & perfettamente
raccordata alla confluenza col serba-
toio, ed inoltre risulta poco sviluppata
posteriormente in senso longitudinale,
col risultato che il passeggero, soprat-
tutto nella marcia fuoristrada, si trova
male ospitato, ed anche se € previsto una
specie di cuscinetto in foam polivretani-
co in prossimitd del portapacchi, la
protezione risulta tuttavia troppo rigida
per attutire convenientemente i colpi.

e E———a ) .

COMFORT - Mel pieno rispelio della
filosofia in ossequio alla quale ¢ stata
concepita, la XR-1 2 fra le enduro piu

T OSEGUE A PAG. B
55



e ———

ALLA GRANDE

GILERA 125 XR-1

confortevoli che ci sia capitato di prova-
re, anche se la sua massa, i suoi ingombri
ed il raggio di sterzo piuttosio ampio, la
rendone facilmente confondibile con
una mono a quattro tempi di maggior
cilindrata. A favore di un comfort di
altissima qualitd, depone una taratura
apprezzabilmente soffice delle sospen-
sioni, una ottimale prestazione aerodi-
namica che permette di viaggiare a
busto pressoché eretto anche alla veloci-
14 massima, la guida facile e disinvolta
nonostante i chili di troppo, e soprattut-
to un tasso di vibrazioni che é effettiva-
mente — numeri alla mano — fra i pin
bassi che i nostri strumenti (¢ la nostra
epidermide) abbiano mai rilevato fra le
monocilindriche enduro dell'ultima ge-
nerazione. Solo i pit pignoli possono
riscontrare infatti qualche picco oltre i
7000 giri sulle pedane, spremendo le
marce basse.

[

MOTORE - E indubbiamente un gran
bel motore quello defla XR-1, Potente ¢
generoso, nonostante sia chiamato a
portarsi appresso un peso rilevante é
tuttavia in grado di fornire prestazioni
piu che apprezzabili. A nostro avviso il
Suo temperamento € perd un po’ troppo
grintoso (infatti é pressoché analogo
all’'unita impiegata sulla sportivissima
R1) rispetto all'indole paciosa e grantu-
ristica della macchina, ma si rtvaluta
prontamente con un’eccellente tetrago-
nia agli sforzi ed una grande costanza di
rendimento. Sostanzialmente silenzioso
di scarico ma dal rumore pieno ¢ gasante
sin dai bassi regimi si avvia prontamente
in qualsiasi condizione ambientale ed é
caratterizzato da una rumorositd mec-
canica sempre ben controllata.

O i e T

EROGAZIONE - [ caratterino pepa-
to che si evidenzia fin dai primi contatti
con la XR-1, & bene confermato dall’an-
damento della curva di erogazione rile-
vata sul nostro banco prova Borghi &
Saveri. Accetia la piena apertura solo a
partire dai 2500 giri ¢ nsulta wn po’
pigro nella prima fase della curva di
erogazione, Il tiro si irrobustisce attorno
14500 giri ma successivamente si incap-
pa in una incertezza di erogazione in
prossimita del regime di chivsura della
valvola che prelude ad una nettissima
entrata in coppia (che origina gustose
wheelies sullo sconnesso) sottolineata
da un repentino incattivimento del suo-
no allo scarico.

Se si confronta la curva di potenza che
abbiamo misurato con queila della R1,
si nota che sono praticamente coinci-
denti, con un identico «buco» attorno ai
6000 giri (piu «visibile» sul banco prova
che non su strada), ed una fortissima
progressionhe successiva fino a poco pil

56

di 9250 gim di|strumento, oltre la guale
pero la curva precipita letferalmente
come quella di un motore da cross.

In polenzs massima abbiamo otiene-
o una frd le potenze pid alte mai
misurate (2565 CV a 9500 gin) supernio-
re anche di qualehe decimo a guella gid
eccellente della catata R, ed anche in
fatto di coppia massima, che & trova ad
un regome decisamente elevato, abbia-
mac oltenuts wno den valon misurat alla
ructa fra | pid alg in assoluio,

'H'IH“I'I: - "¢ di che essere pil che
soddisfatti della velocita di punta
quasi 135 km/h effettivi — della XR-1,
considerando l;aasua indole granturisti-
ca. Grazie alla rapportatura finale lieve-
mente sul corto, la si raggiunge in spazi
brevissimi (circa 900 metri dalla parten-
za) ¢ senza particolari funambolismi:
addiritiura anche a busto quasi eretto
anche indossando indumenti pesanti.

PRI

RIPRESA - La pigrizia a1 bassi regim
e soprattutto la deenfasi dell’erogazione
in fase intermedia, hanno penalizzato la
XR-1, che nonl¢ riuscita ad andare pin
in 14 di 20”66 sui 400 metri, con velocita
di uscita di appena 89 km/h nella prova
di ripresa, ¢ioé una prestazione peggiore
di parecchie concorrenti anche non re-
centissime. In qualsiasi marcia si ha
I'impressione che il motore manchi di
vigore sino a che non raggiunge I'arco
piu favorevole di erogazione.

T e e —

ACCELERAIIOME - La prestazione
in gccelerazione, per quanto penalizzata
da un peso rilevato di 1414 kg (il pid
clevato della categoria), & posilivamente
carattenzzata dalla  penercsitd  della
meccanica, entusiasmante al momento
dell’entratain ¢ ppia. Se la si mantiene
nella fascia pii sostanziosa del-
erogazione, sa ritornare tempi brillanti
anche grazie all{ rapportatura corta che
permette 1 parte di compensare una
certa mancanzardi vigore in basso.

I 400 metri da fermo vengono coperti
in poco pin di 17" con velocita di uscita
superiore ai 119 km/h, mentre nell’acce-
lerazions '.-il'dpuss.a da 0 a 100 km/h in
appena 10746, vale a dire un valore a
livello delle migliori berline (a quattro
ruete ovviamenWe) da due litri.

——
CONSUMO - *l temperamento focoso
della meccanica, in congiunzione alla
rapportatura corta della trasmissione
finale ed alla massa piuttosto sostanzio-
sa da muovere, hanno condotio ad un
quadre nen particolarmente brillante
nell’ambito dei consumi. In generale |
vialori misurati sono pressoché coinc-

denti con quelli dells pid sportiva R1: ed
in media s percorrono 19-20 km/litro,
con una marcata tendenza a peggioran:
tale walore se ¢i si trasiulla con la
maneta: al limite s scende anche sotto
i 14 km/litro, mentre nella prova a
velocild costante la XR-1 ritorna 20,8
km/itro a 90 km/h ed appena 130
km/litro a 120 km/h.

Proporzionato il consume di lubrifi-
cante, come sempre clevate in Casa
Giilera: 1325 em?® per 1KY km, il che

significa che il motore ha funzionato a
una percentuale media del| 2,6-2.7%.
Allineata invece I'usura accusata dai
pneumatici Pirelli MT4(: con la coper-
tura anteriore (spessore dei tassell da
nuova circa 7.5 mm) si dovrebbero fare
almeno 7500 km, mentre con quella |
posteriore {speszore 10 mm) si dovrebbe
arrivare verso i 2000 km,

e e o
FRIZIOME - Ha tutte le gualita di

guesto mondo: morkida, mo-
dulakile ¢ progressiva, man-
tiene sempre un bello stacco
pulito, ed £ inoltre scevra
dall'accumiulo di gioch fasti-
diosi. Sobo se stressata a fon-
do mvostria una certa lendenzs
a wgonfiares.

esscaEl

CAMBIO - Eccellente so-
prutiutie in scalaty (ma an-
che in accelerazione resta ri-
pidissirne sopralluile sc =i
cura i cambiare al regime
oitimale), il cambio s distin-
gue per 'elevita precisions e
4 silenmiosita anche o dispet-
to di una escursions della
leva mon propriamente con-
wenuta. La spazsaiura del rap-
porti & in generale piutlosio
sul corto con in particolaoe
prima ¢ seconda brevissime,
con e quali € & muova
appena. La trasmssione non
¢ mai brusca ¢ non tende ad
aetusire anomakl fpochs nep-
pure dopo svariate migham
di chalometrk,

e )

GUIDA - Anche se alla pri-
ma impressione — sopratiut-
to per leffetto psicologico
dovuto alle abbondanti so-
vrastrutture ed interasse — la
XE-1 mon sembra ceric un
mosirg di mansgpevolezza,
pPresio si scopre come, gesien-
dola con opportuna determi-
nazione, risulti duttile & sicu-
ra nelle rapide mversioni di
inclinazone, come dimostra-
no anche gli eccellenty templ
spuntati nelle nostre prove di
slalom. Soprattutto su asfal-
Lo & molle preciss ¢ fgones
in traieliona. Sempre diver-
wente nella guida rilassata, se
s gradisce spalancare la ma-
nella & sempre beng condurne
la XR-1 con determinazione
per compensare la tendenza
dello sterzo o sprendere sot-
tom sia nelle svolie seoche su
asfalto come sullo sconnesso
spectalmente 32 1l serbatog € piEno.

STABILITA - La caraleristica pil

apprezzabile ¢ confortante della piccola
maxi enduro Gilera & la sua precisione
direzionale alle elevate velociti, come
pure la stabiliti sui curvoni velod,
grazie soprattutie afl'accurato studio
aerodinamico di carrozzeria ed appendi-
¢i che peneranc quella deporianes che
rende altamente coerente la XR-1, fa-

cendone una delle piu accreditate gran-
turismo con le ruote artigliate per viag-
giare soprattutto su asfalto.

La taratura morbida delle sospensioni
(frequenti sono i fondo corsa sullo
sterrato sconnesso), il peso e gli ingom-
bri sostanziosi, sconsigliano infatti pun-
tate eccessivamente sportive fuoristra-
da, ove 'avantreno si dimostra sensibile
ed evidenzia una matcata tendenza al
sottosterzo, accentuata dalia presenza
di sassi o buche, con maggior accento se
si viaggia a serbatoio peno. Alle basse
velocita sullo sterrato invece 'avanireno
si fa troppo carico ¢ la guida impegnati-
va se 1l fondo & nte. Infine le
coperture hanno evidenziato un cerlo
sottodimensionamento in rapporto alla
stazza della macchina.

R . . .

FRENI - Netto il salto in avanti del-
I’impianto frenante rispetto alle precen-
denti enduro Gilera. L'impressione di
grinta nella pressione decelerante ¢&
grande e soprattutto porta a presumere
spazi di arresto ancor pill contenuti di
quelli — pur ottimi — che abbiamo
rilevato. Elevata & anche la resistenza
agli sforzi prolungati, come pure sempre
controllato I'assetto grazie alla solidita
della forcella «upside-down» che non
accusa la minima tendenza alio svergo-
lamento. Solo sullo sterrato sarebbe
gradevole una maggior modulabilita
dell’esuberante unitd posteriore.

e e —

NOIE ED INCONVENIENTE - La du-
rezza del nostro test, s¢ da un lato ha
confermato {’affidabilitd meccanica e
ciclistica del prodotto Gilera, dall’altro
ha evidenziato alcune lievi «svister neghi
accessori di contorne della macchina.

$i ¢ infatti presto evidenziata I'interfe-
renza della stampella laterale col forcel-
lone (che ¢ rimasto graffiato dallo sfre-
gamento), una certa debolezza delle
pedane e quella veramente cronica dei
cerchi, facilissimi da ammaccare fuori-
strada.

Inoltre, dopo circa 1000 km si & resa
necessaria la sostituzione della candela,
ed abbiamo anche verificato una perdita
di benzina dall’attacco della sonda che
rileva il livello nel serbatoio, cosicché il
carburante, fuoriuscendo, ha irrepara-
bilmente intaccato i coperchi in plastica
nella zona del fulero del forcellone.
Infine si é rotto uno degli scarsamente
elastici (oltreché poco funzionali) para-
sassi al manubrio ed abbiamo rilevato la
tendenza dello scarico ad imbrattare la
parte posteriore della macchina, soprat-
tutto targa e portatarga.

¢ b.
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ALLA GRANDE

GILER A

conforievoli che ci sia capitato di prova-
re, anche se la sua massa, 1 suoi ingombn
ed 1l raggio di sicrzo pivitosio ampio, l
rendone facilmente confondibile con
ung mone a quattre tempi di maggior
cilindrata. A Favore di un comfort di
altissima gualitd, depone una laraiura
apprezzabilmente soffice delle sospen-
s0ni, una oltimale prestazione acrodi-
namica che permetie di viaggiamre a
busto pressoche eretio anche alla veloo-
1d massima, la guida facile ¢ disinvolta
nonestante i chili di troppo, ¢ sopratiut-
1o un tasso di vibraziond che & edfeftiva-
mente — numen alla mana — fra i pio
bussi che | nostr strumenti (¢ 13 nostra
epiclermide) abbiano mai rilevato fra ke
mtrnl:r_l:“i]illdr.il.‘hu andure dell®ultma Ee-
nerafione. Solo 1 pii pignoli possono
riscontrare infatli quakche picco olire i
TN grri sulle pedane, spremendo b
marce basse

B

MOTORE - [ indubhizmente un gran
bl motare quello della XR-1, Potente &
geferosa, nonostante sia chiamato a
portarsi appresso un peso nlevanie e
tuttavin in grade di forpire prestaziond
pit che apprezzabili, A nostro avviso il
00 IEMPeramento & perd un po’ roppo
grinteso (infatti € pressoché analogo
all'IJI'I:iL'l impegata sulla EPOTUVISSImE
R1} rispetto all’indole paciosa ¢ grantus
ristica della macching, ma =1 nvaluta
prontamente con un'eccedlente Lelrago-
nia agli sforzi ed una grande costanza di
rendimento, Sostansalmente silenzioso
di scanco ma dal rumeore pieno € gasante
an dai bassi regimi s avvia prontamente
in qualsiasi condizione ambientale ed &
carattenzzato da una rumorositd mec-
canica sempre ben controllata.

P T

EROGAIIONE - || caratiering pepa-
1o che si evidenzia lin dai primi contate
con la XR-1, é bene confermato dall’an-
damenia della curva di erogazione rile-
vala sul nostro banco prova Borghi &
Saveri, Accetta la picna aperiurd solo a
partire dai 2500 gini ¢ nsulta un po’
pigro nella prima fase della curva di
erogazigne. 1l tire s irrobustisce attorno
214300 giri ma successivamente si incap-
pi 0 una incertezza di erogazione in
prossimita del regime di chiusura della
valvola che prelude ad una netlismma
entrata in coppia (che ongina gustose
wheelies sullo sconnesso) soltolineata
dit un repentino incattivimento del suo-
no allo scarico.

Se si confronta la curva di potenzs che
abbiamo misurato con quella della R,
gl nota che sono praticamente coinci-
denti, con un identico «bucos attorno ai
G000 giri (pit evisibilew sul banco prova
che non sy strada), ed una fortissima
progressione successiva fino a poco pid

5E

125 XR-1

di 9250 giri di strumento, altre la quale
pero la curva precipita letteralmente
come quella di un motore da cross,

In potenza massima abbiamo ottenu-
(e untia fra ke tende piu ale s
misurate (1565 CD"'E'} a 9500 ginl} superio-
re anche di qualche decimo & quella @i
eccellente della catata R, ed anche in
fatto di coppia matsima, che 21 trova ad
un regime decisamentz elevaio, abbia-
im0 Gllenwlo uno dei valon misurati alla
rucita fra i pind alti in assoluto,

\'“.ﬁﬂ": - ¢ i che essere pin che
soddisfatt della velocita di punia
quasi 135 ken'h effettivi — della XR-1,
considerando la sua indoke grantynsti-
ca. GOraze alla mpportatura finale leve-
mente sul corto, la si raggiunfl.' in spaz
brevissinn fci M) e dalla parten-
za) ¢ senza particolar funambolismi:
addirittura anche a busto quasi eretto
anche indossando induments pesanii,

e =

RIPRESA - La pigrizia ai bassi regimi
e sopratiutto la deenfas dell’eroganone
in Fase intermedia, hanno penalizzato la
XER-1, che non € niyscila ad andare pig
in i di 20766 swi 400 metri, con velocia
di uscita di appena 89 kmy/h nella prova
di ripresa. cioé una prestazione peggiore
di parecchie concorrenti anche non re-
centissime, In qualsiasi marcia si ha
|'|.|'|'.||1-'r|::55i|:rnr_' che il motore manchs di
vigore sino a che non raggiunge I'arco
piu favorevole di erogazione.

P

ACCELERAZIONE - L& prestadione
in accelerazions, per quanto penalizzata
da un peso rileyato i 1414 kg (il pid
elevato della categoria), ¢ positivamenie
caratierizzata dalla generosita  della
meccanica, entusiasmante &l momento
dell'entrata in coppia. 5c la si manticne
nella  fascia piu sostanziosa  del-
I'erogazione, sa ritornare tempi brillant
anche grazie alla rapportatura corta che
permetie in parte di compensire una
certd mancanz di vigore in basso

I 4H) raetri da fermo vengono coperti
in poco pid di 17" con velocitd di uscita
superiore ai |19 km/h, mentre nell'acce-
lerazione si passa da O a 100 km/h in
appena 10746, vale a dire un valore a
hivelle delle miglion berline (a quattro
ruote ovviamente) da dwee Lt

=

COMSUME - || temperamento focoso
della meccanical in congiunzione alla
ripportatura corta della trasmissione
finule ed alla majsa piultosto sostanzio-
s da muovere, hanno condotio ad un
quadre non particolarmente brillante
nell'ambite dei eonsumi. In generale
valor misurati sono pressoché coinci-

denti con quelli della pod sportiva R 1:ed
in media $1 percorrono 19-20 kmy/litro,
con una marcata tendenza a peggrorare
tale valore == o si trastulla con b
manetta; al limite 51 scende anche sotto
al 14 km/litre, menire nella prova a
velocild costante la XR-1 ritorna 208
kmflitro a %0 km/h ed appena 159
km/litro a 120 km/'h.

Proporaicnate il corsumo df hebrifi-
canle, come sompre elevalo in Casa
Gilera: 1325 em?® per 1000 km, il che

significa che il motore ha luhzionale a
una percentuale media del| 2,6-2,7%.
Allineata invece 'usura actusata da
pneumatici Pirelli MT4D: con la coper-
tura anteriore (spessore dei|tasselli da
nuova circa 7,5 mm} si dovrebbero lare
almens 7500 km, mentre con guella |
posteriore (spessore 10 mm) s dovrebbe

grrivare werso 1 4000 km.

FRITIONE - Ha tutte le gualiti di

questo mondo: morbida, mo-
dulabile ¢ progressiva, man-
tiene sempre un bells staoco
pulito, ed & inolire scevra
dall"accumule di giochi Festi-
diosi. Solo =& stressala a fon-
do mosiFa una certa lendenza
a agonfiares.

A hemal—

CAMBIO - Eccellente so-
pratiutle in scalata (ma an-
che in acceleramone resta ra-
pidissimo soprattulle 5 =
cura di cambiare al regime
pitimale), il cambio si distin-
rue per 'elevata precisions €
a wilenziositd anche a dispet-
to di una escursione della
leva mon propriamente Cof-
tenuta. La spasatura dei rap-
porti & in generale plutlosto
sul ¢orto con in parlicolare
prima ¢ seconda brevissime,
con le gquali ci s muova
appena. La irasmissions non
¢ mai brusca ¢ non tende ad
acquisire anomali ginchi nep-
pure dopo svanate mighis
di chabometri.

e ErE——— ;

GUIDA - Anche sealla pri-
M IMpressione ~— sopratul-
to per leffeito psicologco
dovute alle abbondanti so-
vrastrutture ed interasse — la
XR-1 non sembra certo un
mostro di maneggevolezza,
presio s SCOpre come, geslen-
dola con opportuna determi-
narione, risulti duttile e sicu-
ra nelle rapide inversioni di
inclinazione, come dimostra-
no anche gli cocellenti tempi
spuntati nelle nostre prove di
slalom. Sopratiutto su asfal-
Lo & molto precisa ¢ NEorosy
in traicttoria. Sempre diver-
tente nella guida rilassata, se
a1 gradisce spalancare la ma-
netta & sempre bene condurre
la XR-1 con determinamone
per compensars la iendenza
dello sterzo a sprendere sol-
tow sia aelle svolte secche su
asfalie come sulla SCONNCEI0
specialmente  se (] serbaloio & peno.

m - La caratteristica pil
apprezzabile ¢ confortante della piccola
maxi enduro Gilera € la sua precimone
direzionale alle ebevate velooiti, come
pure la stabilitd sui curvoni wvelocl,
grizie soprattutte all'accurato studio
acrodinamico di carrozzeria ed appendi-
ci che generano quella deportania che
rende altamente coerente la XR-1, fa-

cendone una delle pia acereditate gran-
terismo con le ruole :Lrliﬁliﬂf per viag-
E_"i.:ll'l:' "iI:!l'rlrillhI“l::l 2 -d"'i":\! L, ]

La raratura morbida delle sospension
(frequenti sono @ fondo corsa sulio
sterrato sconnessol, il peso e gli ingom-
bri sostanzios], sconsigliane infalh pun-
lale cocessivamente sportive f[uoristra-
du, ove ["avantreno si dimostra sensibile
ed evidenzia una marcaia tendenza al
sottoster?o, accentuala dalla presenza
i sissi o buche, con maggior accenlo s
& wiagma a serbatoice peno. Alle basse
vedocitd sullo sterrato invece avanirenc
si fa troppo canco € la guida impegnati-
va se Il fonde & pesante. Infine le
coperture hanno evidenziale un certe
sottodimensionamento in rapporto alla
stuzza della macchin,

e :
FREMNI - Netto il salto in avant del-
Mimpianto frenante rispetto alle precen-
denti enduro Gilera. Limpressione g
grinia mella pressione  decelerante ¢
grande ¢ sopratiulio porta 4 presumere
spazi di arresto ancor pid contenub di
qualls ur aliEmi che abbiamo
ribevato. Elevata € anche la resistenza
agli sforzi prolungatl, come pure sempre
controllato I'assetto grazie alla solidita
della forcella supside-downs che non
sccusa la minima tendenza allo svergo-
lamento. Solo sullo sterralo sarchbe
adevole una maggior modulabalita
ell'esuberanie unitd posteriore.

e ———

NOIE ED INCONMYEMIENTI - L du-
rezza del nostro test, s¢ da un lato ha
confermato Paffidabilith meccanica <
ciclistica del prodotto Gilera, dall’aliro
ha evidenziato aboune lievi «svistes negh
accesson di contorno della macchana.

5i & infutti presto evidenziata 'interfe-
renza della stampella laterabe ool forcel-
lone (che & rimasto graffiato dallo sire-
gamentol, una cerfa debolezza delle
pedane ¢ quella veramente cronica dei
cerchi, faclissimi da ammaccare fuorn-
strada.

Inoltre, dopo circa 1000 km si ¢ resa
necessaria la sostiturione della candela,
erl abbiamo anche verificato wna perdita
di benzina dall'attaces della sonda che
rileva il livello nel serbatoio, cosicche i
carburante, fuoriuscendo, ha irrepara-
bilmente intaccato i coperchi in plastica
nella zona del fulero del forcellone.
Infine s € rotto uno degli scarsamenis
elastici (olireche poco lunzionali) para-
sassi al manubrio ed abbiamo rilevato la
tendenza dello scarico ad imbrattare la
parte posteriore della macchina, soprat-
futto Lirga ¢ poriatarga.

2. b
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NOSTRI RILEVAMENTI

GILERA 125 XR-1

VELOCITA MASSIMA SCARTI TACHIMETRO CONSUMO CARBURANTE RUMOROSITA Lineas 2 L S e 30
134,869 km/h Tachimetro/Contagiri: ~ 152/9250 Dichiarata: 140 Velocita Indlcata P e : : . - W R e e 28
3 : o va In pista 13,803 km/litro Scarico a 3 metri con motore AR
ACCEI-E 0"5 DA FERMO 40 km/h 34,626 km/h In montagna 16,441 km/litro :ﬂgﬁigg:cr:glgoecr:\nag::rpn%mre 82.5 0b(A) Illumlnaz'lone NOMNg s s 2
RAZI Kmin 60 km/h 50,378 km/h In citta 19,803 km/litro | 22/3del regime massimo 79,5 db{A) CoTand L b S 27
- e i 700 kenrh 9021 kb | 1 autostrada A fira. | A meticon moloe i ana SUMOIIAZIONS. ot 2
0-100 7 143K/ Extraurbano 19,650 km/litro | del reqime massimo 87 db(A) =R
6''63 75,043 km/h o 120 km/h 105,260 km/h Economy Run 28.333 km/litro Comfort di marcia...........c..cco...... LODE
0-200 10760 99,843 km/h 140 km/h 123,910 km/h Tocita ’ LIVELLO SONORO CLACSON RUMGYGSHEM A0 e 8
L ) 160 km/h A velocita costante 2
0-300 13796 109,336 km/h e = e 150 km o == tmfh 90 km/h 20,843 km/litro | z—s—cors 555 db{A] Vibrazioni Tl ks 27
0-400 17706 119,044 km/h = = S50 TR —imih 120 km/h 15,865 km/Iitro. | 55 metr] oS db(A] |  Posionediguida i 2
0-1000 34724 130,450 km/h - A Mot 2
0s0kmin 32 = SCARTI CONTAGIRI CONSUMO LUBRIFICANTE BANCO I A
g::gg tm’{: 10”46 = Regime Indicato Reglme ofisttivo 1325 ecm?® ogni 1000 km | Rapporto motore/banco 5,35 Eregazionesit:.., .. 80 Gaitatha, 25
o = e ol 1l wceden pa el e 2000 1951 giri/’ Braccio 716 mm Polezat T SUn 30
0-200 km/h = T iggg giri/’ 2868 giri/’ CONSUMO PNEUMATICI ;efgi;?raéura 1012% k;C Coppiatienams. | s nosus o e OF
)0 giri/” 3841 giri/’ - : ression ; G a e :
RIPRESA DA 50 KMIH il 5000 diciP i giri/’ ogni 1000 km gmldltéé’elatlva 143‘1,/(1) Accessibilitd meccanica.............. 24
. 6000 giri/’ iri/” attore di correzione : ioni R Y
NEL RAPPORTO PIU LUNGO 200 TOngri 7 ggg%%/ mm 0,9 centrale sull’anteriore \F:,FTS@SON giobal :9
Distanza Tempo in sec. __ Velocit d’uscita | 8000 giri/ 8093 giri/ mm 2,3 centrale sul posteriore | icnww ! S i
0-100 6"58 58,835 km/h 200 9000 qiri/’ 9189 gﬂ/‘ mm— |atera|e anteriore (35.36) 26 : Rlpresa .......................................... 24
0-200 11'79 71,614 km/h 180 Pl 1000% airi/’ — giri/ mm — laterale posteriore o Accelerazione..........coueeiceennene. 27
0-300 16744 78.355 km/h % - £l 27.2) 20 l 2“’5;" CoNSUMING Lo | SRRt e 24
0-400 20’66 89,006 km/h = = MA"EGGEVOLEEA Piso EFFE"‘VO 19,25 Nm T 1A \l | AUTOROMIABECEL Ts i ariin o 26
= 80 | — : (196 kom e
0-1000 42713 105,836 km/h OrL= Sulla base di 60 metrl con birilli distanziati di & metri Con tutti 1 liquid] piia 5 kg di carburante ! 7 Modulabilita frizione.................... LODE
50-100 km/h 38”70 i — | 6701 media 35,940 km/h 141,400 kg eeis 7 Nem ) Resistenza frizione............coooooois 28
50-150 km/h i g ::I::)bsm di 120 metri con mrlllrén_mnzT di 12 metrl D'Ch'arato 121 kg a secco - f';:f:i Precisione cambio...........c.ccocvure. 30
50-200 km/ Fa 0 o I S Rt | oo s media 71,287 km/h Coni ‘ o Scelta dei rappoTti...c.ccccocccccricorir 26
h TEMPERATURE > T o
DIAMETRO DI STERZATA TR, SYEROREE 7T TR0 by Guida e maneggevolezza............. 30
VIBRAZIONI = Zona Temperstura Varjazione di traiettoria............... 30
- é’fiﬁ;atri A ninista o nie?C | POTENZA MASSIMA ALLA RUOTA VO BUTONE b b ettty 28
P a 100 km/h : ! metri Corpo carburatore 40 18!86‘ kw (25!65 cv) a 9500 giril’ Curve a medio l’aggio .................... LODE
edane- 37,5 St FRENATA Acqua 90 Dichiarata 27,5 CV a 9500 giri/’ Curve a 1argo raggio.........cccoee. 30
Manubrio 30, m/s? Olio = COPPIA MASSIMA ALLA RUOTA — -
Serbatoio 32,5 m/s? T o ol i Disco anteriore 108 19,25 Nm (1,96 kgm) a 9200 giri/’ Stabilita e tenuta di strada............ 30
LEQ/picco massimo 40 km/h 6,81 metri Pneumatico anteriore 53 Dichiarata — kgm a — giri/’ Tenuta sul bagnato.......ccoovereene 27
Pedane 32,5/210 m/s? 60 km/h 14,22 metri Pneumatico posteriore 64 Tutte le PROVE AL BANCO sono realizzate presso Tenuta sullo sconnesso............... 26
Serbatolo 20 /e 100 ki ZEO el | iz hree e SO | o o s | SO e 2
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