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Mella pagina a fianca |a bella ed
sercdinamica linea delia Gilera. La
discendenza dalla serie riguarda
motore e telalo mentre
sovrastrutiure e sospensioni sono
miolto diversi dalla RC “normale”.
Sopra, una delle pedane in titanio, il
massime per leggerezza & solldita,

Mella vista dall’alto si puo notare
come lo spazio centrale costitluisca
una speche di nicchia per il pilata. In

sella, il guidatore viene inglobato
dal serbatol. Bellissiml [l frontale e il

codone, nel cupolino si vade uno
del duse fari omofocali,
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DAKAR 91

corsa in poi una volta acquisiti i dati di
affidabilitsa. | problemi elettrici sono venuti
da Lna errata scelta di battéerie s da un
impianto eletirico che ad Arcore, durante
i test, era perfatto, mentra in Africa non =i
arivaialo tale. Questa particolare centralina
determina lanticipo d'accensione seconda
Il nurners dei giri ¢ la diversith di pressiona
all'imerns dei condotti d'aspirazione, a
valle dellz valvala a farfalla del carburators
& ﬂLEF}F(}S.‘;‘i?GF[?->.
Dove & stata modificata la molo
rispetio a quella della precedents Dakar?
«La gara dello scorso anno ci aveva
dato importantt indicazioni: eravama a
posto come maotere & lelaio, mentre la
maneggevolezza doveva essere migliora-
ta. Poichg eravama sicuri in lermine di
affidabilita del motore, ¢i siamo spint ad
incrementarna le prestarion. Abbiamo ri-
presole modifiche intredot e sul propulsore
di sarie dell'RC 91 Cundi nuoyi asse a

I motore guasi scompare avwolto
dal serbatoio per la riserva
obbligatoria d'acqua. Mel riquadro
I'ammortizzatore Kayaba col vaso
d'espansione.

camme pil spint, pistone dal disegno
rivisto, valvole maggiorate e carburator di
magaiordiametro (30 mm). Abblamo lave-
rato molto sugh immant di aspiraziong e
scarico par estrarre dal motore twitto il suo
potenziale. Monostante il rapporic di corm-
prassione sia stalo abbassalo per potere
usare benzine a basso numera di ottano,
abbiamo risconirato sette cavalli in pid
rispetio alla meto precedents. Ora siamo
cui sessania cavalll allalbero con un con-
sumo che varia moltissimo a seconda
delle condizioni del terrenc di gara. Siva
da un massimo di 6,5 lifri sulia sabbia
molle sing & 2 del terrano durg. Non
consuma poco, e vera! Un monocilindrico
deve essarg sempre spremuto al massimo
par rimanere vicino alie prestazioni dei
bicilindrici e quindi acceleratore sempra
tutto aperto; condizioni estremes anche per
il consumo, Infotale la capacita dei serbatol
¢ stata aumentata a quasi sessanta litri,
dieci in meno def bicllindrici. Non & un
gran vantaggic. E un po’ leggenda 1| dire
che il mono sia pid facile & leggero dei
bicilindrici. La differenza di pese & al
massime di dieci chili & favore del mono
g quindi non & rilevantissima i

Par miglicrare la maneggevolezza e la
tacilita di guida abbiama rivisto la distribu-
Zione dei pesi g il posizionamento dei
serbatoil carburantes. Le sospensioni sono
nucve, le Kavaba giapponesi, monlate
anche sulla RC-R di serie, L'ammortizza-

torg & propricquallo standard modificato
sola in tre lamella interne per adeguarlo al
magaiore peso della moto dakariana, per
alleggerire |l quale achiamo usato qualche
malariale “legaero” ma niente di speciale.
Tessuli df keviar e carbonio per la carena
lura-serbatoio posteriore e per il cupoling,
litanio per 1 fissaggi della sospensione
posteriore del motore e linterg pedane
Ergal per i mozzl ricavati dal “pieng”




I titanio & slato usato non @anto per dimi-
nuire il peso ma per aumentare la sicurezza
dei parficolar pit sollecitati. |l peso &
risultale basso pit che per la scelta dei
materiali, per la acourata progetiaziona o
tutti | particolari-.
Clugll sonG stall [ maggion inconve-

nientl & come sono stati risolfi?

«Monostante le prove-svoltesin Europa,
guandg si arriva in Affica c'e sempre
gualcosa da modificare, da rimetiere a
posto ed anche |2 saldatrice lavora sul
telai; Quest'anno la: nostrasaldatrice non
& stata chiamata troppo in causa a diffe-
renza cell'anno scorso. Abbiamo avuto
due piccole crepe. La prima sullattacco
dell'ammortizzatore, il punto il critico di
tutto il telaio.La rotiura & avwenuta percha
abbiama modificato e -larature dell'am-
mortizzatore indurendolo & meattendo quin
diin crisiguesta Zona deltelaio. Sapevamo
di andare incontro a questo guaio e wuike
e sere variticavamo il telaia.

A flanco, unaitra vista per evidenziare la struttura del telaio, la
dizposizione del filtro e dell'ammortizzators. Sopra il quadro df
controllo con i rip-master, | road-book, il tlermometre doppio per
la temperatura di acgua e olio ¢ [ bussola piazzala appena
davanti al manubrio. In basso da sinistra, il grosso disco da 300
mm di diametro, Ia forcella Kayaba ricavata dal “piena”, il disco
posteriore da 240 mm provvisto anch’esso di pinza & doppio
pistoncino ed il codone-serbatoio con i tappi di rifornimento. Nel
codone, c'é anche 1l sensore per la bussola elettronica.

Inelire abbiamo rotta, ed anche questo
INConyaEnents ce o .iE;F}E.‘I'IH‘v'HI'H[J. il traves
anteriore dove s fissa il motore, Era pre-
visto: e subite lo abbiameo risolto, poichs
per sumentare ia luce ga tarra abbiamo
tolto | telaetio che passa sotto || motora.
In questo modas il propulsore lavora etfet-
tivameanie come elermenio siressato solle-
citandoil telaio. Per questo motiva abbiamo
irrabustito [ tirant del metore aumentando-
ne il diametro sing a 10 mm, rinforzando
contemporaneaments e alette di attacco
sul motere: Mon abbiama rotto pid tirant
2 carter metore, come invecs succedeva
0 SCorsn anno; per contro ha ceduto con
una piccols crepa il teizio. Questo i ha
fatle capire che i motore pud lavarare
come elementa stressato ¢ probabilmante
dseremo la stessa soluzione anche in
sarie; strufturando debitamenta | trave
anteriore del telaio. Ed anche guesta &
un‘altra efficace imormazione da riporiare
sulla produzione di serie.
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Altre rot ture sono state qualle delsarba-
toi pesteriori in materiale compasilo. Erano
tutti perzinuovi, int praticamentsal giome
prima della partenza. | sarbatoi hanno
avuto, problemi  di tipo meccanico. La
sospensions posieriora lampanava un po’
tropio, tanto da far toccare [a pinza del
freno a disco con la parte inferiore dei
serbatol, In fase di progelle avevame
previsto un giaca di 20 mm Ira pinZa e
serbaloio ad escursione completa della
rugcta postariore. Ma net tamponamenti ol
decisl g pinza toccava, con inevitabil
ratiure. Cuesta vuol dire chesiail forcellone
sid 1l 1elaietto che serregae 1 codang si
piegavano leggermente. Modificata la ta-
raturs: delle sospensiont, || problama &
scomparso, Per contro & diminuito | com-
fort del pilott & le moto saltavana un po’
troppo sulle buche

5i sono evidenziate delle piceole ereps
sUi serbatol anterior in alluminio a causa
delle numercse saldalure, la carrozzeria
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si-a rotta solo per e cadute, mantre fon
ribsciame a spiegare i motivo della rottura
dell'aloere di awdarments di Mandeili, per-
ché proprio guesto particolars era stato
analizzato a fondo.

E slalo cambiato anche il motore -a
Sotelo, perche si & “bruciata” la friziona
per mantanza i gioco alia leva, Tutto il
rrateriale di attrito del dischi si & sparsao
nel motore.ed un pezzo & andato a bloc-
care la valvola di sovrapressions del cir-
cuilo di lubrificazione. Risultat: 'alic con
i ‘defriti Ha cotto fa bronzing sulla testa d
bizlla. Fer il resto nessuen altro problema
meccanico ad eccezions delia vaschetta
dell ammortizzatore fretiolosamente fissato
sUlla motodi Medardos.

— La vostra moto sstelicamento era fa
pi ruscita, tra. lutte guelle che hanno
carso, e forse anche la pitr aerodinamica.

=51 abbiamo curato molto 'estetica ma
anche la pratettivity del pilcta, Siamo pactiti
dalle dimensioni della scatola filtro, & akb-
Diamo costruita ntarmo tutta |2 moto. Ab-
Biatno cercato di proteggers il pilota per
dargli un maggiore comfort: mena si &

stanchi, pil forte si va e si commettono SO 1) Sron e pohumtodet oo li:

curioeamente | doe plecall fari omofocali

miron errart, La moto doveya essere ja pitl ricordano un poco gli occhi di ET,
piccala possibile compatibiimente con |e l'extraterrestre del film di Spielberg. In mezzo
dirmansioni del oilota, Laltezza del cupaling c'e il radiatore dell’olio. L‘adnzinr_\e_di guesti
e guells de laxiql - ha &t : particolari fari ha permesso di ridurre

: F']"H""d B ”}:.g g55 N2 dvuie COme I'altezza totale plazzando meglio la
umico scope. guelio di proteggers dalla R Sy

Il grande coperchic laterale nasconde ks cinghia dentata di distribuzione, In evidenza uno dei radiator
pil veluminosi di quelll di serie, Maggiormente dimensionate anche Iz ventole di ratfreddamento,
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La scheda tecnica

Muotore: monocilmdeice quatiea lemm
raffreddaie a ligmdo quartmo vilvole
com distribazione bialbero comandara
da cinghia dentata i matenale singe-
tico. Alesagzio % corsa 98 & 74 mm,
Clilindrata 538 cc. Rapporto di com

pressione ol [ubeificarione s carter
umida con olio confenuto nella coppa
sotte il matore, radiatore  dell'olio,
Doppie carburator: TH con sistema
tradizionale & deprossione, diametso
carbaratori 3k mm. Fricione o disch
rltiph . bagmo dlolio; cambio a
cifigue Fapport, rismissione primariy
8 ingramaps & denti diritei. Accensione
elettromica. Avviamento o padale. Al-
bee controrotinte antivibeazione, Pre-
staoni dichianite: potenza massima
33 cavaltia T.250 giri.

Cliclistica: telaio monotrave i weciio
ad alta resistenza, Foroellatelenlmulica
Kayaba con stelidu 46 mmdi diametro
ed escursione 300 mm. Forcellone in
lega leppera & sospensione posterion:
Powwer Dirive Gilern con ammortizza-
tore Kayaba repolabile oel precarico
defla molls ¢ sellidrulicd i com-
pressione ol 0 nliscio, sscursione
ot posterior: 10 mm. Freni g disco
il 300 mm di diamctro ant. & 240 mm
post. Poewmatic: Michehn Safari da

| BO/0-21 ant ¢ 140/90-18 post. Capa-

cith 1odale serbator beazing 60 i
Fieso a seeco dichisrato 163 ke,
Dimensioni in mm: lunghesss mas-
simar 2280, interasse 1,515, alterm
sella S0, larsherza massima 290,




A flanco, il corpoa
depressione del
doppio carburatore
Teikel; I'altre, sul lato
ginistro, & tradizionale.
L'apertura delle
vahvole del carburatori

& differenziata: nel |
primo tratto di
BECUrEr
dell’ acceleraton
interviene quelia
tradizionale, poi quello
a depressione. Il filtro
aria & quello della Alfa
Romeo 33 boxer.
Sotto, Ia batteria de
rubinetti della Benzina
per variare la quantith
del carburante o quindi
il peso, nei vari
serbatoi. Modificando
il peso si cambia
anche 'assetto della
moto & le sue
caratteristiche di
guida. La stampeila
Iaterale di destra serve
anche da ripostiglio
per gli attrezx ed i
piccoli ricambi.

pressione dell'ariz il pilota. Abbiamoinvece
sceltal fari omofocall per potere abbassare
tutta la zona del cruscotlo ela strumen-
taziong, & garantire una maggiore visibilita.
Incitre gquesti fari assicuravano anche una
miglicre lumingsita & quindi pild sicurezza
a chi rimaneva di notte nal deserto. La
forma posteriors & dovuta al compromesso
tra la maggiore capienza possibile & i
minore ingombro per le gambe del pilota.
Mel codone era posta la bussola, ed una
batteria di soccorso. La forma dellintera
carenatura & stata studiata senza il conforto
delia galleria del vento. Ora proveremo la
mota anche ingueste condizion; vogliamo
gggere prontl per tempos,
Si put guantificare il costo della
operazione Dakar?

«Solo d materiale puro superiamo cento
roilicni par moto. Ma tutta l'organizzazione
ha ben altri e maggion costi. Stiamo va-
|utanda seé possibile costruire un piccalo
numero i repliche della RC Dakar. La
cifra dovrebbe aggirarsi sui sessanta mi-
lioni & sarebbe comundgue un prezzo po-
litico. La differenza di costi sard assorbita
dalla fabbricas.

Sarete present! anche nella prossima
Diakar?

«Sicuramente s Le condizioni che si
incontrano alla Parigi-Dakar sono pratica-
mente irripetibili, sia strumentalmente sia
nelle nermall condizioni di collaudo delle
moto. Can la gara sfricana possiams ve-
riticare molte parti della moto di serig,
anche se la pressima Gilera RC non ga-
reqoera pid nella Silhouatte

Caostruiremeo un prototipo con una cilin
drata vicina ai 650 o anche se prababil.
mente I'affidakilita non sara pil garantita
al centa par centos-.

Luigi Medardo
"Vuglln piv cavalli”

B Luigi Medardo, 31 anni, un visoda
saggio duve si legge chiaro come il

guillo. Medardo ¢ probabilmente il
protolips deip:hﬂndﬂhunﬂn e
‘attento a rispannire Jo molo e de
‘stess. Un carattere che g ha comsen-
tito di vincere per due anni di fila Ja
Silhouetie, vna culegaria che mpone

& felaio, «Ea Gilera della Dakar 1991
& staty. completamente modificata ri-
spetioaquella della pre:ced:nmmm—
S mmn‘l.t Mmiardn —. Ho ingi-
stiter per dvere magEione MHneecyi-
bezza. per avere una RO pil WE!'EI'IF'IC[!
nells puida ed in definitiva menio
iffaticante, ma guello che veramente
manca sono i cavalli, Ce ne vorrehbero
almen dicet i il peeavvicinare le
quil.trdrn:ht Con 560 cennmere cubi
siamo arrivati af Terlo massig delly
potenza di questo motore; Booarre il
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sole un caraitere ragionatore e fran-

‘it ogni altre di ammnisirare motore

cilindrata & quindi il cavalli. Della

Vel e
rinsoviste RC mi piace particolamente
la noowd Cielistic ¢ Te sodpensioni
Kayaba, Inoltre ora i pit conforievols
e meno affaticunte quando i & lanciati
in piena velociti Sulla piatta distesi

el Ténéré Ta velociti em prossim i

170 k. mentre sulla sabbia Ly mis-

sima andatura raggiunteradi 160km)
i Per il future chiederd, oltre alla
mEggiore potena, anche un diverso
posigiunamento dei serhatol per incre-
mentane b manegacvolezzis,
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