EWS MOTO

IL TEAM GILERA HENNINGER ALLA PARIGI-DAKAR

VINCERE
PER PRODURRE

Tre moto ufficiali per bissare il successo della
precedente edizione nella categoria per moto di
- serie ® Dall’esperienza della Dakar la nuova

RC 600 R per la produzione

di Dario Macchi

a filosofia di Gilera & una produ-

zione di serie attenta alle novita

tecnico stiliste imposte dal mer-

cato. Per far questo, oltre ad un
invidiabile staff di ingegneri e di

tecnici, ha affidato all’esperienze delle
corse I'affinamento dei suoi prodotti. Do-
po i rally raid e le gare di enduro lo scor-

- 50 anno Gilera ha fatto il grande passo,
schierando al via della prestigiosa mara-
tona africana Parigi Dakar due moto stret-
tamente derivate dalla produzione di se-
rie. Le RC 600 con i colori del team Hen-
ninger hanno sconvolto ogni pronostico,

- al loro debutto hanno vinto ifica Sil-
houette per moto di serie migliorate con
Luigino Medardo. Una prestigiosa affer-

mazione che ha convinto i dirigenti a par-

tecipare anche ger quest’anno con una
squadra capace di affrontare la Dakar per
un piazzamento prestigioso.

TRE ASSI PER DAKAR

Sempre con la livrea rossa del team Hen-
ninger coordinata dal direttore sportivo
Gianni Perini al via sono presenti le RC
600 con Luigino Medardo, Roberto Man-
delli e lo sg:;g:o!o Carlos Sotelo. Corro-
no per la ¢ Silhouette riservata ai vei-
coli di serie e r svantaggiate nei con-
fronti dei potenti bicilindrici che si con-
tenderanno la vittoria non mancheranno
certo di dare battaglia, soprattutto nelle
prove speciali dove conta molto la

gevolezza e l'affidabilita del mezzo. La
classifica Silhouette si basa su moto di se-
rie modificate in base ai restrittivi

menti. Le modifiche concesse riguardano
le dotazioni accessoristiche come il serba-
toio del carburante, le gomme, le sovra-
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strutture e parzialmente agli organi delle -
sospensioni. Telaio, motore e organi mec-
canici fondamentali devono rimanere
invece quelli del veicolo di seriesen-
za essere modificate.
La Gilera RC 600 Parigi Dakar &
quindi essenzialmente una mo-
to di serie.

MENO POTENTE

1l motore non ha subito tra-
sformazioni ma un legge-
ro abbassamento del rap-
porto di compressione
tramite una particolare
guarnizione della testa
per preservarlo da battiti
in testa che le benzine che
si trovano in Africa, di




scarso livello qualitativo, potrebbero pro-
ermen;:
serie. Al--
dell’aria e i due
aindone le dimensioni per cmped'::ggllge

vocare. Una potenza quindi

feriore ai 53 CV della Gilera

ri particolari come il filtro
subito
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ne di serie. Sviluppati
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46 mm di rego&blle purekaza-.
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ammrhzzatom ;
sa su di un forcellone d'allmmmo. Icer-
ra ma con

chi ruota sono in lega |
pneumatici ben differenti dalla produzio-
itamente dal-

la Michelin per questo tipo di gara sono

~ gonfiati con una speclale mousse antifo-

ratura.
DA 165 A 320 KG

1 pésodella moto cosi costruita e che

si avvale di una carenatura nuova rea-

lizzata in tre parti in fibra di carbo-

avuo-

to. Salgono a oltre 320 con il pilota
in assetto gara e i tre serbatoi qul_e_:-

nio e kevlar e di circa 165

hannouna
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di onentamento edinav_l
zione c¢’e un road b
elettrico con cor
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La carena della Gilera RC 600 Pa .
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