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¢LA REVOLUCION BAVARA?

GILERA XRT 600

A LA ALTURA
DE LAS MEJORES

JEREZ: CRITERIUM Y CAMPEONATO DE ESPANA
TRIAL DE SIGUENZA
MOTOCROSS DE YUNQUERA

MAS SOBRE EL SALON DE BARCELONA
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GILERA XRT 600

GILERA XRT 600

CILINDRADA: 570 c.c.

POTENCIA: 47 CV/7.000 rpm.
VEL. MAX.: 164 kms/h.

PRECIO: 809.800 ptas.

LO MEJOR: CUALIDADES RUTERAS
NO TIENE GRANDES DEFECTOS
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MOTOR

Tipo: Monocilindrico vertical 4 tiem-
s, refrigerado por liquido, con eje de
alance antivibraciones.

Distribucién: Por correa dentada

sobre doble arbol de levas en culata y

cuatro vélvulas. Diametro x

carrera: 99 x 74 mm. . Cilindrada:

570 c. 39,50 1!

47 CVa7.000

m.. Velocidad lineal del pis-

#én: A régimen de potencia méxima =

17,26 mis/s. a 7.000 . Zona

Roja: En los 7.500 rpm.. Par

maximo: 4,8 kgm. a 5.500 rpm..

Alimentacion: Dos carburadores

Dell'Orfo de 28 mm.. Lubrica

Forzada por bomba trocoidal en carter

homedo. Puesta en marcha: Por

palanca de arranque y motor eléctrico.

Transmisién primaria: Por engra-

najes de falla” recta. Embrague:

Multidisco en bafio de aceite y mando

por cable. Transmisién

secundarias Por cadena de refenes.
i jos: De cinco

PARTE ELECTRICA

Generador: Alternador de 180 W
de potencia. Bateria: 12 V 14 Ah.
Encendido: Electrénico CDI. Faros
Doble faro cuadrangular, con bombi-
llas 45/50 W. Rafagas: Por gatillo
sobre el conmutador izquierdo.

RUEDAS

Llantas: De cerco de aluminio de 36
radios en medidas 1,85 x 21 delante

3,00 x_17 detras. Neuméticos:
Bun‘op K 750 mixfos en medidas 90/
Q0 x 21 delante y 130/80 x 17
detrés.

VELOCIDAD
MAXIMA (Km/h)

ACELERACION (seg.)
SALIDA PARADA

FRENADA
(metros)

RECUPERACION (seg.)
Desde 50 Km/h. en 5¢
Desde 50 km/h. en 4°

CONSUMOS

Kms/h

litros/100 kms 6,

809.8

da,

matr

GARANTIA

CIUDAD

FRENOS

Delante: Simple disco fijo de 260 mm.
con pinza Grimeca de doble piston
paralelo. Detras: Simple disco flotante
de 230 mm. con pinza grembo de doble
piston opuesto. Pastillas freno: Semi-
metdlicas.

CHASIS
T

2 Tubular simple cuna interrumpida,
sujetando el motor, con éste formando
parte integra del mismo, realizado en
tubo de acero de seccién rectangular.
Subchasis posterior  desmontable.
Basculante: En fubo de seccién oval de
diémetro decreciente, realizado en fundi-
ion de acero. Angulo columna
direccién: 29 grados. Avance: 115
Ul
barras Y‘ 250 mm. de recorrido, con
reglaje hidraulico en la botella derecha
en cuafro posiciones. Suspensién
posterior: Sislema de progresividad
variable Power Drive, con bieletas de
aluminio y acero, con monoamortiguador
regulable en fensién de muelle y presion
de aire, con 230 mm. de recorrido.

DIMENSIONES Y
PESO

Largo total: 2.210 mm. Anchura
total: 910 mm. Altura total:1.320

mm. Altura asiento: 870 mm. Dis-

tancia entre ejes: 1.480 mm. Dis-
tancia al suelo: 275 mm. Peso en
vacio: 170 kilos. Peso en orden de
marcha: 190 k\'lk<>s./cR\7Iu:i6n peso

poten ,19 kg, :
CAPACIDADES
osil 20 litros. Reser:

tors

| Slitros.
2,2 litros. Circuito refrigera

litros.

AGACHADO | ERGUIDO
164 158

400 M. 1.000 M.
14,5 28,8
A50km/h. | A100Km/h
12,0 39.0

100 M.

53
35,1

CARRETERA

8,5
Dep Q Q

1156 78154 7,45

00 Ptas

, IVA incluido,

1 afio piezas y mano de obra

FABRICANTE
IMPORTADOR] oo vesmsn 1 15271310

Estabilidad a alia velocidad
Estabilidad y manejobilidad
Potencia a todo régimen

Finura y facto de funcionamiento
Disefio y acabados

Confort de marcha y autonomia
Proteccion carenado

Cuadro de instrumentos

Precio muy moderado

Pesadez por pistas

Fisico expuesto a caidas

Freno posterior fatigable

Tres llaves para tres cerraduras
Falta mordiente freno delantero
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actualmente una de las trail —
mono y bicilindricas— que me-
jor confort ofrecen al piloto.

El motor es ofro. Posee mas
bajos, medios y altos que la
Dolkoro 500, con una gratifican-
te respuesta a todo régimen...
muy a pesar de tener que tirar de
190kilos en orden de marcha. A
comparacion con el motor Dako-
ta 500, el XRT necesita una menor
atencién hacia el cambio de
marchas, admitiendo y soportan-
do sin rechistar estirar de relacio-
nes mas largas, sin estornudos ni
ahogos, con grandes pistona-
dos que se notan y que irdn
aumentando de cadencia, al
mismo tiempo que empujando
sin cesar hacia ﬁe\cnte a rueda
posterior, ya desde el pequefio
régimen de 2.000 vueltas.

Por fin estamos ante un motor
que estd a la dlura de ofros
monocilindricos de ultimisima
realizacion, tanto en respuesta
como en potencia y finura de
funcionamiento. Puede frabajar
tranquilamente  apoyando  su
congucci()n en su buen par
méximo, estirando las morcﬁcs
hasta 7.000 rpm. y dejandolo
caer hasta las 3.000 vueltas en
cuarta y quinta, recuperandose
instanténeamente a medida que
se va dando gas progresivamen-
te. Pero también le gusta ir alto
de vueliasy udemror?o agujadel
tacometro en la zona roja y lle-
gar sobre las 8.000 vueltas sin
problemas, aunque con un buen
sonido del escape y sin que el
termémetro de femperatura se
inmute en la mas salvaje de las
conducciones deportivas.

la nueva geometria del cha-
sis, suspensiones, frenos y exce-

~ lentes neumaticos Dunlop K 750,

oforgan una gran seguridad y
muestran su_manejabilidad en
todo fipo de conduccién. En
autopista a alta velocidad, el
aplomo y estabilidad en recta es
excelente, junto a un confort de
marcha equiparable a una moto
de carretera —turistica, por su-
puesto—. En carretera revirada
su agilidad se pone de manifies-
torapidamentey se logra i répido
casi sin proponérselo, sin tener
que castigar el motor ni firar
mucho de frenos, tan sélo hilan-
do fino en las curvas y aprove
chando la refencion de motor,
con una estabilidad magnifica,
que sélo queda condicionada
cuando se va en busca de una
conduccién al limite de lo depor-
tivo—de rallies—, donde la moto
acusa una excesiva blandura de
suspensiones, una flaqueza al
uso muy intensivo del freno pos-
ferior y un poco de falla de
mordiente para la pinza que se
ocupa del disco delantero, pero
s6lo en conduccion muy deporti-
va, siendo detalles que en su
mayoria pasarén desapercibidos
para los usuarios normales.

En lo que respecta al siempre
descuidado pasajero, en la XRT
ha sido més cuidado que sobre
las Dakota, pues dispone de un
lugar més amplio, aunque con
un poco de pendiente, al mismo

tiempo que el asiento finaliza en
una subidita, pero que es muy
confortable y bien acolchado,
reparado para soportar muchos
ilometros de ruta, ya que su
autonomia estd cercana a- los
300 kms., con unos consumos
inferiores a la Dakota 500 gro-
cias a que se ha optimizado el
motor.

EN PISTAS

Pues a pesar de lo que pueda

arecer, fambién va mejor que
Ezs Dakota. Bueno mejor y mas
ligera que las ER 500, desde
luego que no, pero si mejor que
la Dakota de depésito grande,

Jobide i

El disco posterior es flotante,
de seccién oval de diémetro decreciente.

El motor pertenece a la fercera generacién del vanguardista “Bi-4”, ahora ya
con 570 c.c. y muy optimizado
La parte izquierda del gran cubrecérter aloja el vaso de expansién del circuito
de refrigeracién.

gido y el b

es de tubo

aunque con mds peligros de
accidentar su escultural fisico.

Su soltura es mayor de lo que
en un principio se podria imagi-
nar, su nuevo reparto de masas
ha hecho a la XRT mucho mas
manejable en asfalto y también
en pistas, donde se nota mucho
mas. Y tras soliarse sobre ella,
hasta se buscan més dificuliades
de las previstas, donde la moto
evoluciona muy favorablemente,
a pesar de que sus kilos no son
pocos. En este aspectoy compa-
randola con la competencia —
ver ensayo supercomparativo trail
del préximo Solo Moto Treintia—
. la XRT se clasifica por detras de
la Tengai'y por delante de la Big
y Ténéré, dentro de la categoria
de trail “mono-pesadas” o asfél-
ticas.

Sus confortables y largas sus-
pensiones no castigan al pasaje,
por lo que el buen confort de
marcha estd asegurado, donde
ofras motos nofan casi cada
piedrecita del camino. Los frenos
son de una dosificacién ejem-
plar, fanto el delantero como el
posterior, permitiendo firar de
ellos sin miedo o bloquear las
ruedas... siempre que el terreno
lo permita.

En conduccién mas deportiva
—sélo hay que animarse y per-
der un poco el miedo a romper la
moto—, las suspensiones siguen
comporténdose magnificamente,
aunque demosfrando su blandu-
ra y una ligereza de direccién
cuando se comprime la suspen-
sion posterior en algin salto, mas
los neumaticos que ya se descon-
trolan al acelerar bruscamente y
pedir més agarre en curvas. Pero
todo wuelve a la normalidad
cuando se va mds o menos tran-
quilo, en plan de disfrutar de la
moto y la naturaleza, aceptando
de buen grado y con buen con-
fort un pasajero y asi mostrarle
las delicias del trail.

CONCLUSIONES

Gilera ha conseguido colocar
a su XRT a la altura de la compe-
tencia japonesa, fanto por po-
tencia y Frestociones, como por
funcionalidad, con un gran con-
fort de marcha y suavidad de
funcionamiento. Evidentemente
no puede competir contra las
ligeras y deportivas trail, de ello
ya se encargard ofra Gilera —la
RC 600—, pues la XRT compite
en el sector de las trail asfdlticas,
que son las mas vendidas, y con
unas  cualidades mognizcos,
como son su elevado confort de
marcha, finura de funcionamien-
to, estabilidad a alta velocidad,
prestaciones, ... a las que habra
que sumar el increfble precio al
que su importador Moto Vespa
la ha lanzado al mercado:
809.800 ptas. mafriculada e
IVA incluido, que la coloca
90.000 ptas. mas barata que
sus maximas rivales la Kawasaki
KIR 650 Tengai y Suzuki DR Big
750iS:

Texto: José Codina
Fotos: Francisco Comufias
y José Codina
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SALON DE BARCELONA

En este segundo reportaje del Salén de Barcelona os ofrecemos un
extenso informe con las motos que por falta de espacio se nos queda-

Moto Guzzi presentd en su stand
las novedades ya vistas en
Colonia, completamente
equipadas con fodo lo necesario
para it ol fin del mundo. Se frata
de la California 1000 /Il con
inyeccién electrénica y la nueva
SP 1000 lll, con carenado
turistico y malefas incorporadas,
que no fardardn en estar en los
concesionarios Moto Guzzi.

‘ ron en el tintero y lo més destacable de la cada vez més importante y
i fuerte industria auxiliar espafiola. Un aspecto este dltimo donde desta-
caba el especial interés depositado por todas las principales marcas en

ofrecer al usuario unos equipamientos donde la seguridad y el confort

han tomado una especial importancia, destacando muy especialmente

el uso de nuevas fibras como el Kevlar que ha sido la gran protagonis-

ta, como fibra alternativa a los actuales monos de piel.
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La nueva Ducati Paso 906 espera su homologacién para esfar a la
venla. Seré una opcién muy vdlida en el campo de las superbikes,
una allernativa a fanto cohete japonés, con una moto diferente y con
personalidad propia, sélo para puristas y grandes entusiastas de esta
gron firma italiana.

Gimson y Beneli siguen fqbricando econbmicos y sgncilfos cic_lomoro Esta preciosidad para los més peques es una Rabasa FD 10, elaborada en la factoria de bicicletas, con horquilla invertida, suspensién posterior
res en dos tipologias, el ciclomotor abierto con la firma Beneti y el Mono Track, freno delantero de disco, motor Franco Morini automdtico, que estard répidamente o la venta para deleite de los aprendices de

ciclomotor de carretera con la marca Gimson, para los que parece motorista.
que el tiempo no transcurra.

Derbi mostré un ejemplar de
cada una de las Aprilia que
importa y que llamaron mucho la
atencién, especialmente la Red
Rose 125 en plan custom, toda
una preciosidad. También gusté
mucho la supe’R"deportiva AF-1
125 Sintesi Réplica, con chasis
de aluminio y horquilla invertida.
la Tuareg Wind 125 fambién
estard en la gama “top” de su
categoria de trail desértica.

La superdeportiva Gilera Saturno se esta haciendo esperar. Serd una
moto de élite para unos pocos inconformistas, que deseen disfrutar
con una moto de antes elaborada artesanalmente con fecnologia de
ahora. Una moto que auna lo mejor de la indusiria auxiliar con el
motor “Bi-4” de Arcore y una filosofia y caracter muy especiales.




El Tron, un vehiculo experimental se exponia en el
stand de Lambretta, con grupo diferencial posterior,
dos frenos de disco y motor de 200 c.c. con un sin fin
de marchas y reductoras. Un fricker muy adecuado
para parkings de caravanas o para hacer algunas
pequeas diabluras en las playas de moda.

Dos minimotos de Megakit para los mas peques. Una
para emular a Sito Pons y la ofra a Pablo Colomina,
en asfalto o campo, con motor automatico, frenos de
tambor, suspension posterior Mono Choc y una
preciosa estampa, que también atraeré a los papds.

En el stand de Alfer se mostraba este proyecto de la
fébrica de motores Villa, una 125 para Grandes
Premios, con un potente motor de 40 CV, chasis de
aluminio, horquilla invertida, suspensién posterior pro-
gresiva,... que todavia nadie ha llevado a competir.

Maloguti mostré en una plataforma giratoria las multiples opciones
que tienen los més peques para comenzar a prender a ir sobre dos,
fres o cuatro ruedas, en forma de unas preciosas minimotos, adecua-
das a lo edad y saber hacer de cada pequeiio manitas.

Este es el esqueleto de la versién definitiva de la Lambretia Amiga
200, con doble suspensién delantera, chasis en tubo redondo, motor
longitudinal, depésito de 12 litros bajo el asiento, escape racing,
monoamortiguacién posterior,... cuyo Gltima versién aparece al fondo
del fotograma, esperéndose que su venta se inicie en julio.

Hermana casi gemela de la XRT 600, la Gilera XR-1 125 es la nueva trail africana que importa Moto Vespa a un magnifico precio de
470.000 plas., con motor APTS potenciado, dos frenos de disco, horquilla invertida, silueta rompedora,... aparentemente sélo se diferencia de
la XRT en su motor, su pico més largo y sus faros redondos. ¢




