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COMANDI - | BLOCCHETTI
ELETTRICI AL MANUBRIO
SEGUONO UNO SCHEM,

CLASSICO MA AL 'lEMPO STESSO
RISULTANO MODERNI NEL
DISEGNO E RAZIONALI NELLA
DISPOSIZIONE DEI VAR PULSANTI.
SOTTO, LA UVREA NERA E
IMPREZIOSITA DA UNA
MODERATA FILETTATURA DORATA

PERSOMNALE - PUR TRATTANDOS| DI UNA MOTO DALLA LINEA
DICHIARATAMENTE OLD STYLE, LA SATURNO E EQUIPAGGIATA CON
UMA, STRUMENTAZIONE DI MODERNA CONCEZIOME, CHE PROPOMNE |
TRE ELEMENTI CIRCOLARI [CONTAGIRI, TACHIMETRC COMTACHILOMETRI
E TERMOMETRO PER LA TEMPERATURA DEL LIGUIDC REFRIGERANTE]
CON FONDO BIANCO OLTRE A BEN SEI SPIE LUMINOSE. IN BASSC, IL
FARO, NATURALMENTE TOMNDO, OFFRE UN FASCIO LUMINOSC
SUFFICIENTEMENTE PROFONDO MA NON PARTICOLARMENTE DIFFUSO!
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LA SCHEDA

MOTORE: monocilindrico a quaitre templ, disposta
verticalmente. DISTRIBUZIOME: bialbero a camme
in testa comandata da ¢inghia dentata, con guatiro
valvcle. ALESAGGIO E CORSA: 02 x 74 mm. CILIN-
DRATA: 491,82 cm’. RAPPORTO DI COMPRESS10-
MNE: 9.6:1. DIAGRAMMA DI DISTRIBUZIONE: ['aspi-
raziona dura 236° (apre 15¢ prima del P.M.S. e chiude
412 dopo il P,M.1); |0 scarico dura 233" (apre 44° prima
del P.M.I. e chiude 9° dopo il P.M.S.). ALIMENTAZIO-

I IL. MOTORE AL BANCO

ME: a benzina super per gravild, con un
Dellorto PHM 40 VS, ACCEMSIONE: eletironica a sca-
rica capaciliva con anticipo variabile. CANDELA:
Champion ASY C. IMPIANTO ELETTRICO: con batle-
rla 12V-14Ah, e generatore da 180 W. AVVIAMENTO:
elettrico e a kick-starter. LUBRIFICAZIONE: a carter
umido con pompa ad ingranaggi Capaclta coppa pil
filtro 2 litri.

capacita circuito 1,3 litri. TRASMISSIONE: primaria
ad ingranaggi con rapporta 2,33 (77/33). Friziane a di-
schi multipli in bagne d'olic con comando meccanico &
cambio & cinque velocita con Ingranaggi sempre in
presa ad innesti frontali. Rapperli al cambio: 1. 2,38
(31/13); 2. 1,65 (28/18); 3. 1,14 (24/21); 4. 0,81 (21/23); 5.
0,76 (19/25). Trasmissione finale a calena con rappor-
10 3,07 (14/43). TELAIO: «a diamante- tubolare in ac-
clalo a sezione circolare a traliccio superiore. Cannot-
to di sterzo montato su cuscinetti a rulli conici ed incli-
nato di 25%90°, per una avancorsa di 89,7 mm. $0-
SPENSIONE ANTERIORE: a forcella teleidraulica
Marzocehi con steli da 40 mm (4 ed escursione di 120
mm, SOSPENSIONE POSTERIORE: monoammortiz-
zatore gon sistema Power Drive a progressivita var
bile, ¢en elemento Marzocch| regolabile nel precarico
molla che garantisce 130 mm di escursione ruota.
FREMI: anteriore a disco flottante da 300 mm (& con
pinza fissa a quattro pistoncini; posteriore a disco fis-
50 da 240 mm 7 e pinza flottante a due pistoncini.
RUOTE E PNEUMATICI: cerchi in lega leggera da 3"
* 17" anteriare e 4" % 18" posteriore, Coperture Pi-
relli MP 7 S radiall: anteriore 110/70, posteriore
140/70. DIMENSIONI E PESO: interasse 1410 mm;
lunghezza 2030 mm; altezza massima mm; larghezza
910 mm; altezza sella 790 mm; luce a terra 220 mm; pe-
50 a 5ecco 145 kg.
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28,34 kW 2 6800 giri/” - Dichiarata 44 CV a 7000 giri/’

COPPIA MASSIMA EFFETTIVA ALLA RUOTA
43,05 Nm a 6000 giri/’- Dichiarata 4,7 kgm a 6000 giri/®

HOTA: Rapoorto motora/banco; 476, Bracclo: 716 o - Temparatura: 16°C - Pressions: 1029 P -
el rafaiva 41%. Falioro di corraztons: 0,985

Tutte ls PROVE AL BANCO sona raslizzats prasso s BORGHI & SAVERT o] Pieva di Canla, aroduttsice
i Banhi Frava par sgni tipo 8 moldre.

I LE CARATTERISTICHE FONDAMENTALI
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coppla massime: 11,21 bar.

PIR 1L SUO rientro in grande stile nel
]po dei motori a quattro tempi, per i
quali era stata cosi famosa in passato, la
Gilera ha scelto qualche anno fa la strada
del monocilindrico, progettato in chiave
ultramoderna e con una chiara influenza
della piti evoluta tecnica automobilistica,
Tl risultato & stato un propulsore con di-
stribuzione bialbero e quattro valvole, in
grado di offrire ottime prestazioni unita-
mente a una eccellente affidabilita e adat-
to sia all'impiego enduristico (nel quale
ha ottenuto risultati di prim’ordine, cul-
minati con la vittoria di classe nella Pari-
gi-Dakar di quest'anno) che a quello stra-
dale. In quest’ultimo il propulsere di Ar-
core, nella versione alimentata da un uni-
co carburatore, equipaggia sia la Saturno
bialbero che la recentissima Piuma desti-
nata alle gare dei Supermono. Raffredda-
to ad acqua questo motore spicca per nu-
merose caratteristiche di estrema razio-
nalitd e di grande interesse tecnico come

a2

ad esempio Fadozione di una pompa del-
Polio del tipo a ingranaggio interno, azio-
nata direttamente dalla corona della tra-
smissione primaria, dietro la quale & po-

ta,

Come vogliono le piu recenti tendenze
nel settore motoristico, la camera di com-
bustione ¢ a tetto con candela centrale.
Ad azionare i due alberi a camme provve-
de una cinghia dentata che con il suo dor-
so muove anche la pompa dell’acqua. Gli
eccentrici comandano le valvole apendo
su dei bilancieri a dito con registri filettati
(la regolazione del gioco risulta in questo
modo estremamente agevole). 1l cilindro
ha la canna integrale con riperto al ni-
chel-carburo di silicio e il pistone & otte-
nuto non per fusione come nella maggior
parte dei motori motociclistici ma con il
pitt costoso sistema dello stampaggio a
caldo, Di nplca scuola automobilistica, ¢
attualmente unici tra i monacilindrici per
moto, sono 'albero motore monolitico,

che lavora su bronzine di banco anulari,
la biella con testa (dotata di cappel]o)
nella quale sono inseriti due semicusci-
netti a strisciamento. La lubrificazione &
a carter wmnido. Naturalmente per porta-
re¢ le vibrazioni a un livello trascurabile,
come su tutti i pid recenti monocilindrict
i grossa cilindrata, si impiega un albero
ausiliario di equilibratura. Si tratta in-
somma di un propulsore improntato ad
una grande razionalitd complessiva, sul
quale & anche decisamente agevole inter-
venire. Nell'uso pratico esso ha dimaostra-
to di possedere delle eccellenti doti di ro-
bustezza anche nelle condizioni di impie-
20 piv gravose.

TRALICEIO - Molto interessante & an-
che la parte ciclistica della Saturno che
Ppuo a buon diritto essere considerata una
seria pretendente al titolo di wclassico
moderno». A un impianto frenante ¢ a
delle sospensioni che ben rappresentanc




lo stato attuale dell’arte si accoppia un te-
Jaio che, come si conviene ad una macchi
na che tutto sommato doveva mantenere,
negliintenti dei progettisti, una impronta
tradizionale pur risultando estremamen-
te moderno, & in tubi di acciaio, La strut-
tura principale ¢ a traliceio aperto infe-
riormente, molto ben triangolata e al
tempo Stesso compatta, rigida e leggera.
Nella parte posteriore essa ¢ imbullonata
a due piastrein lega di alluminio alle qua-
Ii sono fissati il motore ed il forcellone
oscillante. Quest'ultimo ha i due bracci,
in acciaio scatolato, a sezione variabile ed
& munito di pratiei registri a eccentrico
per Ia regolazione della tensione della ca-
tena.

11 grosso disco anteriore ¢ flottante e su
di esso agisce una pinza Brembo a quat-
tro pistoncini opposti. Le ruote sono fuse
in lega di alluminio ed hanno tre razze ca-
ve. Dotato di misure caratteristiche deci-
samente superquadre (il rapporto corsa-

A SPESE NELLA SCELTA DE

COME LA PEDIVELLA DI

alesaggio & pari a 0.80) questo motore ha
fornito ottima prova di s&, oltre che sulle
piste africane ¢ sui circuiti di mezzo mon-
do (corre nelle Supermono anche in Ger-
mania ¢ in Giappone), anche al banco,
evidenziando tra Taltro delle eccellenti
doti «respiratories, come testimoniato
dagli alti valori che la Pressione Media
Effettiva raggiunge sia al regime di po-
tenza che a quello di coppia ma :
Decisamente contenuta é anche la veloci-
ta media del pistone, che come noto & un
fedele «indice» delle sollecitazioni mecca-
aiche alle quali sono sottoposti gli organi
del manovellismo. Buona ma non eleva-
tissima & risultata la potenza specifica
(ma non si deve dimenticare che si tratta
di un grosso mono!) che perd € voluta-
mente contenuta dalla Casa visto che il
motore pud agevolmente essere portato
ad erogare potenze tra le piu elevate della
categoria Supermono.

Massimo Clarke

ALLUMINIO - NON S| E BADATO

COMPONENTH: SIA LE PEDANE, CHE
LE LEVE DI FRENO POSTERIORE E
CAMBIO SONO IN ALLUMINIO, COSI

AVVIAMENTO. A DESTRA, IL DISCO
ANTERICRE DA BEN 300 MM 25
MONTATO SU UN CERCHIO A TRE
RAZZE CAVE; IL DISCO POSTERIORE,
IN BASSO A DESTRA, E DI 240 MM
(7. SOTTO, IL TELAIG A TRALICCIO
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LINEA m 2@

Riuscito mixage fra tradizione e so-
luzioni stilistiche appartenenti alla
scuola moderna, il design emana un in-
discutibile fascino col canonice cupoli-
no ogivale, e Ie linee semplici ¢ snelle,
tese a valorizzare la parte sottostante,
davvero molto tecnica. Un po’ fueri
sintonia lo scarico da enduro, che scor-
re alto e sgraziato sulla fiancata destra,

FINITURE “ 2@

Priva di gadget ad effetto, ma cura-
tissima nel particolare, I"Anniversary
offre verniciature resistenti, una com-
ponentistica di pregio, come le belle
ructe a tre razze cave ed il tappo del
serbatoio carburante in lega leggera a
bocchetlone. La parte tecnica risulta
molto ben valorizzata, dal telaio accu-
ratamente costruito, al motore rivesti-
to da uno spesso strato di vernice pro-
tettiva, per arrivare alla puntuale rea-
lizzazione dell'impianto frenante. La-
sciano invece a desiderare P'esecuzione
dell’impianto di scarico, la qualiti de-
gli specchi retrovisori, e la brutta linea
di giunzione mediana sul codino.

COMANDI ‘ 27

Quelli a pedale sono una meraviglia:
tutti in lega leggera (leva di avviamento
inclusa) da sportiva purosangue, ed
adeguati anche a macchine di cilindra-
ta superiore. Al manubrio ci sono leve
ben sagomate, un acceleratore scorre-
vole (anche s¢ dalla corsa lunga) e co-
mandi elettrici moderni ¢ ben disposti.
Lo starter a braccialetto & nei pressi del
blocchetto elettrico sinistro, mentre il
rubinetto del carburante é in posizione
poco accessibile. Scomoda anche la
stampella laterale, che fornisce pure un

I
ILLUMINAZIONE

appoggio poco stabile.
worrves 4 25

La diffusione lascia un po’ a deside-
rare, mentre la profondita del fascio lu-
minoso ¢ soddisfacente. La voce forni-
ta dall’avvisatore acustico & appena
sufficiente.

STRUMENTAZIONE ‘2‘7

Di effetto, anche se di esecuzione
non particolarmente ricercata, la stru-
mentazione Cev comprende tachime-
tro, contachilometri, contagiri, termo-
metro del liquido refrigerante e ben sei
spie luminose per folle, indicatori di di-
rezione, abbagliante, olio, riserva car-
burante. La grafica € ben leggibile ¢ la
precisione davvero ottima.
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POSIZIONE 2@
DI GUIDA

Rigorosamente monoposto, ¢ una
sportiva pura sulla quale si siede ben
distesi verso il raccolto manubrio in
due pezzi piuttosto inclinati, col busto
¢ le braccia che corrono aderenti al ser-
batoio. Ci si trova dunque sbilancia
in avanti a gravare soprattutto sugli
avambracci, e le pedane decisamente
alte ed avanzate, che costringono le
gambe in una posizione contratta, non
migliorano la situazione, causando an-
zi qualche indolenzimento. Per quanto
decisamente incavato, il posto guida la-
scia tuttavia ampie liberta di spostarsi

longitudinalmente.
COMFORT w 2@

Tutt'altro che confortevole (anche
nelle manovre a motore spento per il
chilometrico raggio di sterzo), 1a Satur-
no accusa pesanti limiti dovuti a so-
spensioni dalla taratura decisamente
sportiva, quindi rigida sulle buche (so-
prattutto quella posteriore), con effetti
sul pilota che vengono amplificati dalla
ridotta imbottitura della sella. Inoltre
la guida risulta sempre piuttosto impe-

gnativa, le vibrazioni sono quasi deva-
stanti, il calore proveniente dallo scari-
co — mal schermato — infastidisce la
gamba destra, e la protettivita aerodi-
namica risulta buona solo se si viaggia
costantemente sdraiati sul serbatoio

RUMOROSITA ’ 27 <

Lo scarico ha un suono classico, da
enduro, ma pill «gasante» nel «risuc-
chion in rilascio, capace di gratificare i
nostalgici dei mono. Relativamente
contenuta invece la rumorositd mecca-

j VIBRAZIONI ‘ “@

Un grosso limite del mono di Arcore
riguarda I'elevato livello di vibrazioni,
avvertibili soprattutto sulle pedane
(con punte record ai regimi intermedi)
ma che risultanc fastidiose anche sul
manubrio e nelle forme di risonanze

MOTORE ' 2

Eun menocilindrico generoso ed in-
stancabile, potentissimo quanto anco-




WELOCITA - S
EFET E
POSSERE

MECESSaEO
BETRO AL FICCOLO CUPOLRNO. SI
TRATTA Di UNA PRESTAZIONE NOTEVOLE

ra lontano dai suoi limiti di sfruttabili-
td, come dimostrano anche gli eclatanti
risultati ottenuti con la versione Piuma
da competizione. Richiede tuttavia un
lungo mdaggia per rendere al meglio
ed un po’ di pazienza per raggiungere
la temperatura ottimale di esercizio.

AVVIAMENTO i Zé.]r’

Risulta talvolta laborioso soprattut-
to a caldo, ma in compenso I'operazio-
ne resta facile, anche quando si & co-
stretti ad agire sul kick starter per una
panne elettrica.

EROGAZIONE n 27

Neonostante la spremitura, questo
mono fornisce una curva di erogazione
invidiabilmente regolare e con penden-
za costante. Impressiona favorevol-
mente per la prontezza di risposta an-
che in fase medio bassa, pur se ai regimi
bassissimi risulta talvolta scorbutico ¢
recalcitrante. 11 tiro si regolarizza sui
3000-3500 giri indicati cui fa seguito
una gustosa progressione, senza im-
pennate di coppia, sino a superare 1
7000 giri, dopo i quali tuttavia 'impeto
perde smalto.

POTENZA ﬂ 3@

Tl valore di 38,55 CV netti alla ruota
tilevato al banco & notevole, e superio-
re a quello di parecchi enduro monoci-
lindrici da 600 cm?.

Nelle nostre prove abbiamo verifica-
to 13,5 CV alla ruota a partire dai 2500
giri di regime minimo possibile, una
successiva curva con pendenza costan-
te da manuale, ed un dignitoso allungo:
a 7500 giri, il calo di potenza & inferiore
ai 2 CV alla ruota.

COPPIA ‘ @@

Estremamente lineare dal regime mi-
nimo al quale abbiamo effettuato lettu-
re, al valore massimo (situato sui 6000
giri ove ci sono 4,4 kem), la coppia de-
cresce poi in maniera avvertibile dopo
questa soglia, con un calo di olire 1
kgm a 7500 giri.

ACCESSIBILITA 2@
MECCANICA

Per guanto nella sua architettura
mcnocllmdm.: sia essenziale, il motore
non & dei piti accessibili per la manu-
tenzione. Risulta inoltre fastidioso il
fatto che per togliere il serbatoio, si ¢
costretti ad asportare anche sella e co-

dino.
PRESTAZIO! L
GLOBALI Oz

Davvere non vediamo cosa si possa
pretendere di pit da un mono da mezzo
litro, che fornisce prestazioni veloisti-
che superiori alle colleghe enduro di
600-650 ¢m?, ed oltretutto con costi di
esercizio davvero contenuti e consumi

equilibrati.
VELOCITA i [I:»mrﬁ

Col contagiri prossimo agli 8200 giri
¢ I'ago del tachimetro oscillante fra 187
e 188 km/h, abbiamo ottenuto (spiacci-
candoei pero letteralmente sul serba-
toio e con un lancio di almeno 2000
metri) una velocitd di punta di 176,7

km/h.

f prestazione piii che soddisfacente e
prossima a quella di bicilindriche turi-
stiche anche di superior cilindrata.

RIPRESA m 2@

Con la_penalizzazione di qualche
strappo ed 1rregolarita che si incontra-
no nella pruna fase della ripresa, i valo-
11 spuntati sulla base dei 400 metri e dei
1000 metri da 50 km/h (rispettivamente
15716 con velocita di uscita di 1364
kim/h & 29755 con velocitd di uscita di
157,7) sono buoni ma non eccezionali,

se confrontati con quelh spuntati dalle
enduro da 600-650 cm?.

AGGEL!RAIIOHEE 3@

Brillantissima nell’accelerazione da
fermo la Saturno mostra una grinta an-
cor superiore a quello che i pur soddi-
sfacenti rilievi strumentali fanno sup-
porre: raggiunge i 100 km/h in 575, co-
pre i 400 metri da fermo in 13792 con
velocitd di uscita di 149.4 lan/h, ed i
chilometro in 27°36 con velogiti di
uscita di 168,6 km/h.

coNsuMl m 27

Pur non essendo eclatanti, i consumi
sono soddisfacenti ¢ proporzionati alle
prestazioni erogate. In media la Satur-
no copre 21 kmflitro ed eccelle nella
prova a velocitd costante di 90 kmfh
superando i 27 kmylitro. Anche spre-
mendo al limite la meccanica non si
scende mai sotto ai 12 kmylitro.

Piuttosto eleva.m, con 235 prammi

per 1000 km, ¢ risultato il consumo di
lubnf' icante, mentre decisamente con-
tenuta & I'usura del battistrada delle co-
perture Pirelli MP7 S, che per la veritd
hanno pmpomnnalmenw accusato
una usura pil clevata sui fianchi, so-
prattutto di quella anteriore.

AUTONOMIA j 2

Con un serbatoio da 19 litri, non ¢’¢
proprio di che lamentarsi: a seconda
delle condizioni di utilizzazione prima
di entrare in riserva si percorrono da
250 a 350 km.

moouss i 30)

Dolee nel disinnesto, la frizione offre
una elevata modulabilitd ed una gusto-
54 progressivitd, con una tendenza a
strappare in condizioni limite, pitl con-
tenuta della versione enduro.

RESISTENZA 2

FRIZIONE
Limitata l'inclinazione a gonfiare
sotto sforzo ed apprezzabile la rapidita

nel recuperare il giusto tono dopo ave-
Te perso registro a caldo.

PRECISIONE 2@
CAMBIO

A dispetto della corsa della leva piut-
tosto lunga, la precisione del cambio &
ottima come pure doloezza & manovra-
bilitd. anche s a causa dell'acquisizio-
ne di gioco dei rinvii del preselettore, la

precisione cala nell'uso intenso.
SEGUE A PAG, 6
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DEI I!APFglgTI W 2!@

Improntata sul lungo, come si con-
wviene ad una macchina sportiva, la spa-
ziatura delle prime tre marce risulta
equamente distanziata, mentre quarta

€ quinta sono decisamente distese.
TRASMISSIONE 2@

La finale é un po’ rigida nel trasmet-
tere la coppia alla ruota motrice e que-
sto porta ad un fastidioso sbatacchiare
di catena riprendendo sotto coppla
nonché, in tempi pii lunghi, ad un no-
tevole accumulo di gioco del sistema

pignonefcorona.
e Ml 26

Pil dura da guidare di quanto le agili
dimensioni lasciano supporre, sul misto
richiede sempre di essere assecondata
nell’azione con opportuni sposiamenti
del corpo. Neutra in condizioni norma-
li, nell'utilizzazione sportiva mostra
una accentuata tendenza ad allargare di
avantreno, ed una evidente tendenza
autoraddrizzanie quando si entra in
curva coi freni ancora pizzicati

MANEGGEVOLEZZA ‘ 2@

Nelle repentine inversioni di traiet-
toria od inclinazione, richiede sempre
un impegno molto pin elevato di quan-
to le sue ridotte dimensioni ¢ peso fa-
rebbero supporre. Anche per questo
nelle prove di slalom non ha spuntato

tempi eclatanti
CURVE 2@
STRETTE

Il misto stretto non € il campo di
aziome ideale della Saturno che risulta
impegnativa e scoordinata, soprattutto
per la pl.rlurbdnﬂe tendenza autorad-

drizzante in staccata. Gli inserimenti in
curva, anche se declsameme rapidi,

non sono mai veramente flui
CURVE 2?
A MEDIO RAGGIO
Sui percorsi guidati la Gilera Satur-
no si comporia in maniera molto sod-
disfacente anche se Iinsc me 1m
traiettoria non é mai spontanea come
lo si vorrebbe. Lefficacia dell’azione
risulta tanto meno apprezzabile quante
piti staccate brusche s1 mcontrano.

CURVE . g}@
A LARGO RAGGIO

Per le sue notevoli possibilita di ap-

geio e la coerenza direzionale so-
prattutto dell’avantreno, la Saturno si
estrinseca al meglio sul veloce, ove met-
te in mostra un avantreno rigoroso e si-
curissimo anche in presenza di azioni
esterne perturbanti.
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STABILITA E
TENUTA ig}@
La precisione in traiettoria e la stabi-
liti alle elevate velocita & irreprensibile
¢ sopraftutto sempre estremamente
confortante & la sensazione di tenuta
laterale alle inclinazioni estreme. La
coerenza di assetto ¢ imperturbabile
come pure il rigore col quale 2 traietto-
ria viene seguita.

TENUTA ‘ 2?
SUL BAGNATO

La solidita dell'assetto ¢ la buona

scolpitura delle coperture (che sono in

grado di evacuare il velo d'acqua su

fondi molto bagnati), gardntiscono sin-

ceritd ed inclinazioni di tutto rispetto

anche sul bagnato, mentre resta qual-

che problema sulla segnaletica orizzon-

tale verniciata, quande & coperta di
umidita.

o sconiisss I 26

Per quanto I'escursione delle sospen-
sioni sia limitata e la loro taratura piut-
tosto rigida, I'assorbimento delle aspe-
ritd viene effettuato con autoritd ¢ sen-
za trasmettere eccessivi colpi al pilota,
il che garantisce sempre una buona
motricita.

SOSPENSIONE ‘ 2
ANTERIORE
La forcella si comporta in maniera
ottimale, adeguata partner di un avan-
treno dalla geometria centrale: solidis-
sime, non trasmette mai la sensazione
di «prendere sotto». Controllata negli
affondamenti. andrebbe solo frenata
meglio in ritorno.

SOSPENSIONE 24
POSTERIORE i

Decisamente rigida, se il suo schema

& progressivo lo s1 vede poco in condi-
zioni dinamiche. Affrontando con pi-
glio sportive lo sconnesso serrato, arri-
va infatli a «sfarfallare» sulle asperita
peggiorando anche la motricitd @ia re-
sa precaria dalla prontezza della eroga-
zione e dalla rigidita della trasmissione.

PNEUMATICI ‘ 27

1 radiali Pirelli MP7 S sono 1 prota-
gonisti principali dell'cccellente grip
che abbiamo riscontrato alle inclna-
zioni pill accentuate, nonché della con-
fortante spinta laterale che trasmetto-
no soprattutto dall’avantreno in condi-
zioni limite. Tuttavia il loro particolare
profilo mal si adatta a questa ciclistica,
infirmande la maneggevolezza ed ac-
centuando la rigidita sullo sconnesso.

PRECISIONE ,3@
DIREZIONALE

Alla massima velocita in rettilineo

come sui curvoni, la Saturno mantiene

una. 1m3p{snslb1[e rigorosita direziona-

Ie, che non viene infirmata neppure da
accentuate malformazioni del fondo,

SENSIBILITA 3@
AL VENTO LATERALE
Per la sua struttura agile, la sua snel-
la carrozzeria ed il favorevole rapporto
linghezzafaltezza, la mono Gilera mo-
stra una limitata sensibilita al vento la-
terale.

nonuu;lnl.f':..i t 2‘

Anche se € caratterizzato da un in-
tervento decisamente pronto, la modu-
labilita del discone anteriore & sempre
adeguata alla blsugnaﬁ ‘mentre I'unita
posteriore tende cronicamente al bloc-

Y Y6

11 disco anteriore € esuberante ¢ fa
prepotentemente fischiare la copertura
anteriore, anche se alla fine 1 pur ottimi
spazi di arresto che si misurano, sono
peggiori di quelli che si sarebbe portati

a credere, ad orecchio.
FRENI L
RESISTENIA i

La ridotta massa del mezzo non arri-
va mai a mettere in crisi Iefficacia del-
Timpianto frenante, che resta efficiente
anche dopo un impiego intenso ¢ dece-
lerazioni mozzafiato dalle clevate velo-

cita.
AFFIDABILITA t 2@

Nella nostra stressante prova la Sa-
turnoe ha accusato Lraﬁlagy di hq\uldu
refrigerante dal manicotto del radiato-
re, di lubrificante dal carter destro. una
temperatura del liquido mfngeranle
sempre molto elevata, la_progressiva
perdita di forza del motorino di avvia-
mento, ¢ lo scollegamento di una vite di
I'ssagglo del codino.

PREZZO HE}
D’ACQUISTO

. Trattandosi di un veicolo speciale m
tiratura limitata, con componenti spe-
ciali ¢ spesso esclusive, cf impedisce di
essere troppo duri, ma cié non toglie
che la quota di commercializzazione
sia tuttavia decisamente elevata, a livel-
lo di una 600-750 bicilindrica.
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| NOSTRI RILEVAMENTI

3 ._PRES'I'AlIOHI N FRENATA
VELOCITA MASSIMA ____SPAII D'ARRESTO -
177,346 km/h a 8240 giri/’ B0kmh  13.84melr
Dichiarata >180 km/h LOUERFVIERES o0 Eran]
b 140 km/h 70,56 metri
ACCELERAZIONE DA FERMO RIPRESA DA 50 KM/H
L ? L I RUMOROSITA'
Dietanza Tompn Tiohe | e Tk e . i
{ i e fusen o | n mep in sacont i
] ¥ 102,811 | 0-100 E'60 79116 | S3e e masme 84 dbiA]
125,044 | 0-200 9740 108,047 | Maccarion = w om dal marore o
742,022 | 0300 12745 706,094 | “ioelicuine mussine il
149,440 | 0-400 — 15'16 136418 Il CLACSON
164,606 = 0-1000 29755 157,661  _© - = |
i e o Sabal
~ |050km/h 1798 50-100 kmih 875 Ametri  76.5dblA)
G100 km/h L 50-150 kr/h 20764 ¥ DIAMETRO STERZATA
0-150 km/h 13799 | 50-200 km/h — : s
£-200 km/h — Misurata nel rapporio piii lnge | A destra 6.55 metri
: 2 e ——— 5
= MANEGGEVOLEZZA Sl R et )
‘Sl bage 0 60 1l con birill cietanzion ) @ ot | Sulla Haes o 120 et Son Sl ditanaieh o1 13 el W RAPPORTI CAMEBIO
681 media 31718 km/h | 664 media 5,060 km/h < . a
Aappono. i Velocka Regime
Condizient durante | Toclstiel il L
T = 26°C; P = 1018 kPa: U = BB, Velocita venlo 2.3 nfs; T Carburants = 25°G; il cambla
Peso speciico carburanto — 731 qil. Ty _warclz
Prima _ 54,962 5210 |
M SCARTI STRUMENTI Seconda 84383 5882
= = = = Terza 114,776 6285
TACHIMETRO CONTAGIR] Quarta 143,801 6681
EIoCiE ndicata Welocis shattva | Fegine indicalo Regme dhewne | Quinta 172,185 —
50 km/h 48,115 km/h | 3000 giri’ . 3080 girif | A 1000 @il n V21,523 2
100 kmih i 95,024 kmm 6000 giri/ 6038 giri”’  Minima in ¥ 33,861 Z
| 150 km/h 142,856 km/h | “8000 giri/’ TOSEIgi | e &
200 km/h = 12000 giri/” — B VIBRATIOM!
B CONSUMI i -
Pedane 145 m/s®
CARBURANTE LUBRIFICANTE | Manubrio 72,5 mis?
T w:mgg 236 em® L ogni 1000 km  Serbatoio 67.5 m/s?
LT P el e =—0a Al iy = T i
In citta 78, 188 PNEUMATICI Pedare 80/1000 mie:
In autostrada 18,345 Og 1000 femt Manubrio B0/70C m/s® |
Extraurbano 22675 | mm 08 cenirale anteriore Serbatoic  37,5/800 m/s®
Economy Run 28,685 | mm 1.7 centrale posteriore P Soqiia tastidios la: 40 mis” ‘
80 km/h costanii FiEEl
12¢ km/h costanti 20,308 |
| __ mmw Jabigrl
= — =
UTPAGGIA DI BERIE -
i EFFETTIV > DICHIARATO tollna) Mot
e 162,800 kg Copuiteuatols | 145 kg asecco | CASE MOTOCICLISTICHE .
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