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IMPRESSION!

Nuovo ramo nellalbero geneologico de-
gli enduro 50 di Arcore. E un modello che
riprende molti motivi dalle consorelle RC
di maggior cilindrata. Ha il motore pro-
geftato ex novo. Telaio, sospensioni e
gomme ben sintonizzati. Qualche incer-
tezza nel cambio. Un po’ debole il freno

osteriore. Prezzo chiavi inmano 3.450.000
iree 130,000 lire di supplemento.per ['av-
viamento elettrico.

di ALESSANDRO PERELL]

Completamente di e radicl della Gilera nel-

nuovo disegno la
strumentazione, che
ora vanta anche il
contagiri (a destra,
affiancato dal
termometro).
Maggiormente
dimensionato il
tachimetro, comunque
tutto e di agevole
lettura.
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'enduro anche per quan-
to riguarda la classe 50
sono molto profonde. |
primo approccio della ca-
sa di Arcore con questo tema risale
infatti alla fine degli anni Sessanta
con il TSV, modello che ebbe lar-
ghissima diffusione per le sue doti
estetiche e funzionali ed era cono-

sciuto come “Gilerino”. Ne sono
ancora oggi in circolazione! Sequi-
rono poi I'Enduro del '73, il GR2 del
/8 e il Rally dell’87, per citare solo |
casi piu importanti.

L'interesse della Gilera per I'en-
duro 50 si e quindi mantenuto vivo e
In costante evoluzione, come con-
fermato anche dalla novita di questi
giorni, cioe I'RC Top Rally che si
presenta con tutti | numeri per ac-
cendere |'entusiasmo del giovanis-
simi. Tra l'altro per questo modello
la Gilera e tornata alla politica del
motore fatto in casa dopo gli espe-
rimenti di collaborazione fine anni
Ottanta con l'austriaca KTM.

La RC Top Rally vanta quindi un
motore modernissimo, progettato
ex Nnovo anche per trarre profitto del-
le nuove disposizioni legislative che
com'e noto hanno abolito la limita-
zione di potenza.

Nella linea produttiva Gilera en-
duro, le RC fanno spicco per le loro
prillanti doti sportive, consacrate
dalla grande affermazione tra le mo-
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to di serie all'ultima Parigi-Dakar.
Logico quindi che anche la nuova
50 ne ripeta i motivi salienti, assu-
mendo In tal modo unimmagine
molto attraente. Due le colorazioni
disponibili: rossa e nera come quel-
la della nostra prova. Di ottimo livel-
lo le finiture, praticamente motoci-
clistiche.

Ottima la posizione di guida sia
seduta sia rialzata. Manubrio, pe-
dane e comandi sono tutti al posto
giusto, la sella e correttamente di-
mensionata (anche per il confort) e
gli ingombri non creano interferen-
ze anche durante le manovre di
maggior impegno. Nei salti il com-
portamento e neutro, anzi I'equili-
brio del mezzo consente pure nu-
meri ad effetto come ben documen-
tato dalla foto a destra.

Montato elasticamente, il motore
non accusa vibrazioni, non fuma ed
e molto silenzioso anche di scarico.
Questo non significa perd che non
abbia anche lui il suo bel caratterino
fino agli 8000 di strumento; a questo
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unto ha un attimo di esitazione poi
| perod riprende bene fino ai 9500.

La frizione risponde sempre be-
ne, anche nell'uso esasperato, do-
ve invece Il cambio accusa qualche
incertezza nelle scalate. Ma in si-
tuazioni di normalita il cambio opera
in tutta regolarita, si fa anzi apprez-
zare per la limitata escursione di in-
nesto.

Telaio, sospensioni e gomme di
ottimo livello (e ben accordati) con-
sentono brillanti evoluzioni sull'a-
sfalto ed anche in fuoristrada. E me-
rito dei tecnici e dei collaudatori Gi-
lera aver raggiunto un compromes-
SO ben riuscito per le esigenze d’u-
SO spesso contrastanti di quest
velcoli.

Ottimo anche il freno anteriore,
potente e graduale; non cosi il po-
steriore, meno potente (forse per
evitare Dbloccaggi); nell'insieme
comunque l'impianto frenante offre
sicure prestazioni.

Per raggiungere il filtro
d’aria a scheda in
spugna sintetica
bisogna smontare la
sella (4 viti), la
flancatina sinistra (2) e
il coperchio della
cassetta (4). In
compenso, I'ermeticita
e garantita.

Il telaio di stampo |
crossistico si distingue
per 'impiego di tubi a
sezione quadra e
rettangolare, inoltre ha
la triangolatura
posteriore smontabile
per facilitare la
manutenzione tra cui la
registrazione
dell’'ammortizzatore. In
evidenza, dietro il . . . o5 B el L N Y 4 I L e e ARBNR A
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ell’olio a destra il
radiatore. Da notare,
nella vista da sotto, il
robusto leveraggio
della sospensione
posteriore monocross
progressiva e 'ampia
schermatura di plastica.
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Completamente di
nuovo disegno anche il
motore, con
ammissione nel carter,
raffreddamento a
liquido ed altre
modernissime soluzioni
come il montaggio
elastico. Di bell’effetto
'abbinamento
cromatico tra il nero del
gruppo centrale e il
bronzo dei coperchi. I
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DATI TECNICI

Motore: monocilindrico due tempi
raffreddato ad acqua, cilindro in lega
leggera con canna trattata al Gilnisil.
Ammissione lamellare diretta nel carter.
Avviamento a pedale, optional elettrico.
Alesaggio e corsa mm 39x41,8=49,9 cc,
compressione 10,5:1.

Alimentazione: carburatore Dellorto
PHBD 12, diametro diffusore 12 mm.
Capacita serbatoio carburante litri 12,
di cui 2 di riserva.

Accensione: a scarica capacitiva c.d.l.
con anticipo automatico variabile.
Lubrificazione: mediante miscelatore
automatico con pompa a portata varia-
bile. Titolo medio miscela 2%. Capacita
serbatoio 1,3 litri, riserva 0,5.

Cambio: a tre rapporti con ingranaggi
sempre 1n presa. Valore rapporti interni:
3,64 1n prima, 2,33 in seconda, 1,60 in
terza.

Trasmissioni: primaria a ingranaggi a
dent1 dritti sul lato destro, rapporto
3,52; finale a catena sul lato sinistro,
rapporto 3,07 (denti 13/40). Rapporti
totali: 39,31 in prima, 25,16 in seconda,
17,28 1n terza.

Frizione: dischi multipli in bagno d’olio
sul lato destro. :

Telaio: monotrave sdoppiato in tubi a
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sezione quadra e rettangolare con trian-
golatura posteriore.

Sospensioni: forcella teleidraulica Paio-
li con steli da 25 mm ed escursione di 230
mm. Sospensione posteriore: sistema
Power Drive con monoammortizzatore
idraulico Boge regolabile nel precarico
della molla, escursione 235 mm.

Ruote e pneumatici: cerchi in acciaio
1,60x21 ant. e 1,85x18 post. con pneu-
matici Pirelli MT 40 ant. 2,75x21”’; post.
4,10x18”.

Freni: Grimeca anteriore e posteriore a
disco con comando idraulico, pistonci-
no e pinze da 30 mm; diametro disco ant.
240 mm, post. 230 mm.

Impianto elettrico: tensione 12 V, gene-
ratore da 60 W. Batteria da 12V-4Ah.

Dimensioni in mm: lunghezza 2.060,
interasse 1.354, larghezza manubrio

830, altezza sella 900, altezza minima da
terra 270.

Peso a secco dichiarato: 95 kg.
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Avantreno e retrotreno,
con i dischi intagliati
obliquamente per
migliorare le
prestazioni
dell'impianto frenante
sul terreno pesante. Il
disco anteriore é .
protetto da una
schermatura, il disco
posteriore lavora invece
allo scoperto. Generose
anche le dimensioni del
forcellone.
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