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Agli sgoccioll l'attesa per la
Gilera XRT 600 una delle
moto pii interessanil del
1988. Dalla linea molto
aggressiva, la nuova enduro
della Casa di Arcore si
caratterizza (seguendo le
tendenze ormai
generalizzate) con il “becco”
anteriore. Decisamente
completo il cruscotto (che
vediamo qui a flanco), mentre
la frenata é garantita da due
freni a disco quello anteriore
da 260 mm e quello
posteriore (che vediamo
nella foto della pagina
accanto) da 230 mm.




ben guardare di moto so-
A stanzialmente nuove non ce

ne sono poi molte questanno.
Una tra le pil interessanti, sia per i
contenuti tecnici che stilistici & la
Sillera XRT 600, .

La linea & quella della serie "Da-
kar replica’, e se ora i piu attenti
l=ttori della stampa specializzata gia
hanno familiarizzato con 1 "becchi”
dei cupolini si tratta di un motivo
=stetico ed aerodinamico molto per-
sonale e caratterizzante. La XRT vuo-
e essere una moto senza carenze, e
[Impostazione aggressiva e sportiva
della linea quindi le si addice. Ri-
mangono infatti in listino le Dakota
350 e 500, moto da tuttoterreno con le
Juali praticare il turismo pit libero
=d ampio; la XRT si propone invece
=1 piu esigenti sia in fatto di estetica
che dotazione accessoristica come in
fatto di prestazioni del motore e della
ciclistica.

Quest'ultima & costituita da un te-
lzi0 a culla aperta in tubi quadri con
13 triangolatura posteriore smontabi-
‘2. Le sospensioni dichiarano misure
Diuttosto classiche ed all'altezza della
sltuazione con una forcella che ha
steli di 41 mm di diametro ed una
escursione di 250 mm, mentre dietro
2l bel forcellone in lamiera scatolata
= sezione variabile che corre per 240
mm e abbinato un monoammortizza-
ore oleopneumatico. Entrambi i fre-
nl sono a disco, con un anteriore
senza paradisco) da 260 mm con
pinza flottante a doppio pistoncino
=d un posteriore (ben protetto) da
230 mm e pinza a pistoni contrappo-
stl. Adeguata soluzione alle capacita
del motore, un monocilindrico quat-
o tempi raffreddato a liquido con
pompa e termostato, doppio albero a
camme in testa mossi'da cinghia con
‘estata a quattro valvole e doppi con-
dotti, 'sia per l'ammissione con due
carburatori da 25 mm con pompa
d'accelerazione, che per lo scarico,
con 1 due tubi che confluiscono nelle
bella marmitta posta in posizione for-
emente inclinata. Capace di 47 ca-

valli a 7.000 giri, il motore ha accen-
sione elettronica, controalbero di
equilibratura per eliminare le vibra-
zionl e messa in moto elettrica a
richiesta. Le misure di alesaggio e
corsa sono superguadre,

Se e interessante il dato dlchlarato
della velocita massima, 165 orari, lo &
ancora di piu quello del peso a sec-
co, 150 kg (senza avviamento elettri-
€0), soprattutto se quando ne avremo
l'occasione si rivelera non lontano
dalla realtd come ci attendiamo da
un'azienda seria come la Gilera. Per
ora proponiamo le accattivanti imma-
gini del doppio faro quadrato ante-
riore e del cruscotto con una stru-

mentazione non solo completa ma -

anche elegantemente disegnata, la
linea ben raccordata del serbatoio
con ampl Incassi per le gambe, con
18 Iitri di capienza che sono un ottimo
compromesso tra autonomia e di-
mensioni, In linea con la concorrenza
il prezzo annunciato di L. 6.910.000
chiavi in mano a cui si aggiungono L,
450.000 per l'avviamento elettrico.
Chi fosse disposto a rinunciare al pur
comodissimo optional oltre a rispar-
miare in peso potrebbe cosi far rife-
rimento ad una quota21one molto in-
teressante,

SCHEDA TECNICA

MOTORE

Monocilindrico a 4 tempi; cilindrata
569 cc; alesaggio e corsa 99x74 mm;
rapporto di compressione 9,5:1; poten-
za max 47 cv a 7000 giri; raffreddamen-
to a liquido permanente con pompa di
circolazione, regolazione della tempe-
ratura mediante termostato con misce-
latore a tre vie ed elettroventilatori ad
inserimento automatico; alimentazione
2 carburatori @ 25 con pompa di acce-
lerazione; accensione elettronica (CDI)
con anticipo automatico (AAI); lubrifi-
cazione forzata con pompa ad ingra-
naggi; distribuzione 4 valvole in testa.
comandate da doppio albero a cammes
e bilancieri interposti; frizione a dischi
multipli in bagno d'olio; ‘cambio a 5

rapporti; rapporti 1/1:2,38 - II/1:1,55 -

111,14 - 1Iv/1.081 - V/1.0,76;, avvia-
mento a kick starter con dispositivo di |
decompressione automatico, avv, elet-
trico con ingranaggi a cascata e ruota
libera; equilibratura mediante controal-
bero comandato da Ingranaggy; impian- |
to eletirico generatore 180W, batteria
55 Ah (l14Ah verswne con avv. elet- |
trico), -

CICLISTICA

Telaio a culla aperta in tubl quadn dl
acclalo con rinforzi in lamiera scatolata,
telalo post. smontabile; sospensione an-
teriore forcella idraulica a perno avan-
zato, steli @ 41 mm, corsa 250 mm,
sospensione  posteriore - forcellone
oscillante in lamiera scatolata, mo-
noammeortizzatore  oleopneumatico a
progressivita variabile sistema Gilera
‘Power Drive', corsa ruota 240 mm:
cerchi in lega; pneumatico anteriore
90/90 x 21" posteriori 130/80 x 17" freno
anteriore a disco & 260 inox comando
idraulico con pinza flottante a 2 pistoni
@ 28; freno posteriore a disco @ 230
comandato idraulicamente con pinza a
pistoni contrapposti @ 32.
DIMENSIONI :

Lunghezza max 2210 mm; larghezza
max 910 mm; interasse 1480 mm; altez-
za sella 850 mm; peso a secco 150 kg
(senza avv, eletirico); serbatoio carbu-
rante capacita 1t 18 riserva It 3.

Prezzo (chiavi in mano) L. 6.910.000;
avv, elettrico L. 450.000; velocita massi-
ma km/h 165,
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