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Una cartolina da incorniciare: lo
Zaire si presenta anche cosi, con la
distesa enorme del lago Kivu, uno
scenario sul quale si muovono con
ritmi antichi le popolazioni
indigene; e con esse, una fauna
ricchissima e stupefacente,

Testo di ‘

D. DELLA SCALA
Foto di

R. CIANFRINI

paese piu stabile dell’Africa nera,
occupa importanti posizioni nella
classifica dei produttori di materie prime.

E infatti il primo produttore mondiale
di cobalto e di diamanti commerciali, il
terzo di rame, il quarto di zinco, uno dei
grandi produttori africani di caffé e legno
nonché di oro e ferro.

L'ex Congo Belga, che conta oggi 40
milioni di abitanti, ¢ stato interessato nel
primo millennio a.C. da una migrazione di
popolazioni neolitiche, provenienti dall'at-
tuale Nigeria. Migrazione provocata sia
dalla progressiva desertificazione della zo-
na saheliana che dalla pressione demogra-
fica.

I nuovi arrivati, dopo aver attraversato
le savane del nord-ovest e dell'est e seguito
il corso dei fiumi, si sono stabiliti in tutto
il bacino dello Zaire, mescolandosi con
pigmei e boscimani.

In seguito a questi spostamenti e a se-
condo della direttrice di marcia si sono
formati due ceppi bantu, quello occidenta-
le e quello orientale.

1l primo che abbraccia l'ovest dello Zai-
re, la Repubblica popolare del Congo e il
nord dell'Angola, il secondo le regioni dei
laghi Kisale e Upemba ai confini con lo
Zambia, dove sono tornate alla luce necro-
poli risalenti all'eta dei metalli. Il pit1 noto
dei reami della storia dello Zaire & il regno
di Kongo.

Per alcuni la sua fondazione non & ante-
riore al XIV secolo, per altri invece, risali-
rebbe addirittura all'anno mille. In ogni
caso, il regno di Kongo si estendeva dalla
costa atlantica a Kinshasa, dal Gabon al
centro dell’Angola. 1l geograto greco Tolo-
meo aveva potuto indicare in una mappa
la posizione degli attuali laghi Mobutu e
Victoria, identificandoli come le probabili
sorgenti del Nilo. :

Nella mappa figurava anche il monte
Ruwenzori (5119 metri) chiamato monte
della Luna a causa delle sue cime innevate,
di uno splendore siderale. Tuttavia, nono-
stante le relazioni commerciali esistenti

L o Zaire, considerato ancora come il

Come si fa a racchiudere in otto pagine un Paese
~ grande una volta e mezza [ Europa e a trasmettere tutte

le sue meraviglie? Una soluzione c'e: leggere ['articolo
e poi partire. Con la moto, naturalmente.

tra le regioni interne e 1'Africa orientale, fu
solo verso la fine del XV secolo che i
portoghesi, alla ricerca di una rotta per le
Indie, iniziarono la perlustrazione delle
coste su cui si affacciava il regno di Kongo.

Oggi in Zaire circa il quindici per cento
del territorio & protetto. Le riserve costi-
tuiscono 1'un per cento della superficie
dell’Africa.

segue
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Le prime misure di salvaguardia della
natura risalgono alla [ine del secolo scorso.
Nel 1889, per limitare il massacro degli
elefanti, Leopoldo II creo alcune riserve di
caccia. Altre ne istitui il principe Alberto
nel 1908.

Circa vent'anni dopo nasceva il primo
parco nazionale dei monti Virunga, am-
pliato a piu riprese nel 1929, 1934 e '35,

In quegli stessi anni vedranno la luce tre
nuovi parchi: Garamba, Upemba ¢ La Ka-
gera (oggi in territorio rwandese).

All'indomani  dell'indipendenza, nel
1960, le zone protette passarono sotto la
giurisdizione del ministero dell’Agricol-
tura.

Dal 1969, i sei parchi tra cui quello di
Salonga, lungo I'Equatore, che rappresen-
ta una delle pitt importanti riserve foresta-
li del pianeta, sono amministrati dall Tsti-
tuto Zairese per la Conservazione della
Natura, alle dirette dipendenze del Presia
dente della Repubblica.

Nel 1970, lo Zaire ha creato quattro
nuove riserve integrali, triplicando cosi la
superficie protetta, in sintonia con il pen-
siero del presidenté Mobutu per il quale: “I
nostri monumenti, le nostre cattedrali so-
no la Natura stessa, lasciataci in dote dai
nostri avi: fiumi, foreste, insetti, animali,
laghi, vulcani, montagne, pianure”.

E proprio nel primo parco abbiamo svi-
luppato il nostro raid rimandando alla
prossima occasione la visita agli altri.
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LAGO KIVU

La regione del Nord-Kivu ¢ divisa in sei

zone: Beni, Goma, Lubero, Masisi, Rutshu-

ru e Walikale. Il lago Kivu, che da il nome
alla regione, fa parte della cintura dei
“Grandi Laghi africani”.

Con i suoi 1400 metri & il pin alto di
tutti. La sua superfice & pari a 2.700 chilo-
metri quadrati. Tra il lago Kivu e I'estre-
mita nord della regione, passando per il
lago Idi Amin, l'altopiano & sbarrato dalla
catena di vulcani, i Virunga, e dal massic-
cio del Ruwenzori. Il Nord-Kivu, oltre a
disporre di notevoli risorse rappresentate
dall’agricoltura, dall’allevamento, dalla
pesca e dal sottosuolo (stagno, gas metano,
oro...) ha nel turismo la sua vocazione
preminente grazie al clima particolarmen-
te dolce e alla presenza di 800.000 ettari di
natura protetta. All'interno del parco dei
Virunga la stazione di La Rwindi & certa-
mente la pilt frequentata dai turisti.

Recentemente, la societa italo-zairese
IZ-Tours ha preso in gestione l'albergo

Incontri fatali: ippopotami, elefanti
ed altro ancora, la strada, owvero il
sentiero battuto, & come un
immenso crocevia che facilita
l'incontro con le specie animali pist
disparate. E che permette anche di
capire fino in fondo la vera anima
dell' Africa continentale.




Stravagante confronto... tecnologico: ecco

la Gilera paragonata al veicolo da
locomozione autocostruito, in legno. Visto
lo stato dei sentieri, e la mancanza di frent,
non & shagliato affatto indossare il casco!

-

omonimo, punto di partenza per numerose
escursioni. E questa incantevole stazione ¢
stata la meta del raid Gilera-Zaire.

La compagnia aerea Air Zaire ha provve-
duto alla organizzazione logistica e prati-

ca della spedizione delle moto, coordinan-

do altresi i voli di avvicinamento dei te-
ster. '

L'Air Zaire, denominata "il leopardo vo-
lante” dal logotipo stampato sulla coda
degli aerei, effettua voli diretti “non stop”
dall'Ttalia per lo Zaire, ogni settimana, con
destinazione Kinshasa e Lubumbashi ed in
corrispondenza con le principali citta del
Paese. La compagnia africana pone altresi
una particolare attenzione nei confronti
del mercato italiano al punto che I'Italia &
considerata sulla linea “Turismo”. Il volo
Roma-Kinshasa, infatti, trova corrispon-
denza con quello'per Goma, nel nord-est
dello Zaire, punto di partenza di tutti gli
itinerari turistici della regione Kivu.

segue
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IL PARCO DEI SOGNI

(' utafuta bara-bara ya kuenda
Kayanabayonga?” chiediamo
con malcelata naturalezza al

divertito indigeno, errante chissa da dove

e diretto chissa dove, che dopo i complicati

segnali di saluto ti risponde in kiswahili,

indicando la strada (bara-bara) per Kaya-
nabayonga. Convinto pero che tu sappia la
sua lingua, dopo il rituale saluto, e quindi
dopo averti saldamente vincolato con le
sue mani, pronuncia alcune parole magi-
che: “stylo” ed “argent”. Non si tratta perd

di mendicare la penna o la moneta: il

“buon cittadino del mondo” (autodefini-

zione degli zairesi) hanno diritto ad una

ricompensa per il servizio reso. Nella sua
richiesta c'¢ un principio di legittimita.

Incontri di questo tipo non sono affatto
rari sulla pista rossa che per centinaia di
chilometri unisce Goma al parco naturale
del Virunga, nella regione del Kivu. I bivi
della strada, per fortuna, non sono molti
ed ¢ rassicurante costeggiare di tanto in
tanto il fiume Rutshuru, popolato di mi-
gliaia di ippopotami perennemente asson-
nati; questo tratto di strada (?) offre mille
spunti per tentare di afferrare il senso
profondo della Natura, che in questi luo-
ghi sembra espressa nella sua rappresen-
tanza piu paradisiaca. Per noi occidentali,
che siamo perduti nella lucida follia di
modificare la natura, creando l'orchidea
nera o sprecando energie nell'improbabile
realizzazione del “mandarancelmo” (unio-

ne scempia tra un mandarino, un’arancia
ed un pompelmo!), constatare che & fiorito
un fiore anonimo dai mille colori proprio
in una fessura lavica del vulcano Nyira-
gongo, vale piu di mille lezioni di umilta.
E ci fa ritornare in una dimensione piu
giusta: ci fa sentire quel che siamo, degli
ospiti e non dei proprietari; ospiti della
Natura, di questo posto, della Terra.

Poi il fiume devia a destra, verso il lago
Tanganyca, in territorio ugandese, fedel-
mente seguito dalla sua giungla personale;
noi invece proseguiamo nella savana, la-
sciando i suoni, i colori e gli odori della
selva ed immergendoci in quelli quasi op-
posti della steppa. La pupilla si restringe
per il sole verticale; ci sorprende il silenzio
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improvviso, mentre abbiamo ancora nelle
orecchie il concerto assordante dei babbui-
ni, degli uccelli e degli altri animali miste-
riosi che hanno assistito, non visti, al no-
stro passaggio.

Facciamo 'abitudine alla compagnia
dei leoni, delle antilopi, delle gazzelle, dei
bufali, degli ippopotami, degli elefanti, dei
facoceri, degli ilocheri (il nostro cinghiale
moltiplicato per cinque e molto, molto
pitL.... incazzato!), dei curiosi ed*invadenti
babbuini. L'occhio corre spesso al conta-
chilometri progressivo ed il computer di
bordo personale (il nostro cervello...) sep-
pur a fatica riesce a calcolare il consumo
di carburante: le previsioni sono state ri-
Spettate.

Un marabu decolla spaventato: rallen-
tiamo con la nostra Gilera per poterlo
osservare in tutta la sua bellezza. Da que-
ste parti nessuno piti si muove a piedi:
sulla pista si incontrano camion stracari-
chi di uomini e masserizie, che immanca-
bilmente vanno incontro ad un guasto al-
I'albero di trasmissione; la riparazione av-
viene con |'immancabile chiave a pappa-
gallo (quella dell'idraulico), mentre tutti i
passeggeri si sono intanto disposti in cer-
chio, ciascuno con un po di legna accanto
per poter accendere il fuoco nell'ipotesi la
riparazione si protragga anche per la not-
te. Un brivido ci corre lungo la schiena,
osservando questa scena: se dovessimo
avere un problema con la catena di tra-
smissione, come potremmo venirne fuori?
Per fortuna. l'efficacia delle RC 600 si
estende anche a questo particolare mecca-
nico e non abbiamo da rimpiangere nessun
cardano! Arriviamo cosi (in riserval) alla
stazione di La Rwindi, dove la guardia del
parco ci riceve con un sorriso cosi grande
che solo la presenza delle orecchie impedi-
sce allo stesso di congiungersi alla nuca.

Siamo tutti molti felici: troviamo gli
amici italiani dell'TZ Tours, gestori del
villaggio, che ci accolgono calorosamente.
Accettiamo gli spaghetti (finalmente, al
posto della manioca e delle banane) e ci

La visita al Re della montagna a
piedi, e obbligatoria, ti aspetta,
libero e incontrastato padrone della
macchia. Un'intera regione
sottomessa a lui che, silenzioso e
meditativo, terribilmente e
straordinariamente umano, ci
ricorda al fine chi siamo.

Rugabo, il gorilla, in lingua swahili
vuol dire grande uomo, capo, re.
Noti siamo 1 suoi sudditi.

concediamo un riposante alloggio con ba-

gno e piscina.

Ci sentiamo non molto diversi da Stanly,
il primo occidentale ad aver “scoperto” lo
Zaire; ed impiccioni e curiosi come lui,
dopo aver fatto il pieno di super alle Gile-
ra, chiediamo, stavolta in italiano, “Qual’e

la pista per Kayanabayonga?”.
E partiamo alla ricerca di altre meravi-
glie: infinite, emozionanti, travolgenti.
Questo ¢& il Kivu, in Zaire, in moto.

segue
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uando esponemmo alla Gilera I'ipo-

tesi del viaggio-test in Zaire, forse

un po tutti (noi compresi) sottova-
lutarono quanto realmente si sarebbe poi
dovuto sviluppare, per la sua realizzazio-
ne, in termini di difficolta.

Ma oggi, a raid effetiuato, comprendia-
mo la facilita e rapidita con la quale, i
responsabili dell'Ufficio Marketing e Pro-
mozione della Casa di Arcore, hanno im-
mediatamente aderito alla particolare ed

esclusiva iniziativa.

Le due macchine infatti, pur non esenti
da qualche piccolo problema, hanno sop-
portato con naturalézza le particolari e
differenti caratteristiche ambientali.

Le moto, lo assicuriamo, sono state rile-
vate direttamente dalla catena di produ-
zione, con un particolare “tagliando” di
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COMPAGNI DI VIAGGIO

preconsegna che prevedeva il serraggio
manuale della bulloneria, la revisione del-
la tensione della catena [inale di trasmis-
sione, 1 livelli degli olii e dei liquidi e, solo
per la RC 600, il montaggio della piastra =
porta baule GIVI modello MONOKEY.
Unica particolare attenzione ¢ stata po-
sta, in collaborazione con i tecnici della
Aviongas di Brescia (azienda specializzata
nella distribuzione di carburanti speciali
per competizioni), alla ricerca della giusta

mente ripagata.

Ampio, comodo, ¢

nostri bagagli, pre _

- menza del tempo ¢ dalle dardeggianti on
opicale. L igie p

carburazione che, con 'uso della benzina
locale seppur adittivata da un composto
Aviongas, poteva risentire dei notevoli |
cambiamenti di funzione, in base alle sen-
sibili differenze di clima incontrato duran-
te il viaggio.

L'enorme vastita del paese crea infatti
una grande varieta di situazioni climati-
che. La stagione delle piogge, che si alter-
na a quella secca, dura da gennaio ad
aprile e da agosto a dicembre con una
temperatura media, notte ¢ giorno, sui
30-35° con un tasso di umidita che varia
dal 65 al 90 per cento ed ¢ ancora piu
elevato nella foresta equatoriale rispetto
alla savana. Da qui |'esigenza di assicurare
alle due Gilera la possibilita di essere ali-
mentate sempre da un carburante che
“scoppi” regolarmente nonostante le con-




SICUREZZA
PER LA TESTA

Nasce con il blasone di importanti vitto-
rie colte sui palcoscenici piu illustri: é il
casco Nolan N43, una sigla che nasconde il
modello Edi Orioli Replica, simile in ogni
dettaglio a quello che ha accompagnato il

campione friulano durante le vittoriose
cavalcate della Parigi/Dakar nell' 88 e nel
'90 e del Rally dei Faraoni nella stagione
'89. Con questo casco jet abbiamo affronta-
to senza alcuna difficolta le condizioni
ambientali africane, ricavandone una sen-

dizioni estreme.

Da rilevare altresi che I'altitudine media
slm. alla quale le RC hanno lavorato,
variava (oltremodo sensibilmente) dai
1200 mt ai 2400 mt.

Sulle moto, poi, che dire? Sono andate
bcnigsimo e riteniamo pil opportuno an-
notare quelle anomalie che si sono eviden-
ziale piuttosto che elogiare il loro ottimo
compurtamemo generale.

Su specifica richiesta della Gilera é stata
sostituita una delle due previste RC 600
con la neonata RC 600 R e: al di la della
immediata (e negativa) reazione sul testa-
re una macchina concepita per l'enduro
estremo in una situazione tipicamente ral-
listica, ci siamo dovuti ricredere.

La nuova R ben si adatta anche al per-
corrimento delle lunghe distanze.

La sella rigida, 'assetto estremamente
corsaiolo e caricato sull'avantreno, la rap-
portatura del cambio relativamente corta
ed il baricentro piutiosto alto non agevola-
no comungue |'impegno del pilota che, nel
caso specifico, & pitl portato a guidare in
piedi sulle pedane anche sui lunghi rettili-
nei veloci della savana. Nessun inconve-
niente alla R pertanto, se non da rilevare
una certa difficolta nell’avviamento con
motore [reddo; la RC 600 ha invece esalta-
to la sua naturale predisposizione ai raid,
con una impostazione centralissima e mol-
to comoda per il guidatore.

Gli inconvenienti? Due appunti, soprat-
tutto: la mancanza del classico manettino

_  sazione di costante sicurezza e di perfelta

stica del casco ¢ la calotta esterna, realiz-

calzabilita in ogni circostanza. Caratteri-

zata in due differenti misure: per una mag-

giore sicurezza si & scelto di adoperare

soltanto fibre composite selezionate, stam-
pate secondo il sistema collaudato “Bag
Moulding”. La grafica, che utilizza una
base bianca, si distingue a sua volta per la

erintosa decorazione in nerofrosso/verde,

colori che hanno accompagnato Edi Orioli
durante il Rally dei Faraoni e la Parigi/

Dakar. Le caratteristiche tecniche del ca-

sco si sono adattate perfettamente all'am-

 biente naturale dello Zaire: infatti le prese

d'aria [rontali, con uscita del flusso dalla
parte posteriore ¢ gli interni, curati nei

dettagli piu particolari, hanno garantito
un assorbimento totale ¢ costante della

sudorazione, oltre ad offrire il consueto ed

elevato livello di comfort, anche in condi-
zioni di guida esasperata come spesso ac-
~ cade sugli scenari africani.

E superfluo ricordare che I'Edi Orioli
Replica & provvisto di r_c_golarn omologa-

zione ECE 22/03; viene venduto completo
di frontino parasole e di mentoniera. Puo
essere richiesto presso i rivenditori pint

forniti, al prezzo di 225.600 lire (IVA esclu-
sa). @

e
SPECIALL =~ [ES8E8

dello starter sul manubrio, che costringe il
pilota a palpare (al buio!) con la mano il
carburatore; e l'assenza dell'interruttore
che disinserisce il collegamento tra cavo
frizione e comando del motorino di avvia-
mento, consentendo (a rischio) di avviare
il motore con la marcia innestata.

Un difetto grave & stato purtroppo il
dissaldamento parziale della staffa sulla
quale & imbullonato il cavalletto laterale,
che ci ha costretto a trovare dei punti di
appoggio occasionali per sostare.

L'estrema morbidezza della forcella an-
teriore ha causato qualche brusco fondo-
corsa (difetto peraltro [acilmente elimina-
bile anche solo sostituendo 1'olio con un’al-
tro di maggior densitd) e probabilmente
anche questa potrebbe essere stata la cau-
sa dell'improvviso arresto del funziona-
mento del contachilometri che, azionato
dal cavo meccanico estremamente solleci-
tato in piegamenti violenti, pud avere ce-
duto. Pitt che soddisfacente pertanto il
comportamento generale delle due Gilera
che, con pochi maggiori attenzioni in fase
di preparazione alla nostra spedizione, ga-
rantiscono il successo pieno di ut111?70
nelle situazioni definibili come quasi “uni-
versali”.

E chiaro che vincere la Parigi Dakar
serve. E molto, anche. ©

consegnati in fusti da lt JOI200 nelle sed

dei vari team e preparatori meccanici.
I'Aviongas, grazie al benestare della
CSAl e degli Organizzatori, ¢ presente que-/
- 'rcum del Campmnato
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PROVA

GILERA RC 600

REGINETTA
'AFRICA
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Prova-verita per la monocilindrica tuttoterreno della
Casa di Arcore: proprio in terra africana, i dove é nato
il mito della moto di serie che vince la Dakar,
['abbiamo sottoposta ad un raid massacrante.

on la nuova produzione di entro-
fuoristrada di grossa cubatura la

Gilera ha definitivamente dichiara-
to guerra all'Oriente.

Lo spiegamento di forze non solo ab-
braccia ora capillarmente il segmento, ma,
con la nuova Nordwest, va addiritiura
oltre, ad esplorare in anteprima vergini
meandri di un mercato in continua evolu-
zione. Di questa novita vi abbiamo gia

parlato sul numero di maggi‘b\e non man-
cheremo di farlo non appena la “"supermo-
to” di Arcore ci sara messa a disposizione.

Molto tempo abbiamo invece avuto per
provare la RC 600 in versione ‘91, un
cavallo di razza con genealogia relativa-
mente recente ma destinato a riscontrare
il favore dell’'utenza motociclistica sicura-
mente per molto tempo.

Discendente di quell’RC 600 presentata
nell'ormai lontano 1988, quest'ultima ver-
sione, pur conservando inalterata la tipo-
logia costruttiva, ha subito un radicale
make-up per adeguarsi ai nuovi canoni
estetici richiesti, dei limitati interventi di
finitura e il miglioramento complessivo
delle prestazioni generali.

Gli scettici del prodotto made in Italy
faranno bene a leggere, anche solo per
informazione, questa prova; probabilmen-
te non [ara loro tradire 'amata giappone-
sina, ma almeno mutare idea, e chissa che
al momento di cambiare moto non decida-
no di schierarsi tra 1 sostenitori dell'indu-
stria nazionale. Per provare le nuove Gile-
ra (avevamo anche una RC 600 R) ci siamo
recati all'estremo oriente dello Zaire, una
zona del mondo dove ancora oggi per con-
tare le strade asfaltate una sola mano € piu
che sufficiente, trovare un meccanico in
grado di mettersi a lavorare su un motore -
che abbia meno di vent'anni ¢ difficilissi-
mo ed addirittura utopistico sperare di
trovare un pezzo di ricambio: praticamen-
te una roulette russa, con qualunque mez-
zo decidiate di recarvici sia esso a due o
quattro ruote. E siamo felici di dirvi fin da
ora che abbiamo avuto bisogno solo della
benzina (tra l'altro neanche facile da repe-
rire); cosi, tanto per sfatare la leggenda
che vuole il prodotio nazionale ai vertici
dell'inaffidabilita.

Un piccolo commento sul prezzo d'ac-
quisto: la Gilera RC 600 effettivamente &
un po’ cara, ma le soluzioni tecniche adot-
tate e la scelta dei materiali senza econo-
mie, oltre a permetterle di vincere senza
problemi la propria categoria alla Parigi-
Dakar ed il titolo di moto dell'anno in
Francia nel 1990, la pongono un gradino
pitt in alto delle cuginette dagli occhi a
mandorla.

ol passato. IR
COL PASSATO

La livrea ¢ ora piu ricercata e personale,
anche se meno sportiva rispetto alla RC
600 '90. Il serbatoio, secondo una tendenza
che sembra prendere sempre piu piede, &

segue
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ora celato da ampie sovrastrutture che
fungendo anche da convogliatori d'aria sul
radiatore, si collegano in modo pressoché
perfetto al cupolino, alla sella (che a sua
volta arriva ad abbracciare il tappo del
serbatoio), ed alle fiancatine laterali
creando, insieme al parafango in puro stile
crossistico, una piacevole continuita di
linee.

La vista frontale & caratterizzata dal
nuovo profilo aerodinamico del cupolino e
dalla grande bocca dei convogliatori che
sembra voler divorare il parafango, molto
avvolgente, a cui si collega una struttura
protettrice del fodero della forcella, la pin-
za [reno ed il disco.

1l ponte di comando consta di due mo-
dernissimi blocchetti elettrici, manopole e
specchietti (leggermente troppo stretti) di
ottima fattura, tappi equilibratori all'e-
stremita del manubrio (in lega leggera-con




traversino centrale smontabile) e blocchet-
to di accensione a quattro posizioni (Off,
On, Lock e Parking).

I comandi ai piedi sono ben realizzati.
La leva del cambio (snodabile) & in acciaio,
mentre quella del freno e la leva della
messa in moto sono in lega leggera.

Una semplice e completa strumentazio-
ne fornisce tutti i dati necessari durante la
cuida. Lo strumento pit grande, sulla sini-
stra, & quello del tachimetrofcontachilo-
metri; sulla destra sono invece disposti il
contagiri e l'indicatore della temperatura
del liquido refrigerante, mentre allineata
in basso troviamo l'utile serie di spie.

Il propulsore, essendo previsto un uso
anche fuoristradistice, € protetto da un
paracoppa in lega leggera, mentre sul pa-
rafango posteriore ritroviamo l'accenno di
portapacchi (meglio piccolo che niente)
gia visto sulle precedenti versioni e due

nuove maniglie per agevolare gli sposta-
menti della moto da fermo.

Tre sono gli appunti che ci sentiamo di
muovere alla Gilera RC 600: il rubinetto
della riserva, benché di dimensioni non
proprio contenute, ¢ molto duro e percio
difficile da azionare senza fermarsi, in par-
ticolare con i guanti; il cavalletto laterale
non ¢ dei piui rassicuranti, in quanto la
molla lo richiama anche se completamen-
te aperto (il nostro consiglio ¢ di inserire
sempre la marcia durante la sosta, per
evitare spiacevoli sorprese nel caso inav-
vertitamente qualcuno la urti); e il motori-
no di avviamento, che adempie perfetta-
mente alla propria funzione, ma viene
azionato anche con la marcia ingranata
senza tirare la leva della [rizione.

SOPRAVVISSUTA

ALLA STRADALIZZAZIONE -

Come abbiamo detto la nuova RC 600 si
presenta meno fuoristradistica della pre-

In alto, la completa.
strumentazione, che
puo contare su
indicatori per la
velocita ed il regime
di rotazione del
motore, mentre le
spie luminose sono
alloggiate in basso.
Qui accanto,
Pelegante soluzione
prescelta per il
codino posteriore.

cedente versione, ma solo dal punto di
vista estetico. In realta questa Gilera vuole
essere ancora una moto con la quale prati-
care del fuoristrada smaliziato e, perché
no, anche agonistico. La posizione di guida
¢ piuttosto avanzata, quasi a ridosso del
manubrio, ma non esasperatamente come
sulle versioni specialistiche. I comandi so-
no ben posizionati, sia quelli sul manubrio,
che avremmo preferito di conformazione
meno rettilinea, che quelli ai piedi. La
sella ospita comodamente due persone, ma
il prolungarsi fino al tappo del serbatoio
ha [unzione prettamente stilistica, in
quanto sale talmente in alto da risultare
praticamente inaccessibile,

Sempre utile, ma assolutamente inade-
guato in occasione di lunghi viaggi, i por-
tapacchi posteriore, sul quale in caso di
necessitd sara opportunc montarne uno
pitt grande, magari corredato da un bau-
letto.

Le vibrazioni interessano, seppur in mo-

segue a pag. 44
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Nato nel 1988, il motore
che equipaggia la RC 600 ¢
stato prodotto inizialmente
nelle versioni di 350 e 500
cc. Con la seconda serie,
realizzata a partire dal 1988, la cilindrata
¢ stata portata agli attuali 558 cc, median-
te 'adozione di misure di alesaggio e corsa
pari a 98%74 mm. Nella versione '91, il
moderno e raffinato monocilindrico a
quattro tempi interamente costruito negli
stabilimenti Gilera di Arcore, si presenta

ulteriormente sviluppato e potenziato.
L'unita motrice & ora in grado di erogare
una potenza massima di 39 kw (53 cv) ad
un regime di rotazione di 7.500 giri/minu-
to, contro i 35,8 kw (48 cv} a 7.250 g/m
della precedente versione. Il notevole in-
cremento di potenza & stato ottenuto at-
* tuando diverse modifiche di rilievo che
hanno interessato principalmente la testa-
ta. La distribuzione & a doppio albero a
camme in testa, comandata da una cinghia
dentata in gomma che prende il moto
direttamente da un ingranaggio calettato
all'estremita sinistra dell’albero motore.
Gli eccentrici azionano le quattro valvole,
due di aspirazione ed altrettante di scari-
co, non direttamente ma mediante inter-
posizione di bilanceri. Diverse le novita
che caratterizzano |'apparato della distri-
buzione. L'adozione di nuovi alberi a cam-
me con diverso profilo degli eccentrici ha
consentito un diagramma pitt spinto. Le
valvole di aspirazione ora iniziano a solle-
varsi 48° prima del P.M.L e si richiudono
12° dopo il P.M.S. Quelle di scarico aprono

28° prima del P.M.S. per poi richiudersi
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38° dopo il P.M.I. Diverse sono anche le
valvole, che presentano funghi di maggior
diametro. Le valvole di aspirazione hanno
ora un diametro di 36 mm, in luogo dei
precedenti 34,5 mm. Maggiorati, ovvia-
mente, sono stati anche i condotti di aspi-
razione e scarico, opportunamente raccor-
dati. All'alimentazione provvedono due
carburatori TK, a velocita costante, en-
trambi con diffusore da 30 mm di diame-
tro. In precedenza il diametro dei diffusori
era stato dapprima di 28 e poi di 29 mm.

Imotore della
versione ‘91 presenta
diverse migliorie: ¢'é
un sensibile aumento
della potenza erogata
rispetto alla
precedente versione;
sono nuove nel
disegno le valvole; ¢
aumentato anche il
diametro dei

diffusori.

L'intero gruppo termico, dalle linee pulite
ed essenziali, ¢ realizzato in lega leggera di
alluminio. 1l sofisticato sistema di raffred-
damento a liquido si avvale di un doppio
circuito per la miscelazione dell’acqua cal-
da e fredda, controllato da una valvola
termostatica a tre vie e dispone di due
radiatori in alluminio, entrambi dotati di
eletiroventola ad inserimento automatico.
~I1 dispositivo di accensione ¢ invece di tipo
elettronico a scarica capacitiva CDI e dop-
pio pick-up, ad anticipo variabile AAI in
funzione del regime di rotazione del moto-
re. Grazie all'adozione di un nuovo pistone
con diverso disegno del cielo, in preceden-
za abbondantemente incavato, il rapporto
di compressione ¢ salito da 9,5 a 10,5:1. 11
pistone & realizzato in lega di alluminio ad
elevato tenore di silicio e presenta notevoli
sfiancature del mantello, la cui altezza
termina praticamente subito al di sotto
delle sedi dei segmenti, in modo da ridurre
le masse in moto alterno e gli attriti con le
pareti del cilindro. In acciaio ad alta resi-
stenza e realizzata invece la biella, con

testa scomponibile poiché, contrariamente

I DATI TECNICI

Marca Gilera
Modello RC 600
Motore 4T, monocilindrico
con distribuzione a doppio

albero a camme in tesia

e quattro valvole

Raffreddamento A liquido
Alesaggio e corsa (mm) 98x74

Cilindrata (cm?) 558

Rapp. compressione 10,5:1
Potenza max. (CV/giri) 53/7.500
Coppia max. (kgm-giri) -
Alimentazione Carburatore Teikei,

@ 30 mm
Lubrificazione Forzataa

carter umido

IMPIANTO ELETTRICO

Accensione Elettronica a scarica
capacitiva
Batteria 12V
Avviamento Elettrico a pedale
TRASMISSIONI
Primaria Ad ingranaggi
Rapporto (n® denti) -
Frizione Multidisco in bagno d'olio
Cambio A cinque marce
Rapporti (n° denti)
dalla prima 2,380 - 32%
1,550 - 49%
1,130 - 66%
0910 - 83%
0,760 - 100%
Finale A catena
Rapporto (n° denti) - -
CICLISTICA
Telaio Monotrave a culla chiusa
smontata e parte posteriore
smontabile
Passofincl. cannotto 1495/~
Avancorsa (mm) =
Sospensione ant./@ steli (mm) Forcella
teleidraulica/43
Regolazioni =
Escursione ruola ant /post. 240/260
Freno anteriore/@ (mm) Di260
Pinza A doppio pistoncino
Freno posteriore/@ (mm)
Pinza A pistoncino singolo
Ruote In alluminio a raggi
Anteriore 1,85x21"
Posteriore 2.50x17"
Pneumatici
Anteriore 90/90%21"
Posteriori 130/80x17"
DIMENSIONI

Lungh./Larghezza/Altezza (mm) 2230/850/1230

Altezza sella/Luce a terra (mm) 890/~
Peso a secco dichiarato (kg) 141
Capacita serbatoio (It) 12
PREZZ0 (chiavi in mano) L. 8.480.000




a quanto avviene per i motori monocilin-
drici, I'albero motore ¢ di tipo composito
bensi forgiato in un sol pezzo e successiva-
mente lavorato alle macchine utensili. Ta-
le soluzione ¢ stata scelta in quanto in
grado di assicurare una maggior robustez-
za all'insieme. La biella ruota sul perno di
manovella mediante interposizione di un
cuscinetto a guscio sottile mentre i suppor-
ti di banco sono costituiti da cuscinetti a
stera abbondantemente dimensionati. Alle
spalle dell’albero motore é posizionato un
contralbero equilibratore delle vibrazioni
primarie che prende il moto dall'imbiel-
laggio tramile una coppia di ruote dentate.
All'estremita destra dell'albero motore &
calettato anche |'ingranaggio che aziona la
corona ricavata nella campana della fri-
zione, del tipo a dischi multipli in bagno
d'olio e con comando meccanico. 11 perfe-
zionamento del propulsore ha interessato
anche il cambio di velocita, che dispone di
cinque rapporti con ingranaggi sempre in
presa e denti di innesto frontali,

L'impianto elettrico, a 12V, si avvale di
un generatore da 180 Watt con regolatore
di tensione Il dispositivo di avviamento
puo essere, in alternativa, sia meccanico (a
kick starter), sia elettrico.

Il telaio di questa enduro
dell'ultima generazione &
un classico monotrave a
culla chiusa sdoppiata, rea-
lizzato in tubi di acciaio al
cromo-molibdeno ad alta resistenza. La

struttura ¢ completata posteriormente da
una doppia triangolatura amovibile, sem-
pre in tubi di acciaio, che funge da suppor-
to per la cassetta di aspirazione, la sella ed
il parafango posteriore. Per consentire I'in-
stallazione ¢ la rimozione del propulsore,
anche la doppia culla inferiore & smontabi-
le. 11 forcellone posteriore oscillante & inve-
ce realizzato in lega leggera di alluminio e
ruota sul proprio perno tramite interposi-
zione di cuscinetti ad aghi ingabbiati. Nel-
la versione '91 la strutlura principale ha
beneficiato degli irrobustimenti adottati
per la versione R e suggeriti dall’esperien-
za accumulata durante i massacranti rally
africani. Per migliorare la maneggevolezza
e la stabilita del mezzo, sono state appor-
tate diverse variazioni anche alla geome-
tria della ciclistica che, tra l'altro, risulta
pilt corta e compatta.

Il cannotto di sterzo & ora inclinato di 26
gradi rispetto alla verticale mentre 'inte-
rasse misura 1495 mm.

1l reparto sospensioni ¢ stato oggetto di
profonde modifiche con l'obiettivo di assi-
curare un'escursione ampia e progressiva
pur contenendo entro limiti accettabili
I'altezza da terra della sella che in talune
realizzazioni analoghe ha ormai toccato
valori tali da rendere quantomeno proble-
matica la guida a persone di media statu-
ra, Per questo motivo la forcella anteriore
Marzocchi da 280 mm di escursione (e steli
da 40 mm) & stata sostituita da una Kayaba
da 240 mm e steli da 43 mm. Al retrotreno
lavora un rinnovato sistema ad azione pro-
gressiva Power Drive, in grado di assicura-
re alla ruota posteriore un'escursione mol-

La struttura portante della RC 600 punta
su uno schema collaudato, che vede la
presenza di un telaio monotrave a culla
chiusa sdoppiata, in tubi di acciaio al
cromo-molibdeno; al retrotreno lavora una
Sospensione progressiva Power Drive.

leggiante pari a 280 mm, Ii dispositivo
sfrutta sempre un elemento oleopneumati-
co Boge ma di minor interasse (circa 5 cm
pitt corto) ed un nuovo diagramma che ha
consentito di ottenere un molleggio pit
soffice nel primo tratto di escursione e pi
duro nella fase finale. Diverse migliorie
caratterizzano anche l'impianto frenante,
a disco su entrambe le ruote. Anteriormen-
te lavora un disco singolo in ghisa da 280
mm di diametro, servito da una pinza
idraulica a doppio pistoncino parallelo da
28 mm. Nella versione dello scorse anno il
disco anteriore, sempre da 280 mm, era
invece realizzato in acciaio inox che, come
noto, presenta un minor coefficiente d'at-
trito. Posteriormente viene invece montato
un disco da 220 mm di diametro con pinza
a pistoncino singolo contrapposto da 35
mm, Entrambe le ruote sono a raggi, con
cerchioni da 21 (ant.) e 17 (post.) pollici in
lega di alluminio. Quello anteriore ha un
canale da 1,85", il posteriore 2,50 pollici.
Le coperture fornite di primo equipaggia-
mento misurano 80/90-21" (ant.) ¢ 130/80-
17" (post.). ; ®
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| ACCELERAZIONE
Con partenza da fermo

Molto interessant sumi,
to su percorsi extraurbani, dove

' nendo il regime di rotazione del propulso-
~re intorno ai 6.000 giri, I'RC 600 consuma
: _\ie'ramen'tc:pOCD-* L :
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segute da pag. 41

do differente, quasi tutte le parti a contat-
to con il guidatore. Sulle manopole e le
pedane, grazie anche ai supporti in gom-
ma, non sono particolarmente fastidiose,
mentre sul serbatoio non si puo dire la
stessa cosa. La soluzione carenata offre
sicuramente maggiore liberta stilistica,
ma ¢ quasi praticamente impossibile an-
nullare le vibrazioni.

L'erogazione non eccelle in fuidita, e
difficilmente potrebbe vista la cubatura
(solo 558 centimetri cubici) e la potenza
massima a disposizione (ben 53 cavalli); la
velocita minima in quinta ¢ comunque
42,3 km/h, un valore perfettamente in li-
nea con quello delle concorrenti.

1l propulsore gira regolarmente senza
“buchi” su tutto I'arco di utilizzazione, ma
inizia a spingere forte solo da 5500 giri, a
partire dai quali in una manciata di secon-
di l'indicatore del contagiri raggiunge la
zona rossa, dove ¢ possibile spingersi fino
a circa 7500 giri. L'esuberante potenza di
cui dispone permette alla RC di sovrastare
la concorrenza piu agguerrita: la velocita
massima rilevata ¢ stata infatti di ben 170
km/h effettivi.

Sia su strada che in fuoristrada la RC
600 si lascia guidare con disinvoltura: e

. PREZZI DI ALCUNI RICAMBI
: (IVA ESCLUSA)




possibile variare traiettoria istintivamente
senza pregiudicare il livello di sicurezza
offerto dall'ottima tenuta dei pneumatici e
dell'impianto frenante perfettamente ade-
guato in ogni situazione. L'ampia prote-
zione aerodinamica influisce positivamen-
te nei lunghi trasferimenti extraurbani e
autostradali, quando si viaggia a medie
sostenute.
In fuoristrada la nuova Gilera consolida
il livello di superiorita rispetto alla con-
correnza nipponica, e malgrado la sospen-
sione anteriore offra una minore escursio-
ne-ruota, alcuni limiti si incontrano solo
nell'uso agonistico quando il percorso di-
venta piuttosto impegnativo, in particola-
re in presenza di fango, a causa del para-
fango basso. Con molto piacere da parte
nostra la Gilera RC 600 ha fatto registrare
consumi fra i piti contenuti della categoria
(é seconda solo alla Kawasaki KLR 600 S):
in cittd abbiamo percorso 16 chilometri
con un litro di carburante, mentre su per-
corsi extraurbani ed in autostrada ne ab-
biamo percorsi rispettivamente 20 e 15,3.
La nuova entro-fuoristrada di Arcore co-
-stera anche un po' pit della concorrenza,
ma viste le prestazioni al top della catego-
ria, i consumi fra i piu limitati, la possibi-
lita di praticare del fuoristrada anche ago-
nistico ed il look piacevole e moderno,
pensiamo che alla fine il gioco valga la
candela. E poi, il fascino di guidare una
moto che all’ultima Parigi-Dakar ha vinto
tutto quello che c'era da vincere, lo avete
gia dimenticato? @
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TEST

GILERA RC 600 R

Testo di

Foto di
- F. PORROZZI

di partenza su cui sviluppare un
mezzo competitivo per le competi-
zioni africane ha convinto i responsabili
della Casa di Arcore ad approntare una
versione racing della gia ottima RC 600.
L'intento era quello di competere con la
* pilt agguerrita concorrenza nipponica ed
europea; una semplice evoluzione della
versione da entro-fuoristrada non era
quindi sufficiente: occorreva un nuovo
progetto in grado di offrire caratteristiche
di primo ordine, senza compromessi eco-
nomici o di comfort. Il risultato si chiama
RC 600 R, dove la R sta per racing.

In comune con il resto della produzione
della medesima cilindrata la "R” ha solo il
propulsore, che ulteriormente migliorato
sviluppa la bellezza di 54,5 cavalli, prati-
camente circa dieci in piu rispetto alla
Honda e alla Yamaha. La ciclistica poi,
vanta pezzi di prima qualita, a partire
dalle sospensioni, fino al generoso impian-
to frenante, ma senza arrivare all'esaspera-
zione, per garantire affidabilita nel tempo ed
‘evitare il precoce invecchiamento, tipico dei
modelli pit evoluti.

L a necessita di avere una buona base
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VERSIONE
PRONTO GARA

Quale migliore banco di prova per un modello da
competizione che non le stesse piste africane tanto
R. CIANFRINI care agli appassionati dell enduro piti genuino?
Ebbene, questo ¢ il resoconto di un'awentura
¢ R. CIANFRINI africana, vissuta senza particolari difficolta.

Disponibile in un'unica colorazione, la
nuova Gilera RC 600 R ¢é offerta a
9.000.000 di lire, un prezzo che malgrado
sembri eccessivo (a parte 'immortale Ya-
maha TT 600), & il pit basso della catego-
ria; e poi € sempre una moto pronto-corsa.

LOOK RACING
SENZA COMPROMESSI -

Esteticamente la RC 600 R, che & dispo-
nibile in questa unica versione, trasmette
immediatamente il fine per cui é stata
concepita. Lo stile & crossistico. Le plasti-
che si uniscono senza pretese ma ottima-
mente. La vista laterale ¢ abbastanza omo-
genea; non ci sono particolari dominanti,
ma un bellissimo mosaico aggressivo che
esprime potenza ed agilita al tempo stesso,

1l serbatoio da 12 litri & sovrastato dal
prolungamento della sella (malgrado la
sportivita del mezzo ospita comodamente




due persone) che arriva ad abbracciare il
tappo del serbatoio. La mascherina ante-
riore oltre a supportare il gruppo ottico
costituito da un elemento a sezione rettan-
golare, funge, come le fiancatine laterali,
da tabella portanumero. Sul piccolo para-
fango posteriore ritroviamo l'accenno di
portapacchi gia visto sulla RC 600, in que-
sto caso pero perfettamente adeguato alle
esigenze del pilota. Completano le
strutture due ampi convogliatori d'aria, i
paramani alle estremita del manubrio e la
protezione del disco anteriore.

Il portapacchi della
versione R appare
pit funzionale di
quello che
equipaggia la RC

, 0 comunque pitt

funzioni
dalla mot

Una lettera in piti e

cambia tutta la

moto: la presenza

della R sulla

fiancatina destra

i ica il modello
spinto della

“mono” di

fa

italiana.

AMPIO SPAZIO _
ALLE LEGHE LEGGERE

[ particolari della RC 600 R sono realiz-
zati con estrema cura. Per contenere il -
peso sono state utilizzate leghe leggere
senza economie, come la culla e la triango-
lazione posteriore del telaio, i leveraggi
della sospensione ed il forcellone oscillan-
te scatolato a sezione rettangolare, le stalfe
delle pedane posteriori, la protezione anti-
scottatura della marmitta, il paracoppa, il

He
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manubrio, 1 mozzi ed 1 bellissimi cerchi
Takasago Excel. Rimangono in acciaio
stampato i supporti delle pedane anteriori
¢ la leva della messa in moto.

La strumentazione ¢ ridotta all'essenzia-

le: ¢'¢ un solo strumento, quello del tachi-
metro/contachilometri, nel quale sono al-
loggiate anche le spie dell'abbagliante e
del folle, e I'indispensabile trip master.
stiche trasmetlono una sensa-
stezza come quella della RC

600 R. Sembra scolpita nella roccia, indi-
struttibile. Il telaio, a struttura monotrave
a culla sdoppiata chiusa con la parte po-
steriore ed inferiore in lega leggera, deriva
direttamente dalle esperienze della Parigi-
Dakar. -
Per quanto riguarda le sospensioni
teriormente si & optato per una
professionale Kayaba con steli da ben 46
mm di diametro e 290 mm di esc
utile, regolabile sia in compr

Anche l'ammortizzatore = posteriore,
sempre Kayaba, ¢ ultraregolabile, ovvia-
mente con la possibilita di intervenire an-
che sul precarico della molla. E infulcrato
sul noto sistema a progressivita variabile
Power Drive ¢ permette alla ruota un’e-
scursione utile di 295 mm. L'impianto fre-
nante & costituito da un disco anteriore da
260 mm di diametro azionato da una pinza
a doppio pistoncino e da un disco posterio-
re da 220 mm servito da una pinza a
pistoncino singolo. I cerchi in lega leggera
Takasago Excel adottati dalla RC 600 R,
sono gli stessi utilizzati sulla moto che
partecipato all'ultima P
equipaggiati con pneumatici prettamente
fuoristradistici nelle misure 90/90 x 21" ¢
120/90 x 18",

11 propulsore della “R” & lo stesso della
RC 600, il cavallo ¢ mezzo in piu rispetto
alle altre versioni ¢ stato ottenuto adottan-
do una scatola filiro maggiorata e una
diversa taratura del carburatore.

L'impianto frenante
e apparso potente e
ben modulabile
anche ne

situazi

mostrato segni di
cedimento pur s
sollecitato a fonc
qui accanto, il disco
posteriore della RC
600 R.

PREFERISCONO I RALLY
IN CASA GILERA

La conformazione flisica del luogo sem-
brava creata per assecondare le caratieri-
stiche ciclistiche della “R”, che al misto
molto stretto preferisce ampi spazi dove
poter scaricare a terra tutta la potenza a
disposizione, e ¢'¢ n'é veramente tanta. La
scarsa predilezione per il misto stretto &
causata dall'eccessiva altezza del serba-
to non permetie al pilota di spostarsi
a ridosso del manubrio. Ed & un vero




: I DATI TECNICI

{Marca Gilera
| Modello RC600R

‘Motore 4T, monocilindrico con distribuzione
: a doppio albero a camme
in testa e quattro val.

Raffreddamento A liquido
Alesaggio e corsa (mm) 98x74
Cilindrata Em®) 558
Rapp. compressione 10,5:1
Potenza max. (CV/giri) 54,5/7.500
Coppia max. (kgm-giri) -
Alimentazione Carburatore Teikei,

@ 30 mm
Lubrificazione Forzataa

carter umido

IMPIANTO ELETTRICO

Accensione Elettronica a scarica
capacitiva
Batteria 12V
Avviamento ; A Kick Starter
TRASMISSIONI
Primaria g Ad ingranaggi
Rapporto (n® denti) -
Frizione Multidisco in bagno d'olio
Cambio A cinque marce
Rapporti (n® denti)
dalla prima 2380 32%
1,550  49%
1,150  66%
0910 83%
0,760 100%
Finale A catena
Rapporto (n° denti) -
CICLISTICA
Telaio Monotrave a culla chiusa

sdoppiata e parte posteriore
smontabile in alluminio

Passofincl. cannotto : 1480/~
Avancorsa (mm) -
Sospensione ant./ steli (mm) Forcella

teleidraulica/46
Regolazioni Compressione, ritorno

Sospensione posteriore  Sistema Power Drive
con monoammortizzatore

Regolazioni Compressione, ritorno,
precarico molla
Escursione ruota ant./post. 290/295
Freno anteriore/@ (mm) D260
Pinza A doppio pistoncino
Freno posterior/@ (mm) - Df220
Pinza A pistoncino-singolo
Ruote In alluminio a raggi
Anteriore 1,85x21"
Posteriore '2,50x1 8%
Preumatici
Anteriore 90/90x21"
Posteriore 120/90x18"
DIMENSIONI
Lungh /Larghezza/Altezza (mm) 2200/850/1280
Altezza sella/Luce a terra (mm) 920/
Peso a secco dichiarato (kg) 138
Capacita serbatoio (It} 12
PREZZO chiavi in mano L.9.000.000

11 propulsore, anche
se all'apparenza
identico alla
“sorellina” RC 600, é
in grado di erogare
una potenza
superiore di un
cavallo e mezzo: un
incremento reso
passibile
dall'adozione di una
scatola del filtro
maggiorata e da una
diversa taratura del
carburaiore.

peccato che una moto cosi sosfisticata sia
limitata in questo senso, L'inconveniente
in futuro potrebbe essere risolto adottando
un serbatoio diversamente conformato,
pitt basso lateralmente e provvisto di una
pompa a depressione (simile a quella uti-
lizzata dall'Husaberg), al limite anche di
minore capacita,

Su percorsi tipicamente rallistici, dove
non & necessario spingersi cosi in avanti
col corpo, la musica cambia. Grazie al
potentissimo propulsore {non abbiamo
avuto modo di verificare le prestazioni ma
considerando l'iniezione di potenza rispet-

to alla RC 600 ed al minore peso & sicura-
mente il pin potente della categoria) ed |
all'ottimo lavoro delle sospensioni, gli uni-
ci limiti sono quelli del pilota.

Un ottimo lavoro & svolto anche dall'im-
pianto frenante, potente e modulabile; dal-
la frizione, esente da ogni cedimento; e dal
cambio, preciso e ben spaziato.

Insomma, un concentrato di alta tecno-
logia, potenza e prestazioni a disposizione
non solo di chi pratica il fuoristrada agoni-
sticamente, ma anche di chi ne fa un uso
quotidiano pensando al fine settimana nel-
la natura, tra guadi e mulattiere. ®
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