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Leggera, raccolta, esvenziale nelle linee,
la Saturno del 1988 sintetizza le caratteristiche
tipiche di una moto finalizzata al divertimento
nella guida. L'esemplare raffigurato nel nostro
dervizio i é slato messo gentilmente

a disposizione da uno dei maggiori collezioniati
di moto Gilera: Renzo Brioschi di Carnate (MI )
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Creata vu richiesta della compagnia commerciale C.1toh ¢ Co per il mercato giapponese
5 . . o Hin e o o »
la Saturno degli anni Ottanta, utilizza il motore bialbero sviluppato per Uenduro
Dakota con cilindrata iniziale di 550 cni’ e opportunamente adattato alle nuove esigenze.

Leggera e brillante, con la sua maneggevolezza poteva competere degnamente,

sul tracciatl tortuosi con pluriciindriche di maggiore cilindrata.

Una Saturno

per 1l Giapp

nel 1983,

dopo il mio ritorno alla libera profes-
sione, ho firmato un contratto di
consulenza con il gruppo Piaggio e
all'inizio questa consulenza si svol-
zeva esclusivamente presso lo stabi-
limento Gilera di Arcore. Era il mo-
mento del ritorno della Gilera in
zrande stile nelle piccole cilindrate
con i modelli RV e Arizona e, nel cli-
ma positivo creato da questo rientro,
siritornava a pensare anche alle ci-
lindrate maggiori. Sotto la spinta di
Abbo, rappresentante Gilera di
Genova e importatore della Kawasaki
in Italia, la direzione, che allora face-
va capo all'ingegnere Brazzelli, aveva
preso dei contatti con la Casa giap-
ponese ed era stato mandato in
Giappone l'ingegnere Gilardi per un
colloquio con i tecnici Kawasaki. A
conclusione di questi incontri la Casa
ziapponese si dichiarava disposta a
concedere alla Gilera una licenza di
costruzione per una loro monocilin-
drica enduro.

In precedenza la Gilera aveva com-
missionato lo studio di un motore
monocilindrico a quattro tempi di
350 cm? all'ingegnere Cesare

one
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Bossaglia, noto per i suoi due tempi
in campo kartistico e motonautico e,
in campo motociclistico, per i suoi
progetti alla Parilla, fra i quali anche
il noto 175 a camma rialzata.

Il motore disegnato per la Gilera,

dopo alcune considerazioni, era sta-
to frettolosamente abbandonato. Ho
avuto modo di vedere i suoi disegni
negli uffici tecnici di Arcore con il
responsabile, I'ingegnere Masut, e
con l'ingegnere Gilardi. Mi sono
convinto che con poche modifiche
avrebbe potuto fare al nostro scopo
e che non era necessario ricorrere
alla licenza Kawasaki. Non é stato
facile convincere la direzione, co-
munque abbiamo avuto il via alle
modifiche ed alla costruzione di
qualche prototipo.

[ difetti, se cosi li possiamo chiama-
re, del motore di Bossaglia erano
quelli d’essere un po’ troppo alto e di
avere un pignone troppo piccolo per
il comando della cinghia dentata del-
la distribuzione che ne limitava la
durata.

Abbiamo allora modificato la testa
sostituendo il comando a bicchierini
con uno a levette, e questo ci ha per-
messo di ruotare verso il basso gli
alberi a camme guadagnando in al-
tezza. E stato aumentato il diametro
del pignone di comando della distri-
buzione e di conseguenza anche
quelli delle due ruote dentate sugli
assi a camme, cosa che, dopo l'abbas-
samento degli assi, poteva essere fat-
ta piu facilmente. Con queste e con



Le due viste laterali evidenziano il particolare impatto estetico
del complesao .1er‘batot‘o-ct.tpn[iim-.w[[a sull’insieme del veicolo.
Sul lato destro vediamo il silenziatore che simula un tromboncino.
Nella pagina accanto, un particolare del lato sinistro del motore
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con lo searico “due in uno”, la frizione ed il filtro dell’olio esterno




altre modifiche di secondaria impor-
tanza il motore poteva essere in gra-
do di far fronte alle nostre esigenze.
Le prove hanno confermato le previ-
sioni e la direzione ha dato il nulla
osta per la produzione in serie del
motore e per montarlo su una moto
da fuoristrada. E nata cosi la 350
Dakota, la prima Gilera con motore
a quattro valvole, la prima moto
Gilera di media cilindrata prodotta
in serie dopo la bicilindrica 300.
Le moto di serie che hanno utilizzato
in seguito questo propulsore sono
state prevalentemente delle enduro
stradali e nel corso di queste applica-
zioni la cilindrata é andata man ma-
no crescendo fino ai 750 cm? dell'ul-
tima versione impiegata al Rally di
[unisia del 1992 confermando la
bonta dello schema di base e la gene-
osita nel proporzionamento degli
rgani essenziali. In queste note ci
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occupiamo invece di uno sbocco im-

previsto per questo motore nel setto-
re delle moto stradali.

Nel 1987 giunge ad Arcore una stra-
na richiesta: una grossa compagnia
commerciale giapponese, la C. Itoh
& Co. Ltd offre alla Gilera una possi-
bilita di esportazione di una moto in
Giappone. La proposta é il frutto
dell'iniziativa del figlio di una perso-
na ai vertici della societa di nome
Hagiwara. Appassionato di moto e
conoscitore dell'industria italiana
vorrebbe una stradale che riporti il
nome Saturno.

Deve essere una “Cafe racer’, come si
definivano allora moto dall'aspetto
sportivo, ma leggere, facili da guida-
re e senza prestazioni eccessive. Ha

fatto anche uno schizzo approssima-
tivo di quello che voleva ed era stato
messo in contatto con me per stu-
diarne la realizzazione.

Non mi ¢ stato difficile accontentar-
lo, anche se la versione finale é poi
risultata abbastanza diversa da quel-
la da lui schizzata, perché fondamen-
talmente la moto era del tipo da lui
voluto. Abbiamo fatto i disegni rapi-
damente. Marabese, allora poco pit
che agli inizi, ha fatto qualche ritoc-
co allo styling, ma la struttura era
talmente essenziale che non lasciava
molto spazio alla fantasia.

La moto piace molto al giovane
Hagiwara e viene preso un accordo
per una commessa di 1000 unita de-
stinate al mercato giapponese. Dal
direttore commerciale Paolo
Roasenda viene chiesta la possibilita
di destinare un centinaio di unita ad
una serie limitata per il mercato eu-
ropeo, serie che viene eseguita con
una colorazione nera a ricordo del
primo colore delle vecchie Saturno,
anche se, a mio parere si adattava
molto meno al tipo di motocicletta
del rosso scelto per le giapponesi.

Il motore della nuova Saturno € un
monocilindrico a quattro tempi raf-
freddato ad acqua con il cilindro in-
clinato in avanti di 20°. Le misure di
alesaggio e corsa sono di 92 x 74 mm
(491,9 cm?) per il 500. Cilindro e te-
sta sono in lega leggera. La canna del
cilindro, di pezzo con l'esterno, ¢ in-
durita con un trattamento tipo
Nicasil. Il rapporto di compressione
¢ di 9,8:1 e la potenza massima e di
44 CV a 7000 giri. La coppia massi-
ma e di 4,7 kgm a 6000 giri/min

Passando all'analisi del manovellismo
possiamo dire che l'albero a gomiti ¢
monopezzo, fucinato in acciaio da
bonifica, ha i perni di banco di 40



mm di diametro che ruotano su
bronzine inserite nei due semicarter.
Anche il perno di manovella ha un
diametro di 40 mm ed é cavo inter-
namente. La biella ha una lunghezza
di 125 mm, una lunghezza partico-
larmente ridotta in rapporto alla cor-
sa, scelta, nonostante qualche con-
troindicazione, per contenere 'altez-
za del motore. La testa di biella e
scomponibile con bronzina, mentre
al piede abbiamo l'inserimento di
una bussola di bronzo per lo spinotto
con un diametro interno di 22 mm. 11
pistone, con mantello particolarmen-
te ridotto data la ridotta lunghezza
della biella, é dotato di tre segmenti:
due di compressione dell’altezza di
1,5 mm ed un raschiaolio alto 4 mm.
Per l'equilibratura, oltre ad una con-
trappesatura totale delle masse ro-
tanti e ad una parziale della quota
delle masse dotate di moto alternato,
abbiamo un contralbero che comple-
ta l'equilibratura delle forze d'inerzia
alterne del primo ordine.

La distribuzione si avvale di due assi
a camme in testa, che azionano le
valvole tramite corte levette che por-
tano sull'estremita le viti di registro
del gioco. Le levette sono sottoposte
ad un particolare trattamento di ni-
trurazione morbida e sui pattini dove
lavorano le camme hanno un riporto
di cromo duro. Le valvole, disposte
simmetricamente con un angolo in-
cluso di 30°, hanno un diametro di
31 mm per quelle d’aspirazione e di
28 mm per quelle di scarico e sono
richiamate da doppie molle cilindri-
che. Il diagramma di distribuzione,
letto con gioco di 1 mm, € il seguen-
te: anticipo apertura aspirazione 15°
prima del PMS, ritardo di chiusura
dell’aspirazione 41° dopo il PMI, an-
ticipo apertura scarico 44° prima del
PMI, ritardo chiusura scarico 9° do-
po il PMS. 1l gioco di funzionamento
e di 0,05 mm per l'aspirazione e di
0,10 mm per lo scarico.

Lalimentazione & affidata ad un car-
buratore Dell'Orto PHM 40 VS, con
filtro d'aria e silenziatore all'aspira-
zione. L'accensione elettronica, della
Nippondenso ¢ comandata da un
captatore che prende il segnale sulla
periferia dell’alternatore coassiale
con l'albero motore e utilizza cande-
le Champion A5YG o equivalenti.

Il comando degli assi a camme é affi-
dato ad una cinghia dentata posta sul
lato sinistro del motore, dotata di un
rullo fisso e di un tenditore a rullo su
supporto eccentrico. Una molla di
richiamo mette il rullo nella posizio-
ne ottimale per garantire alla cinghia
la giusta tensione, poi chiudendo un
dado si blocca il rullo.

Interessante la pompa dell'olio che &
costituita da una coppia di ingra-
naggi di grande diametro, uno in-
terno all’altro, e coassiale con la
campana della frizione e prende il
moto dalla stessa campana per cui il
rapporto di trasmissione fra motore
e pompa é lo stesso della trasmissio-
ne primaria (2,33:1). La portata del-
la pompa e di 10 litri al minuto al
regime di potenza massima e, con
temperatura a regime, la pressione &
di 4 bar a 5500 giri al minuto. Una
cartuccia microfiltrante ¢ montata
sull'esterno del lato destro del carter
motore. La quantita di lubrificante
contenuta nella coppa ¢ di due litri e
il lubrificante raccomandato e I'Agip
15 W 40.

Il raffreddamento ¢ a circolazione
forzata con una pompa centrifuga
della portata di 35 litri al minuto al
regime di potenza massima. Il circui-
to e dotato di termostato. che inizia
ad aprirsi a 75°C ed & completamente
aperto a 85°C, e di radiatore con elet-
troventola che entra in azione quan-
do la temperatura del liquido di raf-
freddamento supera i 90-95°C.
Lavviamento elettrico si avvale di un
apposito motore, montato trasver-
salmente dietro al cilindro, e si avva-
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Il motore della Saturno

é caralterizzato esteticamente
dalla cartella Ji chinsura

della cinghia Ji comando

della distribuzione posta sul lato
sintatro. Il carter aperto (in alto
a destra) mostra Ualbero motore
con la contrappesatura ricavata
da stampaggio e, sopra,

il contralbero equilibratore.
Sulla sinistra, i due alberi

del cambio. Una delle ,mrh'cofaril‘&
i questo motore é costituita
dalla pompa dell’olio

a due ingranaggi interni
calettata vull'ingranaggio

della trasmisaione primaria

che comanda la frizione.

Nella sezione, in basvo,

st vedono chiaramente il comando
delle valvole, ottenuto

con Uinterposizione fra camme

e valvole di levette a dito con registro
filettato, la chivsura dell’'angolo fra
le valvole stesse e la compattezza
della camera i combustione.
Accanto, per una piit facile
comprendsione per chi non abbia
dimestichezza con il disegno
meccanico, abbiamo riportato

un e.fpla.fo del motore con tutti { suoi
componenti fondamentali
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Nei particolari riportati
dqopra, vediamo, a sinistra,
il comando del cambio

a leva vemplice con rinvio
podto sul lato sinistro
della moto ¢ imperniato
aud wupporto in lega
leggera della pedana.
Sulla destra, in alto,

il verbatoio del liguido

Ji raffreddamento

in polietilene e, sotto,

i carburatore con

il relative airbox che fa
anche da silenziatore
allaspirazione

<4 b
OSTE

Nella foto sotto vediamo, in particolare evidenza,
il telaio a traliccio con un montante anteriore
d'attacco del motore ¢ con pladtre posteriori

n [qqa [f_:;gﬂ'a, imbullonate al motore ed alla

‘ dtruttura tubolare. Il fm-ce”mre podteriore presenta,
‘ negli attacchi della ruota, diapositivi ad eccentrico
per la regolazione della tensione

della catena. Il disegno tridimensionale
a destra contribuisce alla visione
completa della struttura

del telaio
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le di un gruppo con ruota libera
coassiale con il contralbero dequili-
bratura.

Una trasmissione primaria ad ingra-
naggi comanda, attraverso una fri-
zione multidisco in bagno d'olio a
comando idraulico, il cambio a cin-
que marce del tipo in cascata. I rap-
porti del cambio nelle varie marce
sono i seguenti: 2,38 - 1,55 - 1,14 -
0,91 — 0,76. La trasmissione finale a
catena con O-ring ha un rapporto
2,86:1 (15/43).

I telaio € costituito da una struttura
a traliccio in tubi d’acciaio con il mo-
tore che la chiude inferiormente.
Due piastre posteriori stampate in
lega leggera collegate al motore ed al
telaio portano il supporto del forcel-
lone oscillante, realizzato in lamiera
stampata a sezione chiusa, e gli at-
tacchi delle pedane, pure stampati in
lega leggera. La sospensione anterio-
re & una teleidraulica Marzocchi con
canne da 40 mm ed un'escursione di
120 mm mentre quella posteriore, a
forcellone oscillante, si avvale di un
monoammortizzatore Marzocchi
con un leveraggio di azionamento
progressivo denominato “Power
Drive”. La corsa dellammortizzatore
¢ di 50 mm mentre l'escursione della
ruota e di 130 mm.

Le ruote sono della Marvic in lega
leggera a tre razze cave, e montano
pneumatici Pirelli MP7S da 110/70-
17 allanteriore e da 140/70-17 al po-
steriore. I freni sono Brembo a disco
singolo da 300 mm con pinza a quat-
tro pistoncini all'anteriore, e Grimeca
a disco singolo da 200 mm con pinza
a due pistoncini al posteriore.
L'ancoraggio di reazione posteriore ¢
costituito da un tirante tubolare con
due “uniball” che scarica la reazione
direttamente sul telaio.

Passando alle caratteristiche dimen-
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In alto a sinistra,

il poateriore con la sella
ridotta ai minimi termini
e, a destra, [ frent.
Sopra ({ doppio disco
anteriore della Brembo
con pinze a qualtiro
plotoncini e, sotto,

il posteriore

della Grimeca.

In basvo, la completa
dlrumentazione

con contachilometri,
conlagiri

e termometro

del liguido

di ra fﬁ'e(){)ﬂ mento




sionali possiamo dire che il passo e
abbastanza contenuto (1410 mm) e
la sella & posta a 790 mm da terra.
L'angolo d'inclinazione del cannotto
di sterzo e di 25° 30'e l'avancorsa di

95 mm. Particolarmente contenuto il
peso: 145 chili a secco, ripartito con
i1 48% all'anteriore e il 52% al poste-
riore.

Le caratteristiche fondamentali di
questa moto, leggerezza e guidabili-
t2, ne hanno fatto un mezzo invidia-
sile sul misto veloce e hanno dato la
dimostrazione che ci si puo divertire
anche senza molti cavalli e senza ar-
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In alto, visto da sotto,
il leveraggio i
azionamento del gruppo
molla-ammortizzatore
podteriore. Sotto,

il Hrante che searica

la reazione del freno
poateriore direttamente
dul telaio

con un’'asta munita

i due “uniball”

rivare a moto di oltre 200 chili.
Anche la velocitd massima, oltre 180
km/h, risulta pit che sufficiente per
divertirsi anche in pista.
Qualche appunto & stato mosso alla
spaziatura delle marce che, per con-
servare lo stesso cambio dei modelli
enduro, sono un po’ troppo distan-
ziate per un impiego sportivo strada-
le, ed anche alla scarsa frenatura
idraulica in compressione che faceva
affondare pit del dovuto la forcella
anteriore quando si sfruttavano a
fondo le ottime doti di frenata del-
'anteriore Brembo da 300 mm a
quattro pistoncini. Da segnalare an-
che qualche critica sul livello delle
vibrazioni.

.“m‘,.
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Motore: monocilindrico a quattro fempi con
cilindro (inclinato in avanti di 20°) e testa in
lega leggera - Alesaggio e corsa: 92 x 74 mm
- Cilindrata: 491,9 cm® - Rapporto di com-
pressione: 9,6:1 - Potenza massima: 44 CV a
7000 giri/min) - Equilibratura: con confrappesi
e contralbero - Alimentazione: con carburato-
re Dell'Orto PHM 40 VS accoppiato ad un air
box con filtro aria di tipo automobilistico -
Distribuzione: a due assi a camme in testa con
comando a catena, quattro valvole per cilindro
inclinate con angolo incluso di 30°, comandate
con l'interposizione di levette e richiamate da
doppie molle cilindriche - Accensione: elettro-
nica Nippondenso con captatore di segnale
sull'albero motare, candele Champion ASYG o
equivalenti - Lubrificazione; forzata con due
litri di lubrificante Agip 15 W 40 nella coppa -
Raffreddamento: ad acqua con circolazione
forzata e radiatore con ventola - Aviamento:
elettrico - Trasmissione primaria: a ingranaggi
con rapporto 2,33: 1- Frizione: a dischi multipl
in bagno d'olio con comando idraulico -
Cambio: a cinque rapporti con comando a pe-
dale: valori dei rapporti interniz 2,38 - 1,55 -
1,14-091-0,76; 1 - Trasmissione seconda-
ria:a catena con rapporto 2.86 (15/43) - Telaio;
a traliccio di tubi in acciaio con il motore por-
tante unito posteriormente a piastre stampate
in lega leggera che portano |'ancoraggio del
forcellone - Sospensione anteriore; con for-
cella teleidraulica Marzocchi - Sospensione
posteriore: con forcellone oscillante dotato di
monoammortizzatore Marzocchi ad azione
progressiva assicurata da un leveraggio "Power
drive" - Ruote: Marvic a tre razze fuse in lega
leggera con pneumatici Pirelli MP7S 110/70-17
all'anteriore e da 140/70 - 17 al posteriore -
Freni: Brembo monodisco, all'anteriore del dia-
metro di 300 mm con pinza a quattro pistonci-
ni, Grimeca a disco al posteriore del diametro di
200 mm con pinza a due pistoncini - Dati di-
mensionali: passo: 1410 mm, inclinazione can-
notto sterzo 25°30', avancorsa 95 mm, altezza
sella 790 mm - Peso: 145 kg a vuoto - Velocita
massima: Qltre 180 km/h.

Saturno 500
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