


di G. GOBBI ed E. PACINI

Rosso corsa e bianco i colori di
fondo della RC 600 R, con sella ‘

rcore rafforza la propria grigio scura che sale sul

~ posizione nel segmento delle - : : = serbatoio fino a nascondere
entrofuoristrada «cattive» con gg;:lr i:;tealmente la parte |
una moto frutto delle ultime . Buono il livello di finitura

felici esperienze condotte dalla d’assieme ed elegante la zona
- = posteriore dove é riproposto il

~ Casa nei ma; giOf i. r?"Y~ La RC . ) motivo del parafango tipo cross
600 R ha caratteristiche che la ~, S con godanature in rilievo .
e e . introdotto a suo tempo con la
. endono v a'_hda nel fuorlsﬂ'ad? - RC. Il risultato estetico é assai
puro dove risulta efficace grazie felice grazie alla raccordatura del

= e o : 7 > parafango coi fianchetti e alla
a compo;:a;tn::,c;:‘ :e"¢5tal'°n' - : collocazione del gruppo ottico
ri .

ben nascosto nella vista dall’aito.

J entusiasmo scaturito in casa Gilera da
alcune stagioni dense di soddisfazioni

culminate con la vittoria nella categoria
silhouette alla Parigi-Dakar edizione 1990 ha
indotto i vertici aziendali ( Piaggio) alla realiz-
zazione di un veicolo di maggior grinta di quel-
li finora proposti. Piu precisamente é stata ef-
fettuata una ristrutturazione di gamma che ha
avuto inizio con la presentazione a Colonia
della nuova RC 600, una motocicletta che ri-
prendeva la sigla della progenitrice ma che in
realta in fatto di utilizzo veniva a trovarsi un
po’ piu spostata verso la strada. Tale opera-
zione rispondeva in primo luogo all'esigenza
di allargare la fascia di utenti andando a rag-
giungere quelli meno “professionali”,
parallelamente creava lo spazio per la versio-
ne di maggiore aggressivita che, rispetto al
passato, avrebbe introdotto nuovi elementi di
maggior pregio anche in fatto di componenti-
stica.
In questa operazione i responsabili della Casa
hanno voluto ampliare I'offerta sull'esempio di
quanto avviene per le maggiori concorrenti,
arrivando a proporre un veicolo di spiccata im-
maglne.s:pomva. Non certo una macchina da A destra: lato cinghia di distribuzione del
regolarita ma una entrofuoristrada per certi quattro valvole Gilera aggiornato per il
versi ispirata, tanto per non fare nomi, alle '91 con nuovi assi a camme e
Honda XR e Yamaha TT, un veicolo per veri rifacimento dei condotti di aspirazione
appassionati del fuoristrada cioé per quanti  anche per consentire I'alloggiamento dei
chiedono una moto capace di certe prestazio- ~ nuoVi carburatori da 30 mm di 0.
i & dotalardl abboridante afidgbllitnalls . Jaienento - sisto mitato.a daje pio
marcia veloce su terreno accidentato. 52,,71;,-3,,':” e Ll e
E per perseguire questo obiettivo ad Arcore ;

7 R 2 - 3 Sopra: liquido di raffreddamento, con
non hanno lesinato in componentistica rifacen circuito simile a quello delle precedenti

dosi ai migliori accessoristi mondiali come ad RC. Manca qui il vaso d'espansione la
esempio Kayaba che ha fornito entrambe le cui funzione é demandata agli stessi
sospensioni tutte e due in configurazione invi- scambiatori.
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diabile, vale a dire doppia regolazione idrauli-
ca e per di piu forcella con aste cromate da 46
mm di diametro come impiegate quest'anno
sulla moto della Dakar. Ovvio che la RC 600
R non & solo una moto basata su ottime com-
ponenti. Ha anche un propulsore eccellente,
tecnicamente gia molto dotato nelle sue pre-
cedenti versioni e per quest'anno ancora mi-
gliorato in alcuni settori fondamentali. A fare la
differenza in termini di prestazioni, lo antici-
piamo, & la cassetta filtro studiata ad hoc per
questo modello, di grande volume e con se-
zione di bocca di ingresso particolarmente di-
mensionata.

Tutte queste parti sono montate su un nuovo
telaio che del precedente ripropone la struttu-
ra ma cresce in robustezza e guidabilita, ve-
stite poi da plastiche inedite che compongono
un assieme veramente aggressivo. Il serba-
toio & diversamente alto per via della presen-
za del raffreddamento a liquido e dei relativi
scambiatori di calore, i convogliatori non
troppo estesi, la sella sale fino al tappo del
serbatoio come sulla RC “Cobra”, i fianchetti
di buon effetto estetico anche se, dal punto di
vista strettamente tecnico li aviemmo senz'al-
tro preferiti di minor ingombro trasversale.
Forte di tutta questa serie di “plus” la RC 600
R si & collocata al suo esordio al top della
gamma-Gilera. Viene proposta a 9.000.000
tondi tondi chiavi in mano, cifra non impossibi-
le ma nemmeno di accesso giustificata co-
munque dall'alta qualita dei materiali impiegati
che per certi aspetti non ha riscontro nemme-
no nella piu affermata delle concorrenti.

Tecnica
della Gilera RC 600 R

Le informazioni acquisite con la Dakar dello
$COrso anno sono state immediatamente utiliz-
zate per la realizzazione dei telai di serie ver-
sione ‘91 che, tra le altre cose, hanno anche
equipaggiato le moto degli ufficiali Gilera che
si sono cimentati con grande successo anche
nell’edizione piu recente del maggior rally eu-
ro-africano. Per fare un parallelo col traliccio
della vecchia RC, I'attuale ha medesima strut-
tura ma maggiore robustezza ottenuta con
nuove scelte per varie componenti. Il trave
che scende dal cannotto € a sezione circolare
da 38 mm di diametro, i montanti dalle peda-
ne in su sono circolari anziché quadri in tubo
da 25 mm, il trave superiore € costituito da un
elemento rettangolare abbondantemente di-
mensionato e rinforzato alle spalle dello ster-
zo. E’ nuovo qui il valore di inclinazione can-
notto, ridotto a 27,5°, e ne deriva un’avancor-
sa di 106 mm che produce benefici in fatto di
guidabilita e maneggevolezza. Strutturalmente
la zona sotto il propulsore rimane asportabile
pero in tubi di lega leggeraa sezione circolare
da 22 mm, completamente rifatto il codino pu-
re lui realizato con elementi quadri in allumi-
nio.

La sospensione conserva il cinematismo
Power Drive nella sua configurazione origina-
le, cambia la curva di progressione riveduta
assieme a tutta la parte ammortizzante. Fulcro
del sistema il nuovo monoammortizzatore
Kayaba a doppia regolazione e vaschetta
esterna che consente alla ruota un’escursione
di 295 mm, adottato per offrire all’'utenza un
prodotto di qualita e della massima versatilita
adattabile ad ogni genere di esigenza. La
stessa filosofia ha portato all’adozione alla
ruota anteriore di una forcella sempre Kayaba
anche in questo caso a doppia regolazione,
strutturalmente iperdimensionata (passateci il
termine) poiché con aste cromate da ben 46
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mm di diametro. Ha una corsa di 290 mm e
porta una pinza freno Brembo a pistoni affian-
cati di tipo flottante sui perni di supporto, la co-
rona di frenata e fissata ad un nuovo mozzo
appena realizzato. Brembo anche il freno po-
steriore con relativa pompa, Takasago Excel i
cerchi ruota a rimarcare la qualita della com-
ponentistica. Apprezzabile pure I'adozione di
pneumatici Pirelli nell'accoppiata MT 17 - MT
71A posteriore omologato FIM che a volte
non e presente nemmeno su motociclette
espressamente da enduro.

La parte accessoristica € completa nonostante
la specificita della realizzazione fuoristrada. La
parte elettrica € completa come vuole il codice
della strada ma allo stesso tempo ridotta all'in-
dispensabile nel senso che I'impianto ha

La cassetta di aspirazione ha
un filtro a scheda di
superficie molto ampia
sfilabile dal lato sinistro. E
una delle soluzioni
sperimentate alla Dakar '90
ora trasferita alla produzione
di serie.

Raffinato il codino in lega
leggera costruito in tubo a
sezione quadra da 20 x 20
millimetri. In lega anche i
Supporti pedane passeggero
e la protezione antiscottatura
sul voluminoso silenziatore di
scarico.

Sopra: la vaschetta di
espansione del
monoammortizzatore &
collocata all’interno del
fianchetto sinistro e ha il
registro a vite del freno
idraulico di compressione
rivolto verso il basso per
potervi accedere senza
asportare la paratia. Da
notare la robusta struttura
terminale del codino
predisposta per I’eventuale
applicazione di un piccolo
portapacchi o di ganci di
fissaggio attrezzi.

A sinistra: bello il nuovo
mozzo anteriore a 32 raggi
decisamente piu leggero di
quello adottato finora sulle
Gilera da fuoristrada. Porta
una corona di frenata da 260
mm di.() dove lavora una
pinza Brembo a due pistoni
affiancati.

generatore in corrente alternata, regolatore e
condensatore con funzione di stabilizzatore; &
privo di batteria, questo tra le altre cose per la-
sciare spazio nella zona sottostante la sella al-
la cassetta filtro che ha cosi potuto essere
realizzata coi volumi ottimali per la buona re-
spirazione del propulsore. Di tipo fuoristradisti-
co i comandi elettrici al manubrio e la stru-
mentazione costituita in pratica dal tripmaster
pit alcune luci spia. Improntate all'insegna del
comfort le sovrastrutture che sono fissate al
telaio in maniera efficace ma per certi aspetti
un pochino complessa.

Buona per finire I'esecuzione delle plastiche e
pregevoli per funzionalita e realizzazione i pic-
coli accessori come i supporti pedane passeg-
gero etc.




Sopra: mai avevamo visto
su una moto di questo
tipo una forcella con steli
di cosi grande diametro,
crediamo infatti che i 46
mm dalla Kayaba della RC
600 R costituiscano in
questo senso una sorta di
record. La sospensione,
realizzata apposta per
questa Gilera, é regolabile
idraulicamente nei due
sensi; sui tappi aste vi
sono i registri di ritorno
(nella foto), alla base dei
foderi quelli di
compressione.

lllustrato in questa
immagine anche il
tachimetro che incorpora
il tripmaster, con le due
spie per luce di
profondita ed eccessiva
temperatura liquido
raffreddamento.

Il forcellone in lega é
strutturalmente quello
della RC '90 ma allungato
per poter ospitare la ruota
da 18’ per la quale vi
ampia offerta di
pneumatici
specificamente da
fuoristrada. Riveduto il
cinematismo progressivo
con spostamento dei
fulcri dell’elemento
triangolare piu
aggiustameno di altre
piccole componenti per
ottenere una nuova curva
di progressione. Ora la
sospensione lavora
meglio e si adatta
maggiormente alla marcia
fuoristrada.

In evidenza sull’attacco -
ammortizzatore il registro
del freno idraulico.

Motore

Nella sua architettura ripropone quanto gia no-
to relativamente al quattro tempi di Arcore, in-
fatti in questa sua piu recente versione propo-
ne innovazioni sostanzialmente a livello di
messa a punto. Quanto eseguito sul propul-
sore della RC 600 R & comune anche alla RC
600 ed agli altri modelli della gamma ‘91 ed in
pratica € individuabile in una differente regola-
zione degli organi della distribuzione.

C’é un nuovo albero a camme studiato per da-
re un andamento delle curva di erogazione piu
favorevole a regimi medio alti, vi sono piccole
modifiche a livello dei bilancieri, i carburatori
hanno una taratura differente e diametro dei
due condotti portati a 30 millimetri. Su questa
moto, come abbiamo gia segnalato sopra, il
bialbero Gilera risente poi in maniera decisa-
mente positiva dell'influsso della nuova cas-
setta filtro che coi suoi volumi molto consi-
stenti ha consentito di incrementare conside-
revolmente il tiro a bassi regimi. Per rimanere
sul paragone con la RC ‘90, si riscontra un
vantaggio di circa tre cavalli che si manifesta
su gran parte dell'arco di potenza e presenta
una punta massima di 54,5 cv. al regime di
7.500 giri/minuto. Sempre presente il fimitato-
re con soglia di intervento collocata per
I'esattezza a 8.200 giri.Modifiche a parte, il
quattro tempi di Arcore conserva l'architettura
di monocilindrico bialbero in testa, distribuzio-
ne quattro valvole con comando a cinghia
dentata, raffreddamento a liquido, alimentazio-
ne affidata ad una batteria di due carburatori
Teikei di.cui il secondario con apertura a de-

pressione, lubrificazione con olio nel carter
motore, frizione a dischi multipli in bagno
d'olio comandata meccanicamente , cambio a
cinque velocita.

o ° ° °
Impressioni di guida
La RC 600 R & come abiamo visto completa-
mente nuova in fatto di ciclistica, sov-
rastrutture e telaio, nonostante cio conserva
inalterate alcune caratteristiche che la acco-
munano alla progenitrice. Il manubrio di di-
mensioni contenute é piuttosto rettilineo e faci-
lita la guida fuoristrada, gli ingombri all’altezza
delle ginocchia sono notevoli per via di uno
svilupo trasversale che, almeno agli effetti del-
la facilita di guida nel misto stretto o campo da
cross, vanno giudicati eccessivi.
Alla moto ci si adatta molto presto. La ciclisti-
ca maneggevole ed equilibrata fa uso di otti-
me sospensioni che richiedono solo un mini-
mo di tempo per la personalizzazione della ta-
ratura idraulica, il motore dalla risposta docile
non e per nulla impegnativo e se utilizzato al
limite sfoggia prestazioni di valore assoluto tra
le monocilindriche. A freddo- come a caldo
I'avviamento (esclusivamente a pedale) e
pronto ed anche i meno avvezzi al quattro
tempi non incontrano difficolta al momento
della messa in moto. In sella ci si trova presto
a proprio agio e dopo qualche giro di pista si
raggiunge il giusto feeling che permette di di-
vertirsi; azzeccata poi la scelta dei pneumatici
coi Pirelli FIM posteriore a garantire il “grip” ot-
timate e I'MT 17 alla ruota anteriore adatto
specialmente per chi con questa moto effet-
tuera anche trasferimenti stradali.
Felice la scelta delle sospensioni Kayaba che
hanno dimostrato di poter assumere aspetti
molteplici risultando particolarmente sensibili
ai registri esterni di regolazione, buono il lavo-
ro dellimpianto freni. 1l propufsore ben dotato
di potenza si presta particolrmente all'impie-
go tuoristrada, con un buon tiro gia sotto cop-
pia anche se la sua caratteristica migliore per-
mane la capacita di sopportare gli alti regimi
oltre la soglia di potenza massima. Ben carbu-
rato, & rapido ad entrare in coppia e condotto
al limite fornisce prestazioni notevoli.

GILERA RC 600 R

Motore Gilera monocilindrico a quattro tempi raf-
freddato a liquido con pompa di circolazione e re-
. golazione della temperatura mediante termostato

alesaggio e corsa 98 x 74 cilindrata 558 cc. rap-
porto di compressione 10.5:1 potenza massima
dichiarata 54,5 cc a 7.500 g/m coppia massima
N.D. distribuzione 4 valvole in testa comandate
da doppio albero a camme e bilanceri interposti
lubrificazione fqrzata con pompa a ingranaggi ac-
censione elettronica a scarica capacitiva CDI con
doppio pick-up ad anticipo automatico variabile
AAI alimentazione due carburatori Teikei da 30
mm di ¢ di cui uno a velocita costante trasmis-
sione primaria ingranaggi a denti dritti frizione
‘multidisco in bagno d'olio cambio a cinque rap-
porti.

Telaio monotrave a culla scomponibile e parte po-
steriore smontabile in lega leggera in alluminio so-
spensioni ant. forcella teleidraulica Kayaba ¢ 46
mm esc. 290 mm, post. sistema a progressivita va-
riabile Power Drive con monoammortizzatore oleo-
pneumatico Kayaba, esc. ruota 295 mm mozzi in
lega leggera con freni a disco ant. e post. da 260
e 220 mm pneumatici Pirelli ant. MT 17 90/90-21
post. MT 71 A 120/90-18 serbatoio carburante in
materiale plastico capacita litri 12

Prezzo lire 9.000.000 chiavi in mano
Costruttore Piaggio Veicoli Europei, Divisione Gi-
lera, via Cesare Battisti 68, 20043 Arcore (MI). Tel.
039/617.841
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