di G. GOBBI ed E. PACINI

ARCORE TORNA A SPINGERSI
VERSO IL FUORISTRADA CON UNA
INEDITA OTTAVO DI LITRO DUE
TEMPI DI BUONA IMPOSTAZIONE E
CON UNA RIVISITAZIONE DELLA
QUATTRO TEMPI DI 558
CENTIMETRI CUBI.

LE QUALITA DI TELAIO,
CICLISTICA E SOSPENSIONI
DANNO ALLA 125 UN POTENZIALE
NOTEVOLE, LA NUOVA
SOSPENSIONE POSTERIORE E GLI
AFFINAMENTI MOTORISTICI
MIGLIORANO LE PRESTAZIONI
DELLA 600.

L a storia si ripete, si dice, con corsi e ricorsi che
ciclicamente ripropongono in epoche diver-
se fatti e oggetti di una certa affinita. Non che do-
po anni si vada a rispolverare il vecchio cosi
come era stato archiviato, si riprendono perd
certe tendenze, riappaiono alcuni canoni, torna
un certo modo di pensare.

Non vogliamo fare della filosofia, sono le nuove
Gilera versione ‘93 cui siamo di fronte a farci
indugiare in tali considerazioni. Senza andare a
rievocare fatti troppo lontani, le due R ci fanno




Qui sotto e nella pagina precedente: immagine aggressiva quella delle due nuove Gilera,
accattivante soprattutto la 125 che dal mondo delle competizioni ha ripreso la tecnica
costruttiva del serbatoio benzina nascosto da convogliatori estesi fino sotto la sella. La
sportivita delle moto é sottolineata dalle scritte “Racing Division” che campeggiano su
fianchetti e convogliatori.
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ioni e di nsultatt sportivi di altissimo livello, que-
_sto costruttore seguito a proporre motociclette di
_ottima qualita, venne meno pero il giusto supporto
allattivita di base ed il legame col cliente pilota.
Lattivita di vertice assorbiva ogni risorsa pro-
vocando paradossalmente |
P'utenza cui si dedicavano prodotti - almeno la 125
- di personalita, fuonstradlsttcame e arlando
troppo scialba.
Si & voltato pagina. Gilera, come noto impegna-
ta da qualche tempo anche nel mondiale velocita,
torna a voler dire la sua nel mondo delle on-off e
lo fa proponendo due motociclette di connotazione
sportiva e corsaiola cui richiama direttamente
la sigla “R” stampata a caratteri cubitali su ser-
batoio e fianchetti. Le cilindrate sono quelle clas-
siche di 125 due tempi e 600 cc. quattro tempi, l'al-
lestimento adeguato al ruolo cui entrambe sono
chiamate nelle rispettive categorie, vale a dire im-
postata “crossisticamente” la 125 e dimensio-
nalmente pitl imponente la 600 per poter offrire ot-
timo comfort anche su lungo chilometraggio.
Presentate al grande pubblico al Motor Show di
Bologna, sono in produzione da pochissimo
tant'e che la 125 illustrata in questo servizio por-
ta i colori del team Old Farm Racing tradizio-
nalmente legato a Gilera e primo ad avere la
nuova ottavo di litro in vista dellattivita sportiva.
Niente paura. Mentre MOTOCROSS va in edicola
le due R sono gia dai concessionari e sono in ven-
dita a 6.600.000 lire e a 8.195.000 lire, col van-
taggio per la 600 di un prezzo piu basso rispetto
alla versione ‘92 in virtu del minor carico fiscale.

UNA 125 SENZA COMPLESS| 4 “E’ insensibile

all'utilizzazione piu cattiva” si legge nel testo di pre-
sentazione che accompagnava questa moto al
Motor Show, ed in effetti al’'esame statico si ve-
de che di lavoro rispetto ai vecchi modelli ne & sta-
to fatto. La 125 R, &€ una moto tutta nuova di im-
postazione decisamente fuoristradistica, di linea
piacevole, ben equipaggiata dal punto di vista ac-
cessoristico e con finiture di qualita. La decora-
zione piace immediatamente, 'aspetto ha quel-
la giusta imponenza tipica di una moto dimen-
sionata per il fuoristrada di un certo tipo.

Lo conferma la ciclistica. Telaio monotrave sdop-
piato con parte posteriore scomponibile, forcellone
in lega leggera con parti in estruso e parti da
fusione, forcella a steli rovesciati da 40 mm di dia-
metro montata con inclinazione e avancorsa ri-
veduti per un’ottimale padronanza della moto in

tutte le situazioni. Ai 280 mm della Marzocchi an-
teriore si contrappongono posteriormente i 290
mm di corsa ruota assicurati da un mono Kayaba
montato su leveraggio Power Drive; pregevole tra
I'altro P'ammortizzatore giapponese per la pre-
senza di una vaschetta esterna di espansione e
per la possibilita della doppia regolazione idrau-
lica mediante registri facilmente accessibili.
Accoppiata classica 18-21” per i cerchi posteriore
ed anteriore equipaggiati di pneumatici Pirelli a
norme enduro e con dischi freno in acciaio inox ri-
spettivamente da 220 e 260 mm di diametro; le
pinze sono monopistone la posteriore e doppio pi-
stoncino da 25 mm I'anteriore, gli impianti sono
maodificati per ottenere una frenata piu efficace-
mente modulabile.

Il motore & il lamellare sul carter con albero con-
trorotante raffreddato a liquido Gilera della terza
generazione. Strettamente imparentato con l'unita
che equipaggia la GFR stradale, pud essere
considerato in buona parte inedito. Rispetto agli
ottavo di litro progenitori nella gamma on-off,
sono cambiati i carter, cilindro (nuova disposizione

Lo strano elemento cilindrico che si scorge sorpa il terminale dell’ el
elettromeccanico della valvola sullo scarico, in pratica una elettrocalamita che tira o rilascia II

cavo collegato alla valvola. A
motore spento e contatto
disinnestato la valvola e
chiusa, non appena si gira la
chiave viene invece aperta
per facilitare la messa in
moto; sopra il regime
minimo il condoito viene
parzializzato e il risuonatore
aperto (la camera é ricavata
in fusione sopra la testa), a
regimi medio alti viene di
nuovo aperto per erogare la
massima potenza.
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delle luci di ammissione e scarico), pistone, testa,
albero motore, contralbero con relativa trasmis-
sione, volano alternatore, impianti di raffredda-
mento e di scarico oltre alla taratura del carburatore.
Nuovo anche il comando valvola sullo scarico ora
di tipo elettromeccanico in sostituzione delle pre-
cedenti masse centrifughe, sostituita quindi la
centralina elettronica per adottarne una in grado di
sovrintendere pure a questa funzione.

La 125 R nasce sportiva e prevede I'avviamento a
pedale, a richiesta in ogni modo & sempre prevista
la possibilita di ottenere 'avviamento elettrico col
motorino nascosto tra basamento e culla del telaio.

SEMPRE IN CRESC|TA LA600 ‘ Nella sue varie

configurazioni la 600 Gilera & sempre andata
migliorando.

Dopo la RC con cui si affrontarono le prime com-
petizioni, vennero la diversificazione di gamma,
la RC 600 R con avviamento a pedale e in seguito,
nel ‘92, la stessa versione ma con avviamento e-
lettrico. Oggi accanto alle piu “stradali” RC e
Nordwest ecco apparire la discendente delle on-

Il nuovo telaio della ottavo di litro é un
monotrave sdoppiato con parte posteriore
imbullonata come vuole la piit moderna
tecnica fuoristradistica. Raffinato il forcellone
in lega leggera ed efficace il
monoammortizzatore Kayaba con vaschetta
d’espansione esterna fissata al telaio nella
zona termmale del codmo. Tra gli accessori
nell pr le il serbatoio
olio miscelatore interno al radiatore destro
sopra lo slrano raccordo a quattro vie del
circuito di raffr ; sul grupp

termico invece e possibile osservare il
caperchlo trasparente del comando valvola
scarico. Il modulo di g sul
tetto della cassetta filtro.

GILERA 125 R

Motore Gilera monocilindrico due tempi raffreddato
a liquido con albero controrotante smorzatore di vi-
brazioni e valvola elettromeccanica sul condotto di
scarico alesaggio e corsa 56 x 50,5 mm cilindrata
124,38 cc. rapporto di compressmne 13:1 po-
tenza n.d. n.d. aspi-
razione lamellare sul caner lubrificazione forzata
con pompa a ingranaggi alimentazione carbura-
tore Del’Orto @ 32 mm accensione elettronica a
scarica capacitiva con anticipo automatico varia-
bile avviamento elettrico e a pedale trasmis-
sione primaria ingranaggi frizione a dischi mul-
tipli in bagno d’olio cambio a 6 rapporti.

Telaio monotrave sdoppiato in acciaio altoresi-
stenziale forcellone in lega leggera sospensio-
ni ant. forcella Marzocchi u.d. @ 40 mm esc. 280
mm, post. monoammortizzatore Kayaba su leve-
raggio progressivo Power Drive, esc. perno ruota
290 mm mozzi in lega leggera ant. e post con fre-
ni a disco @ 260 e 220 mm cerchi in lega leggera
pneumatici ant. 90/90 x 21, post.120/90-18 peso
dichiarato kg 109 a secco (con avviamento elet-
trico) serbatoio carburante in materiale plastico,
capacita litri 10.

Potenza fiscale cv 2 trasporto passeggero si.
Prezzo lire 6.600.000 chiavi in mano.
Costruttore Piaggio Veicoli Europei Divisione
Gilera, via Cesare Battisti, 68 - 20043 Arcore

(MI), tel. 039/617.841.
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off “impegnate” siglata RC 600 R o piu sempli-
cemente R.

La filosofia & la stessa che caratterizza la ottavo
di litro. Ottimo livello di allestimento, accessoristica
di qualita (supporti pedane passeggero in lega,
scudo protettivo per culla e propulsore) equi-
paggiamento di impostazione fuoristradistica co-
me ad esempio i pneumatici Pirelli FIM.
Ciclisticamente la 600 R ripropone soluzioni gia
viste sulla progenitrice a partire dal telaio a culla
aperta integrato da struttura amovibile e piastra in
lega sotto il propulsore, codino in lega leggera im-
bullonato, forcella Kayaba a schema convenzio-
nale con aste da 46 mm di diametro, forcellone in
lega leggera con leveraggio progressivo modifi-
cato per limitare I'affondamento nelle buche
profonde e nella pratica del fuoristrada. Nuovi i
mozzi ruota e in acciaio inox il disco freno anteriore
azionato da una pompa Brembo pil efficiente; piu
largo per maggiore trattivita il pneumatico po-
steriore adesso nel dimensionamento 140/80 su
cerchio sempre da 18 pollici.

Come sulla ottavo di litro anche qui le sovra-
strutture sono di qualita, modificate rispetto al
modello precedente a livello del serbatoio per
una maggior compattezza trasversale; la sella &
pil stretta e piu confortevole, fiancatine e con-
vogliatori hanno adesivi protetti da uno strato di
vernice trasparente. Nascosto dietro la targa
portanumero anteriore c’é lo strumento qua-
drangolare col tachimetro e linterruttore generale
a chiave che attiva anche fimpianto luci, personale
il disegno dei comandi al manubrio in particolare
il pulsante dell’avviamento elettrico “mimetizza-
to” sullinterruttore di massa d’emergenza; sostituiti
il comando gas e le manopole con componenti di
qualita superiore.

Il propulsore & I'evoluzione del bialbero che prima
nella cilindrata di 350 cc., poi con un 500 ed in se-
guito col 558 attuale da 98 x 74 mm ha segnato il
rientro della Gilera nel mondo delle quattro tem-
pi. La struttura & nota: quattro valvole in testa co-
mandate da due assi a camme con interposi-
zione di bilancieri, cinghia dentata, raffredda-
mento a liquido, albero controrotante smorzato-
re di vibrazioni e avviamento elettrico con moto-
rino alle spalle del cilindro.

Se esternamente il propulsore non porta grandi no-
vita se non 'adozione di serie dell'avviamento e-
lettrico (per altro rinnovato nellaffidabilita dalla pre-
senza di un nuovo sistema anticontraccolpo),
dentro il coperchio carter sinistro ¢'& un inedito ge-

Nuova la
sospensione
della 600 R
per risolvere
quei problemi
di eccessivo
affondamento
che si
registravano
sulla
precedente
versione nel
fuoristrada
esasperato.
Sono stati
riveduti gli
ancoraggi del
Power Drive
ed é stata

ottenuta una nuova curva di progr i In

gli hi posteriori della culla

asportabile e le ped. su supporti
Efficace lo scudo a pr i

azioni.

de il filtro olio), elegante e funzionale il

complesso di scarico in acciaio inox.

neratore accoppiato a una accensione elettronica
a scarica induttiva con anticipo digitale; piu e-
vidente la novita degli scarichi in acciaio inox che
impreziosiscono questa realizzazione al con-
fronto delle versioni che 'hanno preceduta.
Immutato I'impianto di alimentazione. E’ quello
molto valido a due carburatori Teikei a coman-
do differenziato, di tipo diretto collegato alla
manopola gas il corpo principale dotato di circuito
di minimo e a depressione il secondario chiamato
ad intervenire quando la richiesta in termini di
prestazioni si fa consistente.

IMPRESSIONI DI GUIDA ’ Anche se la nostra

& stata solo una presa di contatto (a volte i tem-
pi di lavorazione di un giornale si scontrano
con le esigenze dei costruttori ma ci ripromet-
tiamo di effettuare un “Longtest” a breve) siamo
rimasti favorevolmente impressionati dalla nuo-
va Gilera 125. La moto rispetto alle progenitrici
si presenta completamente trasformata: I'a-
spetto & decisamente piu “racing” e percorren-
do solo pochi metri ¢i si accorge che l'assetto cor-
saiolo invita il pilota a lanciarsi nella pratica del
fuoristrada esasperato. La conformazione delle
sovrastrutture & molto ben riuscita e richiama
quelle delle cross dell’ultima generazione, il
manubrio invece pur essendo molto diritto e
basso viene felicemente impugnato. La miglior

Ritorno alla razionalita sull’ammiraglia quattro tempi nella disp
dislocati su un pannello metallico sotto il fianchetto destro. La soluzione, apparsa in Gilera
con I’ avvento del quattro tempi, ha il vantaggio di raggruppare le varie componenti

degli app i elettrici

i. Pit1 estesa della precedente la centralina elettronica (é la

“scatola” scura) dell’accensione digitale a scanca induttiva.

Al centro dell’i lmmagme il carburatore
comanda I'apertura per depr
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nell’altra foto (si vede sporgere il pomello dell’arricchitore di miscela  per I'avviamento a

freddo) aridosso dell’amp:o astuccio che ospita la
I
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dote della moto & la facilita con cui la si condu-
ce e la si porta al limite: € dotata di un grande e-
quilibrio ciclistico e per maneggevolezza e leg-
gerezza nei cambi di direzione e paragonabile al-
le enduro piu specialistiche. Il motore spinge be-
ne anche se con una ciclistica cosi avremmo pre-
ferito avere qualche cavallo in pil ai regimi me-
dio bassi. In effetti I'unita che equipaggia la
nuova Gilera non & la piu rapida a salire di giri,
nonostante 'erogazione sia molto lineare, cosi
per ottenere il meglio & necessario insistere
con uno stesso rapporto fino a raggiungere la so-
glia del fuorigiri.

Anche il piu grosso 600 & per nostra fortuna
molto docile ad entrare in coppia. Qui i cavalli non
mancano e vengono scaricati a terra con gran-
de regolarita senza mettere in difficolta il pilota
che comunque avverte la potenza di cui & dotato
questo motore dopo solo il primo quarto di ero-
gazione quando la moto raggiunge velocita di
punta davvero considerevole.

L’assetto di questa Gilera richiama quello della
progenitrice; per la pratica del fuoristrada a no-
stro giudizio il serbatoio carburante rimane di di-
mensioni considerevoli e limita gli spostamenti
al pilota che comunque puo avvalersi di una
ciclistica decisamente valida e provvista di so-
spensioni (la posteriore & stata rivista a livello di
cinematismi) davvero funzionali.

GILERA 600 R

Motore Gilera monocilindrico quattro tempi raf-
freddato a liquido con albero controrotante smor-
zatore di vibrazioni alesaggio e corsa 94 x 74 mm
cilindrata 558 cc. rapporto di compressione
10,5:1 potenza massima dichiarata 54,4 cv a
7.500 g/m coppia massima n.d. distribuzione due
alberi a camme in testa comandati da cinghia
dentata e quattro valvole lubrificazione forzata con
pompa a ingranaggi alimentazione due carbu-
ratori Teikei @ 30 mm accensione elettronica a
scarica induttiva con anticipo digitale variabile
avviamento elettrico e a pedale trasmissione
primaria ingranaggi frizione a dischi multipli in ba-
gno d’olio cambio a 5 rapporti.

Telaio monotrave a culla scomponibile e parte
posteriore in lega leggera forcellone in lega leg-
gera sospensioni ant. forcella Kayaba @ 46 mm
esc. 290 mm, post. monoammortizzatore Kayaba
su leveraggio progressivo Power Drive, esc. per-
no ruota 295 mm mozzi in lega leggera ant. e
post con freni a disco @ 260 e 220 mm cerchi in le-
ga leggera pneumatici ant. 90/90 x 21, post.140/80
x 18 peso dichiarato kg 143 a secco serbatoio
carburante in materiale plastico, capacita litri 12.
Potenza fiscale cv 7 trasporto passeggero si.
Prezzo lire 8.195.000 chiavi in mano.
Costruttore Piaggio Veicoli Europei Divisione Gi-
lera, via Cesare Battisti, 68 - 20043 Arcore (Ml), tel.
039/617.841.
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