. :
e

SETTIMAMALE
- M. 2§ (S82) - Anna X1
13118 lugles 1988 - L. 2200

Sped. in abb. post gr. W70 p

" TEST GILERA XRT 350




— RRENRASERINE

GILERA XR-T 350

LA SORELLINA

Costa meno della 600, ma mantiene inalterate
tutte le prerogative teaniche, estetiche
e qualitative della versione piv grande

ANCHE SE non

Cluudio Braglia - Carlo lotil - Forc Gheo

aumentare cosi la

velocitd operazio-

potrd piltt contare
sul successo che nel
passato le ha garantito la famosa legge che
limitava la cilindrata accessibile ai diciot-
tenni, la categoria 350.non & destinata a
morire. Una classe storica come quella della
«Tre e mezzon, pud conlinuare a propotre
idee molto sane ed equilibrate, economiche
¢ soprattutto propedeutiche. Se poi hanno
i connotati della recentissima Gilera XR-T
350, fatta ad immagine e somiglianza della
ormai celebre sorella maggiore da 600 cm?,
ne consegue un doppio vantaggio: rispar-
miare quasi 900.00¢ lire (per la differente
aliquota IVA), pur accedendo alla stessa
raflinata macchina, che si trova al vertice in
tema di dotazione tecnica soprattutto sotto
il profilo della meccanica.

i tratta dunque di una «moto totale» di
cilindrata relativamente piu abbordabile, e
che per questo non richiede particolare
mestiere per essere utilizzata a fondo, ma
che nel contempo gode di una solidita
assoluta, dovuta al surdimensionamento
degli organi.

COM'E FATTA - La colorazione in blu
smorto della XR-T 600 non ci ha mai
completamente soddisfatto e per questo ci
piace sottolineare come la 3350 risuiti enor-
memente piu gradevole esteticamente, gra-
zie al sempre valido accostamento cromati-
co bianco/rosso. Cosi le forme squadrate,
ma bene amalgamate della nobile XR-T,
risultano ancor piit bilanciate ed efficaci ed
inoltre contribuiscono a rendere piu grade-
vole lo sgraziato becco anteriore e lesile
ruota anteriore, invero un po’ carente di
sostanza.

Le finiture che gid sulla versione da 600
em? avevamo giudicato positivamente, as-
sumono nell’ottica 350 ancor pit lustro,
essendo dello stesso livello qualitativo, an-
che se abbordabili con una cifra infenore.
Cosi anche la 350 s1 fa lustro del bel
maniglione posteriore rivestito di foam
poliuretanico, di un vasto paracarter in
plastica che assolve anche ad una brillante
funzione estetica, dei begli indicatori di
direzione incassati nella semicarenatura, ed
ancora del grintoso silenziatore racing, del
raffinato tappo del serbatcio a bocchettone
ed infine della esclusiva sella a sganciamen-
to rapido, che per essere perfetta meritercb-
be soltanto uno spazio maggiore per far
passare le dita fra ganci e fiancate, ed
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nale. 1 comandi al
manubrio ed a pedale supportati da prege-
voli piastre in lega leggera, cosi come la
sontnosa strumentazione, sono identici alla
versione di maggior cilindrata.

La solida ciclistica ¢ incentrata su di un
telaic monoculla aperta in tubi a sezione
quadra, con rinforzi in lamiera scatolata,
afflancato da un originale forcellone con
bracci a sezione varnabile, che lavora in
sintonia con una sospensione con schema
Power-Drive, monoammortizzatore ad ar-
ticolazione progressiva, identica alla XR-T
600, provvista di unitd oloepneumatica
regolabile che garantisce una escursione
ruota di 240 mm. La forcella € una Paioli
teleidraulica a perno avanzato con steli da
41 mm & ed escursione di 250 mm,
provvista di regolazione esterna del-
Pidraulica, sul fodero destro. L’impianto
frenante & integralmente a disco, con una
unitd anteriore da 260 mm ¥ ed un’unita
posteriore da 230 mm {&J. Entrambi sono
abbondantemente forati e sono muniti an-
teriormente di una pinza a doppio pistonci-
no parallelo, e posteriormente di un’unitd a
pistoncini contrapposti.

La collaudata meccanica della primitiva
serie Dakota, che in questa versione ha un
rapporto corsafalesaggio moderatamente
superquadro (misure di 80x 69,4 mm).
resta — assieme all’analogo propulsore
della Kawasaki KLR — il monocilindrico
tecnicamente piu raffinato dell’intera pro-
duzione mondiale, anche se nel frattempo
ha perso, per precisa scelta dei responsabils
tecnici Gilera, la chicca del comando idrau-
lico della frizione, patrimonio della prima
Dakota.

1l raffreddamento é a liquido con un
circuito particolarmente evoluto, che preve-
de la regolazione della temperatura median-
te termostato con miscelatore a tre vie ed
elettroventilatori ad intervento automatico
La distribuzione & bialbero a camme in iesta
comandata da cinghia dentata e la camera
di combustione ospita immancabilmenite
quattro valvole. Inoltre i condotti di ali-
mentazione sono sdoppiati e serviti da una
coppia di carburatori Dellorto da 25 mm
&, entrambi dotati di pompa di aceelera-
zione. Fra le altre peculiaritd di questo
propulsore, il cui albero motore ruota su
bronzine, ed & provvisto di contralbero
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B LA GEERA, ALLESTENDO LA VERSIDHNE
ARIDOTTAK DELLA XB-T 400 MOR HA BTESD
FROPOERE UMA YERSIONE BECOMOMICA;
LOTTIAG GEADD DI FIKITURA E LA DOTATIONE
Ol ACCESSOE! DF GUALITA S0P IMFATTI
BAMLUTAT FELLA ¥B.T T50, LA SELLA E MOLTO
COMWMODN AMTHE PER IL TRASPORTO DEL
PASSEGGERD BD B MUMITA D1 UM SISTERMA
A55A] PRATICD DI SGAMNCIAMENTD RAPIDOC.
ESTETICAMERITE LA AT B LMAEDLATAMENTE
APFACAMTE, AMCHE GRATIE ALLA HLKIWA
VERMICIATURA BIAMCS- BS54, CHE LA
DESTIRGIE DALLA 400 & FEBA ¥ISTA I




I CARATTERISTICO Nl

DI QUESTO AADNDCILMDRICO
MODELLO, COME DI (FILERA £
QUELLO DI DECISAMENTE UN BEL
MAGGIOR PEZZO DI
CILINDRATA, E IL MECCANICA, NON
FORCELLONE SOLO PER LE
POSTERIORE A PREROGATIVE
SEZIONE VARIABILE ESTREMAMEMTE

CHE AGISCE ATTLMALL sl LE £
SULL’AMMORTIZZA- WALVOLE, | DUE
TORE ATTRAVERSO CARBURATORI, LA
UNA SOSPENSIONE DISTRIELZICONE
AD ARTICOLAZIONE EALBERD, IL
PROGRESSIVA. IL RaFFREDDAMEMNTO A&
MOTORE RISENTE LUHSLNDO B 1L
DELLA DIMINUZIONE COMTRALEBERD
DI CILINDRATA, MA IL AMTIVIBEAIIMI, MA
REMDAMENTD 3 AMCHE PER

LESTETICA ASSAI BEM
RIUSCITA. I FREMO
AMNTERORE i LsA
FIMIA A DOFFD
PISTOHSHCIFG
FaRALLELD

MAMTIEME MOLTD
EQUILIBRATO. L&
FORCELLA A STELI
DA 41 MM (A ED
UNA ESCURSIONE
UTILE Ol 250 mm IR

GILERA XR-T 350

antivibrazioni, va citata la lubrificazione
forzata con pompa ad ingranaggi e I'accen-
sione elettronica CDI con anticipo variabi-
le.

COME VA - L'impagabile soddisfazione
di sedere in sella ad una grande enduro.
dimensionata senza compromessi e traboc-
cante sofisticazione tecnica da tutte le
porositd, ¢ ora pit a buon mercato con la
XR-T 350. Come la sorella maggiore offre
una posizione di guida piuttosto alta. ma
comoda, col posto guida bene inserito nella
macchina. il manubrio largo ed orizzontale,
ben distanziato dal piano sella, e con le
pedane decisamente centrate. L'unica con-
troindicazione nell’assetto in sella ¢ dovuta
alla conformazione del serbatoio, le cui
nette svasature sui fianchi limitanoe 'avan-
zamento ai piloti pid atti.

La maneggevolezza ¢ appena discreta se
viene paragenata con le piu agili concorren-
ti. ma la XR-T 350 si mantiene facile,
intuitiva e raramente impegnativa. Oltre
alla taratura piacevolmenic morbida delle
sospensioni. depone a favore di un elevato
comfort di marcia anche un tasso di vibra-
7Zionl veramente contenuto, ed anche la
protezione del cupoling & ottima se si sta
ben centrati in sella, anche in considerazio-
ne della non elevatissima velocita di punta,

Nelia guida lo sterzo risulia un po’
pesante alle basse andature, ma riacquista
equilibrio mano a mano che la velocita
aumenta per diventare solido timone di
direzione nelle altre situazioni. Bene impo-
stata sulle sospensioni morbide ma buone
incassatrici. si muove sicura e stabile anche
alla massima velocita scevra della minima
oscillazione. La precisione direzionale si
mantiene ben controllata anche affrontan-
do brillantemente lunghi tratti sconnessi,
mentre le possibilita di inclinazione sono
cccellenti, grazie all'apporto delle ottime
coperture Dunlop K 750. Soprattutto la
XR-T 350 si fa apprezzare come granturi-
smo ogniterreno effettivamente eclettica e
flessibile. perfettamente in grado di affron-
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tare la maggior parte delle situazioni criti-
che che si possono incontrare nella pratica
del granturismo avventuroso.

Le mineri prestazioni hanno portato alla
richiesta di maggior impegno nel fuoristra-
da sportivo ed inoltre la minor prontezza
dell’erogazione rende la macchina meno
godibile sul misto poiché spesso si sente la
necessitd di maggior tiro per sostenere le
traiettorie alle inclinazioni plu accentugte.
Il comportamento in frenata ¢ eterogeneo,
col disco anteriore che richiede un certo
carico per fornire un rendimento soddisfa-
cente, mentre al contrario I'unita posteriore
¢ piu sensibile ed incline al bloccaggio se si
esagera.

Anche se abbiamo a suo lempo goduto
dell’esuberanza della XR-T 600, la versione
da 350 non ci ha deluso. Non abbiamo
ricavato I'impressione di un motore spom-
pato, ma di un altro motore, con una
differente personalitd e pitt spostato verso
I'alto nell’'erogazione, ma con un rendimen-
10 decisamente equilibrato. Soprattutto ci e
piaciuta la rotondita e la sostanza ai bassi
regimi, davvero rare a trovarsi su mono di
questa cilindrata. La progressione é gustosa
anche se il meglio viene fuori dopo i 6000
giri, con un buon allungo fin verso gli 8000
giri di strumento. Nei primi affondi veloci-
stici che ci siamo concessi, abbiamo gia
visto una velocita indicata di oltre 145 km/h
col contagiri a quota 7250, per cui cono-
scendo ['attendibilitd degli strumenti Gile-
ra. le dichiarazioni della Casa dovrebbero
essere rispettate.

Al contrario della versione di maggior
cilindrata, la frizione ¢ dolce ¢ modulabile,
ma accusa uno stacce un po’ lungo che in
talune situazioni infastidisce (ma probabil-
mente dipende da un passaggio un po’
costretto del cavo di comando), mentre i
cambio cl & incondizionatamente piaciuto
per precisione e spaziatura, anche se, so-
prattutto a caldo. risulta un po’ ruvido,
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" iLubriticazione:

noron:: monocmndrico a' ;

quattro ‘tempi. verticale, raf-.
{freddato 4 liquido. Distribuzio-
ne bialbero a‘camme in testa
comandata da cinghia denlata
con quatifo valvole. Alesaggio
@ corsa: B0x69.4 mm. Cilindra-
‘ta:348,8.cm®. Rapporto di com—
presslones 5:1. Alimentazi
carburatori’ Dallouo -
0a 26 mm . Accensione elgt-
tronica a'scarica di oondansa- v
“tore’ parl anticipo eleﬂronlqo
farzata. con’,
pompa ad Ingranaggi Aw 8- -
mento elsttrico, 7

“ad ‘ingranaggi. secondaria a

catena. Frizione multidisco in
bagno d'olio-e cambio a cinque
velocitd con ingranaggi sem-
pre.in presa ad innasti frontali.

CICLISTICAL telaic mono-

‘cufla. aperta in tubi quadri. -

Sospensione anteriore a for-
cella teleidraulica con escwr-
sione di 250 mm; posteriore
con schema Power Drive ad
articolazions progressiva con
ammortizzatore ¢leopneuma-
tico ad escursione ructa dJ 240
mm.” Freni: anteriore & disco

ida 260 mm (. posteriore a
' disco da: 230 mm . Pneumati-
A anteriore 90/90-21; poste- -

— SCHEDA TECNICA —

riore 130/80-17.

DIMENSION] E PESO:
ghezza 2210 mm; interasse
1430 mm; pas & secco 150 kg
{senza avviamento eletirico).

CAPACITA SERBATOIO:
18 litri (di cui 3 di riserva).

PRESTAZIONI DICHIA-
RATE: potenze massima 32 CV
a 7500 giri; coppia massima 6
kgm a 5500 giri; velocitd mas-
sima 145 km/h.

Fllm I‘CIIII“ N MA-
Non: L. 6. 165 000 (plu 375.000
fl'to elotirico).
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