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CONDOTTI DEL CARBURANTE

- Rimuovere il blocco strumenti (fig. 1).

- Controllare le tubazioni del carburante e sostituire

tutti i particolari che presentano segni di deteriora-
mento, danni o perdite (fig. 2).
Nella versione 500 cc fare molta attenzione al posi-
zionamento della cannetta nera: non bisogna asso-
lutamente schiacciarla. E' la presa d'aria per I'ali-
mentazione del getto max.

CARBURATORE (fig. 3)

Rimozione

- Togliere la sella.

- Chiudere il rubinetto del carburante e togliere il
serbatoio.

- Staccare il cavo del comando gas, dello starter e
scollegare il tubo di alimentazione.

- Allentare la fascetta lato scatola filtro e lato collettore
di aspirazione.

- Rimuovere il carburatore.

Revisione

- Allentare le due viti di fissaggio, togliere il coperchio
del carburatore e sfilare la valvola del gas completa
di spillo conico (fig. 4).

- Allentare il tappo inferiore della vaschetta e rimuo-
vere la vaschetta (fig. 5).

- Rimuovere i getti, il polverizzatore, il galleggiante, la
valvola a spillo e smontare la pompa di ripresa.

- Esaminare il corpo del carburatore e le canalizza-
zioni del carburante. Se sono sporche lavare con del
petrolio o con un solvente adatto. Soffiare nelle
canalizzazioni con getto di aria compressa.

- Esaminare le condizioni del galleggiante, della val-

vola a spillo e relativa sede, della valvola del gas,
dello spillo conico e della membrana della pompa di
ripresa. Se si dovessero riscontrare deformazioni,
rigature o danneggiamenti, sostituire il pezzo ava-
riato.
In caso di avaria al cono della valvola a spillo sosti-
tuire anche la sede. Fare attenzione alle molle e
relative sfere poste sotto i getti della pompa di
ripresa.

- Per rimontare il carburatore effettuare le operazioni
di smontaggio in ordine inverso.

N.B. Prima del rimontaggio verificare che la valvola
del gas si apra completamente.,

3-2

FUEL PASSAGES

- Remove the instrument panel (fig. 1).

- Check all the fuel lines and replace any component
that shows signs of damage, wear or leakage (fig. 2).
With the 500 cc model, take care when positioning
the black tube. It must not be crushed as it is the air
intakes that feeds the max jet.

CARBURETTOR (fig. 3)

Removal

- Remove seat.

- Close fuel cock and remove tank.

- Disconnectthrottle cable, starterand remove supply
hose.

- Loosen the clamps on both filter side and intake
manifold.

- Remove carburettor.

Overhaul

- Loosen the two mounting screws, remove the carbu-
rettor top and pull off the throttle valve complete with
needle jet (fig. 4).

Loosen the lower bowl plug and remove bow! (fig. 5).
- Remove the jets, nozzle, float, needle valve and
disassemble the accelerator pump.

Inspect the carburettor body and fuel channels;
wash with kerosene or appropriate solvent if dirty.
Blow into the channels with compressed air.
Examine the condition of the float, needle valve and
its seat, throttle valve, jet needle and the accelerator
pump membrane. Replace any component if there
are signs of deformations, scratches or other dama-
ges.

In the event of damage to the needle valve, replace
the seatalso. Note the springs and balls found under
the accelerator pump jets.

Reassemble carburettor in reverse order of disas-
sembly.

L}

L}

Note: Make sure the throttle valve opens fully prior to
reassembly.
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REGOLAZIONI
Livello carburante

- Capovolgere il carburatore e lasciare che il galleg-
giante appoggi sulla molla smorzatrice della valvola
a spillo senza premere.

- Con l'ausilio di un calibro controllare la distanza
dalla sede guarnizione della vaschetta alla sommita
del galleggiante.

Livello galleggiante = 24 = 2 mm

- Se la misura rilevata non € corretta, ripristinare la
distanza piegando leggermente la linguetta posta
sul braccio del galleggiante.

Giri al minimo

Verificare e regolare il minimo dopo che tutte le rego-
lazioni previste sul motore sono state effettuate.

Il motore, per ottenere una regolazione accurata del
minimo, deve essere caldo. Ruotare la vite di regola-
zione del minimo fino ad ottenere il regime prescritto.

Regime del minimo: 1300 -+ 1400 giri/min.

FILTRO ARIA

- Rimuovere le 4 viti coperchio scatola filtro dopo aver
rimosso la sella.

- Rimuovere I'elemento del filtro aria dalla scatola fil-

tro (fig. 6).

Lavare I'elemento del filtro aria in un solvente non

infiammabile, strizzarlo per eliminare I'accesso di

solvente e lasciarlo asciugare.

Per pulire I'elemento del filtro aria non usare benzina

o solventi a basso punto di infiammabilita.

- Immergere I'elemento filtrante in olio lubrificante e

spremerlo fino a farne fuoriuscire I'olio in eccesso.

Montare I'elemento del filtro nella scatola del filtro

aria.

Montare il coperchio scatola filtro aria.

Se l'elemento filtrante & deteriorato, montare un

nuovo elemento nella scatola del filtro.

L

GIOCO VALVOLE

Controllare il gioco valvole quando il motore é freddo.
Rimuovere il serbatoio carburante.

E’ consigliabile rimuovere anche le 2 centraline € la
bobina di accensione onde avere una maggiore
liberta di movimento all'atto della registrazione.
Rimuovere la candela ed il carterino accensione (fig. 7).
Ruotare I'albero motore ed accertarsi che il pistone sia
al PMS della corsa di compressione.

Controllare il gioco residuo, tra camma e pattino
bilanciere, mediante spessimetro.

Gioco valvole:
- valvole aspirazione: 0,05 mm
- valvole scarico: 0,10 mm

Per effettuare la regolazione, allentare il controdado
ed agire sulla vite di registro sino a quando non si
avverte una leggera resistenza al movimento dello
spessimetro (fig. 8). Tenere ferma la vite e bloccare il
controdado.

Coppie di serraggio: 10 + 12 Nm

Ricontrollare il gioco dopo il serraggio.
Rimontare tutte le parti rimosse seguendo I'ordine
inverso allo smontaggio.
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ADJUSTMENTS
Fuel level

- Turn over carburettor and let float rest on the needle
valve's damper spring without pressing.

- Check distance between bowl gasket seat and
uppermost edge of the float with proper gauge.
Float level =24 =2 mm

- Adjustment is made by bending slightly the float
tongue.

Engine speed at idle

Check and adjust idle after having made the neces-
sary engine adjustments.

The engine must be warm in order to set it correctly.
Turn idle adjuster screw until reaching the recom-
mended engine speed.

RPMs at idle: 1300 =+ 1400 rev/min.

AIR FILTER

- Remove the 4 air filter box lid screws after removing
the seat.

- Remove the filter element from the filter box (fig. 6).

- Wash the filter element in a non-flammable solvent,
then wring it or let dry.
Never use petrol or low flash point solvents to wash
the element.

- Immerse element in lubricating oil, then squeeze itto
remove excess oil.

- Remount element in its filter box.
Replace filter box lid.
If filter element is worn, replace with new element.

VALVE CLEARANCE

Check valve clearance with engine cold.

Remove fuel tank.

It is recommended to remove the 2 control units and
ignition coil so to have more working space.

Remove the spark plug and ignition cover (fig. 7).
Turn crankshaft so to get the piston at TDC.

Check residual clearance between camshaft and
rocker arm with feeler gauges.

Valve clearance:
- intake valve: 0.05 mm
- exhaust valve: 0.10 mm

To set clearance, loosen the lock nut and turn the
adjusting screw so to get a slight drag on the feeler
gauge (fig. 8); hold screw steady and tighten the lock
nut.

Torque wrench settings: 10 + 12 Nm

Check clearance after tightening the lock nut.
Assemble components in reverse order of disas-
sembly.
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COMPRESSIONE CILINDRO

Fare scaldare il motore,

Fermare il motore e rimuovere la candela; se necessa-
rio rimuovere il serbatoio.

Inserire il manometro di compressione 19.1.20524 sul
foro candela. Aprire completamente la manopola del
gas ed avviare il motore con lo starter elettrico sino a
chel'indice dello strumento di compressione indichi il
valore piu alto.

La bassa compressione puo essere causata da;
- cattiva regolazione gioco valvole

- perdita della guarnizione testata

- usura pistone o fasce elastiche

La compressione troppo alta puo essere causata da
depositi carboniosi nella camera di scoppio

SOSTITUZIONE OLIO MOTORE E FILTRO OLIO

Il cambio dell’olio va effettuato con motore caldo.
Svitare il tappo di immissione (fig. 9).

Svitare il tappo di scarico (fig. 10) posto nella parte
inferiore del carter sinistro, sfilarlo con attenzione
per non danneggiarneil filtro a rete. Lasciare defluire
completamente l'olio.

Pulire il filtro a rete soffiando con aria a bassa pres-
sione, quindi riavvitare il tappo di scarico e rifornire
con 2 litri di olio attraverso il tappo di immissione.
Controllare il livello dell’olio.

- Avviare il motore; arrestarlo dopo averlo fatto girare
al minimo per circa 1 minuto.

Ripristinare, se necessario, il livello dell'olio e con-
trollare che non vi siano perdite.

- Ognidue cambi olio, va sostituita anche la cartuccia
filtro. Svitarla, utilizzando |'apposito attrezzo
19.1.20520 (fig. 11).

Rifornire, in tal caso, con 2,2 litri di olio nuovo.
Prima del montaggio del filtro nuovo, lubrificarne
con cura la guarnizione di gomma con olio motore.
Olio raccomandato: AGIP SAE 15W/40 oppure
AGIP SINT 2000.

I
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CANDELA

Scollegare la pipetta della candela e rimuoverla.
Esaminarla con cura e sostituirla, se I'isolante risul-
tasse fessurato o scheggiato.

Misurare la distanza fra gli elettrodi mediante uno
spessimetro e, se necessario, regolarla piegando con
cautela I'elettrodo esterno.

Distanza elettrodi: 0,6 = 0,7 mm

Candela raccomandata
350 500
- Standard Champion A5YC

Assicurarsi che la rondella di tenuta sia in buone
condizioni.

Montare la candela, avvitarla a mano e poi serrarla
con una chiave per candele alla coppia prescritta.
Collegare la pipetta della candela.
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CYLINDER COMPRESSION

Warm up engine.

Stop engine and remove spark plug (remove tank if
necessary).

Insert compression gauge 19.1.20524 in spark plug
hole. Turn throttle fully open and turn engine over with
the electric starter until the gauge measures the
highest value.

Low compression may be caused by:
- incorrect valve clearance

- head gasket leak

- worn piston or rings

High compression may be caused by carbon deposits
in the combustion chamber.

ENGINE OIL AND FILTER REPLACEMENT

- The engine oil replacement mustbe carried out with
engine warm.

- Remove the oil level and filter cap (fig. 9).

Loosen the oil drain plug (fig. 10) on the bottom left

side of the engine, then remove it carefully not to

damage the mesh filter on it. Let the oil drain comple-

tely.

Clean and blow out the mesh filter and then remount

it and pour 2 liters of oil into the filler cap.

Check oil level.

Start the engine, then stop it after an idle period of

approx. 1 minute.

If necessary add some oil and check for leaks.

Every two oil changes, it is necessary to replace

even the filter cartridge; the oil correct level is rea-

ched with 2.2 liters of new oil (remove filter cartridge

using appropriate tool 19.1.20520 (fig. 11).

Install new filter after lubrication of its gasket with

engine oil.

Recommended oil: AGIP SAE 15W /40 or AGIP SINT

2000.

SPARK PLUG

Disconnect spark plug cap and remove spark plug.
Check the spark plug and verify that the insulation isn’t
cracked or chipped.

Measure spark plug gap with feeler gauges; adjust
gap by bending the electrode carefully if necessary.

Gap spark plug: 0.6 + 0.7 mm
Recommended spark plug

350 500
- Standard Champion A5YC

Make sure the seal washer is in good condition.
Install the spark plug and tighten by hand, then finish
tightening with a spark plug socket to the correct tor-
gue; reconnect spark plug cap.
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COMANDI ACCELERATORE

Controllare che la manopola del gas ruoti agevol-
mente dalla posizione di completa chiusura a quella di
completa apertura, in tutte le posizioni di sterzata (fig.
12).

Lubrificare i cavi del comando acceleratore se non
scorrono agevolmente.

Accertarsi che la manopola abbia un gioco di 2 + 5
mm.

Il capo del filo acceleratore va posizionato nel foro
anteriore della manopola gas (fig. 13).

FRIZIONE

Misurare la corsa a vuoto della frizione alla estremita
della leva.
Corsa a vuoto: — 8 mm

Le regolazioni di piccola entita vengono effettuate con
il registro superiore, vicino alla leva.

Regolazioni maggiori vanno effettuate spostando di
un dente la leva sul proprio perno zigrinato (fig. 14).

CATENA DI TRASMISSIONE

Non effettuare mai controlli o lubrificazioni sulla
catena di trasmissione con il motore in moto.
Verificare il gioco della catena a meta corsa tra
pignone e corona. Misurare il gioco muovendo la
catena sia verso l'alto che verso il basso.
Allentamento catena ammesso: 30 mm.

Regolazione tensione catena

- Allentare le due viti di bloccaggio eccentrici della
ruota posteriore (fig. 15).

- Con l'apposito attrezzo 19.1.20565 far ruotare il
perno-eccentrico nella sua sede fino a raggiungere
la tensione prestabilita.

Assicurarsi che entrambi gli eccentrici siano stati
ruotati dello stesso angolo, mediante controllo delle
tacche di riferimento riportate su di essi (fig. 16).

Controllare che la catena, il pignone e lacorona non
siano danneggiati o usurati.

Una catena di trasmissione con rulli danneggiati,
perni allentati o anelli di tenuta mancanti deve
essere sostituita.

Non installare mai una catena nuova su ingranaggi
usurati o una catena usurata su ingranaggi nuovi.
La catena di trasmissione & fornita di piccoli anelli di
tenuta. Questi anelli possono essere danneggiati
dalla pulizia a vapore, dal'acqua ad alta pressione e
da alcuni solventi.

Pulire la catena con cherosene.

Asciugare e lubrificare con olio per trasmissioni SAE
80W 90.

Controllare che il pattino della catena non sia
usurato.

Sostituirlo se la profondita della scanalatura lasciata
dal passaggio della catena e molto accentuata.

Manutenzione * Maintenance

THROTTLE CONTROLS

Check that the throttle grip turns freely from fully open
to fully closed in all steering positions (fig. 12).
Lubricate the throttle cable if found sticky.

Verify that throttle grip has 2 to 5 mm play; replace if
found defective.

The end of the throttle cable goes in the hole in front of
the throttle grip (fig. 13).

CLUTCH

Measure clutch idle stroke at the lever’s extremity.
Idle stroke: ~ 8 mm

Use the adjuster nearest the lever for small adjust-
ments.

More important adjustments can be carried out by
moving of one single tooth the lever on its own knurled
pin (fig. 14).

DRIVE CHAIN

Never inspect or lubricate the drive chain with the
engine on.

Measure chain play midway between the driven and
drive sprockets; measure play by moving the chain up
and down.

Max. play allowed: 30 mm.

Chain slack adjustment

- Loosen the two rear wheel eccentrics locking bolts
(fig. 15).

- Use the appropriate tool 19.1.20565 to rotate the
eccentric to get the correct slack on the chain.
Make sure both eccentrics have turned the same
amount by checking the alignment notches (fig. 16).

Verify that the chain and drive and driven sprockets
aren’t damaged or worn.

A drive chain with damaged rollers, loose bolts or
missing retainer rings must be replaced.

Never install a new chain on worn sprockets or a
worn chain on new sprockets.

The chain is equipped with small retainer rings; the
retainer rings may be damaged by steam cleaning,
high pressure water and some solvents.

Clean chain with kerosene.

Dry chain and lubricate it with transmission oil SAE
80W 90.

Check for a worn rear fork chain guard.

Replace it if the groove left by the chain is too deep.
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Sostituzione catena

Rimuovere il carterino pignone.

Rimuovere il bullone fissaggio pignone. Rimuovere il
pignone (fig. 17).

Rimuovere I'asta comando marce del pedale marce.
Allentare e sfilare verso destra il perno pedana-
motore (fig. 18). '

Rimuovere la boccola-distanziale.

Rimuovere il carterino paracatena.

Rimuovere la catena.

Installare una catena nuova.

Ripetere le operazioni di smontaggio in senso inverso.

REGOLAZIONE ALTEZZA PEDALE
FRENO POSTERIORE

Regolare I'altezza del pedale freno posteriore agendo
sulla vite di registro (fig. 19).

Ogni qualvolta si regola I'altezza della pedana, biso-
gna regolare anche il gioco della pompa freno poste-
riore.

Il gioco corretto della pompa si ottiene allentando il
controdado dell’asta di spinta della pompa e ruotando
la stessa nella direzione desiderata (fig. 20).

REGOLAZIONE ALTEZZA PEDALE MARCE

Allentare il controdado dell’asta innesto marce.
Rimuovere lo snodo e ruotarlo fino ad ottenere la
posizione desiderata (fig. 21).

SOSTITUZIONE GOMMINI-AMMORTIZZATORI
PEDANE APPOGGIAPIEDI

Rimuovere la vite ad incavo all’estremita delle-pedane.
Rimuovere gommini e manicotto d’alluminio. Sosti-
tuire i gommini se usurati (fig. 22).

Rimuovere il perno pedana.
Controllare il diametro del perno: @ 16 mm (fig. 23).
Limite di usura: 0,05 mm.

Primadirimontare il perno ingrassare bene la superfi-
cie di contatto con la boccola della pedana (fig. 24).
Applicare un prodotto di fissaggio sull’estremita filet-
tata del perno.

Installare perno, gommini, manicotto d’alluminio usan-
do l'ordine inverso per le operazioni di smontaggio.

IDENTIFICAZIONE INCONVENIENTI

Livello olio troppo basso:

- Perdita olio all’esterno

- Fasce del pistone consumate
- Guide valvole consumate

Olio sporco:

- Olio efiltro olio non sostituiti con la dovuta frequenza
- Guarnizione della testata difettosa

- Fasce del pistone consumate
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Chain replacement

Remove pinion cover.

Remove pinion bolt and remove pinion (fig. 17).
Remove gearshift rod.

Loosen the bolt on the lower part of the engine and lift
it out towards the right (fig. 18).

Remove spacer bushing.

Remove chain guard cover.

Remove chain.

Install new chain and assemble components in reverse
order of disassembly.

REAR BRAKE PEDAL
HEIGHT ADJUSTMENT

Adjustrear brake pedal height by turning the adjusting
screw (fig. 19).

Every time the pedal is adjusted, the play in the rear
brake master cylinder must be adjusted too.

Play in the master cylinder is adjusted by loosening
the master cylinder’s push rod lock nut, then rotate the
rod in the desired position (fig. 20).

GEARSHIFT LEVER HEIGHT ADJUSTMENT

Loosen the gearshift rod.
Remove the joint and rotate it to the desired position
(fig. 21).

FOOT PEDALS DAMPER BUSHINGS
REPLACEMENT

Remove the socket head screw atthe end of the pedal;
remove the bushing and aluminium coupler; replace
bushings if worn (fig. 22).

Remove the pedal bolt.
Check bolt diameter, should be 16 mm (fig. 23).
Service limit: 0.05 mm.

Grease contact surfaces well before mounting the
spindle (fig. 24).

Put a securing device at the end of the threaded
spindle.

Mount spindle, bushings and aluminium coupler in
reverse order of disassembly.

TROUBLESHOOTING

Qil level too low:

- External oil leak

- Worn piston rings
- Worn valve guides

Dirty oil:

- Oil and filter not replaced regularly
- Faulty head gasket

- Worn piston rings
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PARAFANGO POSTERIORE

- Rimuovere i bulloni fissaggio sellino.

- Rimuovere il sellino tirandolo verso la parte posteriore
della motocicletta, per una distanza di 2-3 cm, quindi
sollevarla verso l'alto e sfilarla con cura (fig. 25).

- Rimuovere il fanalino posteriore.

- Rimuovere i lampeggiatori posteriori.

- Sconnettere i fili lampeggiatori e faro posteriore.

- Rimuovere le quattro viti di fissaggio (fig. 26).

- Rimuovere il serbatoio olio freni posteriore senza
staccare la tubazione olio freni.

- Sfilare 'impianto elettrico.

- Rimuovere il parafango posteriore.

Per l'installazione adattare la procedura inversa usata
per lo smontaggio.

TUBO DI SCARICO

- Non apprestarsi ad eseguire lavori di manutenzione
al tubo di scarico quando e ancora caldo.

- Rimuovere il carterino anticalore. Allentare la fascet-
ta di chiusura silenziatore. Rimuovere le viti di fis-
saggio silenziatore al telaio (fig. 27).

- Rimuovere il silenziatore.

- Allentare e rimuovere i quattro dadi di fissaggio tubi
scarico al cilindro.

- Rimuovere i tubi di scarico (fig. 28).

Per I'installazione usare I'ordine inverso utilizzato per
lo smontaggio.

Dopo linstallazione assicurarsi che non ci siano
fughe di gas attraverso i punti di unione.

REAR MUDGUARD

- Remove the seat mounting bolis.

- Remove the seatby pulling ittowards the rear (about
2 or 3 cm) then lift it up (fig. 25).

- Remove the tail light.

- Remove the rear turn indicators.

- Disconnect the rear turn signals and tail light wires.

- Remove the 4 mounting screws (fig. 26).

- Remove the brake fluid reservoir without disconnect-
ing the brake fluid tubing.

- Pull out the electrical system.

- Remove the rear mudguard.

Assemble components in reverse order of disas-
sembly.

EXHAUST PIPE

- Do not work on the exhaust pipe when it is still hot.

- Remove the heat shield; loosen the silencer fasten-
ing clamp; remove the silencer to frame mounting
bolts (fig. 27).

- Remove the silencer.

- Remove the four exhaust tube to cylinder mounting
nuts.

- Remove the exhaust tubes (fig. 28).

Assemble components in reverse order of disas-
sembly,

After reassembly, make sure there are no exhaust
leaks.
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PROGRAMMA DI MANUTENZIONE - MAINTENANCE PROGRAMME

OPERAZIONI PROGRAMMATE PROGRAMMED OPERATIONS i:'is 45?20 H::u 1::1001?‘0:0L:0n?u 2::‘?0
Serraggi perni motore Tightening the engine bolt ® o o | @ |0 0 0o
Serraggio dadi testa/cilindro Tightening the cylinder/head bolts ® @ @
Controllo gioco valvole Valve clearance control ® [ ]
Controllo tensione cinghia distribuzione Timing belt tension check ® @ ®
Sostituzione cinghia distribuzione Timing belt replacement ®
Controllo sistema di decompressione Decompression system check ® ®
Controllo compressione motore Engine compression check ®
Registrazione minimo motore Engine idle speed adjustment ®|e ® [ ]
Controllo candela Spark plug check
Sostituzione candela Spark plug replacement
Sostituzione olio motore Engine oil replacement e e @
Sostituzione cartuccia filtro olio Qil filter replacement
Controllo e pulizia filtro aria Air filter check and cleaning [ ] ® [ ]
Sostituzione filtro aria Air filter replacement
Verifica e rabbocco liquidi vari Liquid check and fill up ® e
Controllo parastrappi ruota posteriore Rear wheel flexible coupling check
Controllo e regolazione freni e frizione Brake and clutch check and adjustment [ R BN a @
Bloccaggio _ﬁssag_gi corona, dischi Sprocket: brake caliper and disc, oloeleloleo|o]|e
e pinze freni, perni ruote, pignone catena* wheel spindle, chain pinion mounting bolts*

Controllo, registrazione e Chain check, adjustment,

lubrificazione catena (se necessario, lubrication (if necessary, R BN BN BN BN BN
sostituire tutta la trasmissione)* replace the whole drive)*

Con!ro_llo ed evgntuale sostituzione Brake pads and blocks check ololo|/o/o|o]e
pastiglie o ceppi freno and eventual replacement

Regolazione tensione raggi”® Spoke tension adjustment [ N BN ] [ N
Sostituzione olio forcella Fork oil replacement ®
Controllo serraggi articolazione forcellone Fork pivot joint tightening check ® & o ® o
Controllo gioco e lubrificazione Steering’begring play check ® ° ° °
cuscinetto sterzo and lubrication

i(r.‘:norr:iggllooec[gtr;ﬁzobatterla/efhcnenza Sf?it::?g;;g:‘géiietectrlcal system ol olo/o/o|ole
Controllo pressione pneumatici Tyre pressure check e |® | o & o o o

* Effettuare il controllo ogni 500 km

* Check every 500 km
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CONTROLLO LIVELLO OLIO MOTORE

- Sistemare la motocicletta in posizione perfettamente
verticale su una superficie piana.

- Awvviare il motore e lasciarlo girare al minimo per
circa un minuto.

- Arrestare il motore e controllare il livello dell'olio
attraverso 'apposita finestrella trasparente situata
sulla parte sinistra del motore (fig. 29).

- Aggiungere l'olio prescritto, se necessario, fino al
raggiungimento del livello massimo indicato sulla
finestrella trasparente, immettendolo nel motore
dopo aver tolto il tappo di riempimento situato sul
carter frizione (fig. 30).

CONDOTTI DEL CARBURANTE

- Controllare che le tubazioni del carburante non siano
danneggiate o crepate e sostituirle se necessario.

- Girare il rubinetto del carburante sulla posizione
“OFF",

- Rimuovere il bullone di serraggio del raccordo tuba-
zione benzina al carburatore (fig. 31).

- Lavareilfiltroareticella ed asciugarlo con il soffiag-
gio di aria compressa.

- Rimontare il raccordo, le tubazioni benzina, e rimet-
tereil rubinetto del carburante sulla posizione "ON”,

- Controllare che non ci siano perdite di carburante.

RIMOZIONE E CONTROLLO CARBURATORI

- Rimuovere la sella, il serbatoio carburante e le fian-

catine laterali svitando le apposite viti.

Allentare le fascette sui raccordi di aspirazione sulla

testa e sui manicotti del raccordo aspirazione dalla

scatola filtro.

Allentare il tappo portagetto della vaschetta del car-

buratore e far fuoriuscire il carburante rimasto.

Tirare indietro il carburatore con cautela per sfilarlo

dai manicotti aspirazione sulla testa.

Non cercaredifarlevatrai manicotti diaspirazionee

il carburatore.

Rimuovere il carburatore sfilandolo lateralmente,

- Nel rimuovere o rimontare il carburatore, porre par-
ticolare attenzione alla astina di comando della
pompa diripresa. Evitare di piegarla o danneggiarla
in alcun modo. Cio pud compromettere il funziona-
mento del carburatore stesso (fig. 32).

- Rimuovere le vaschette togliendo il tappo inferiore

portagetto.

Controllare che ogni galleggiante non presenti segni

di deformazione.

Controllare che le sedi di ciascuna valvola a spillo

non siano usurate o danneggiate.

- Smontare e pulire con soffiaggio di aria compressa
tutti i getti.

- Installare tutti i getti nel corpo del carburatore.

- Misurare il livello del galleggiante con vaschetta
inclinata di circa 45° per evitare che lo stesso prema
sulla mollettina dello spillo conico (fig. 33).

Livello galleggiante: 23 + 25 mm

- Regolare il livello dei galleggianti piegandone i
braccetti se esso non € entro il limite prescritto.

- Installare le vaschette.

- Installare il carburatore e serrare le fascette dei
manicotti di aspirazione e della scatola filtro aria.

- Installare il serbatoio carburante.

- Installare le fiancatine e la sella.

- Controllare la corsa a vuoto del cavo dello starter, il
regime del minimo, I'apertura della vite dell'aria.
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ENGINE OIL LEVEL CHECK

- Stand the motorcycle in a vertical position, on a flat
surface.

- Start up the engine and let it run at idle speed for
about a minute.

- Stop the engine and check the oil level through the
transparent oil-window on the left side of the engine
(fig. 29).

- If necessary, remove the oil cap on the clutch guard
(fig. 30) and add the recommended oil to the engine
until the maximum level is reached as shown on the
oil-window.

FUEL PASSAGES

- Checkthatthefuel lines are notdamaged or cracked
and if necessary, replace them.

- Turn the fuel cock to the “OFF” position.

- Remove the fuel line connector to carburettor mount-
ing bolt (fig. 31).

- Wash the strainer screen filter and dry it under com-
pressed air.

- Reassemble the connector, the fuel lines and turn
the fuel cock to “ON" again.

- Check that there are no fuel leakages.

CARBURETTOR CHECK AND REMOVAL

- Remove the seat, the fuel tank and the side guards by

unscrewing the relative screws.

Loosen the clamps on the intake connectors on the

head and on the coupling sleeves for the intake from

the filter box.

Loosen the bowl jet cap of the carburettor and drain

off the remaining fuel.

Pull the carburettor gently backwards so as to slip it

off from the intake sleeves on the head.

Do not try to form a leverage between the intake

sleeves and the carburettor.

Remove the carburettor by sliding it off at the side.

- When removing or reassembling the carburettor,
take particular care with the sucker rod of the acce-
lerator pump. Avoid bending or damaging it in any
way. This can jeopardize the functioning of the car-
burettor itself (fig. 32).

- Remove the bowl by taking away the lower jet cap.

Check that none of the floats shows signs of defor-

mation.

Check that the seat of each needle valve is not worn

or damaged.

- Remove and clean all the jets by blowing compres-

sed air into them.

Install all the jets in the carburettor body.

Measure the float level with the bowl inclined at an

angle of about 45° to prevent it from pressing on the

conical needle spring (fig. 33).

Float level: 23 + 25 mm

Adjust the float level by bending the arms if it does

not fall within the limits allowed.

Install the bowl.

Install the carburettor and tighten the clamps of the

intake sleeves and the air filter box.

Install the fuel tank.

Remount the side guards and the seat.

Check the idle stroke of the starter cable, the r.p.m. at

idle, the air adjustment screw aperture.

L}
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45°
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FILTRO ARIA

- Rimuovere la sella dopo aver allentato e rimosso
I'apposita vite.

- Rimuovere le viti del coperchio del filtro aria e
togliere il coperchio (fig. 34).

- Rimuovere I'elemento filtrante e sostituirlo se ne-
cessario. Sostituirlo secondo il programma di manu-
tenzione anche se visivamente non dovesse dare
l'impressione di essere imbrattato.

REGOLAZIONE GIOCO VALVOLE

- Controllare eregolare il gioco delle valvole a motore
freddo o comunque quando il motore ha una tempe-
ratura inferiore a 35 °C.

- Accertarsi che il dispositivo alzavalvola per l'avvia-
mento abbia gioco.

- Rimuovere la sella.

- Rimuovere il serbatoio carburante.

- Rimuovere il coperchio della distribuzione sul lato
sinistro del motore (fig. 35).

- Rimuovere la bobina di accensione.

- Rimuovere i due coperchietti degli alberi a camme.

- Ruotare il volano in modo che gli ingranaggi degli
alberi a camme abbiano i segni di riferimento alli-
neati a quelli sul carter motore e che il pistone si trovi
al PMS nella fase di compressione (fig. 36).

- Controllare il gioco di tutte quattro le valvole inse-
rendo uno spessimetro tra I'albero a camme ed il
bilanciere (fig. 37).

- Gioco valvole:

Aspirazione: 0,05 mm
Scarico: 0,10 mm

- Regolare allentando il controdado e girando la vite
di registro finché si sente una leggera resistenza
sullo spessimetro.

- Mantenere ferma la vite di registro e girare il contro-
dado con |'apposito attrezzo 19.1.20522 (fig. 38).

- Ricontrollare il gioco delle valvole.

- Installare le parti rimosse con il procedimento oppo-
sto allo smontaggio.

CONTROLLO PRESSIONE DI COMPRESSIONE

- Scaldare il motore.

- Arrestare il motore e rimuovere la candela.

- Staccare il decompressore del pedale d'avviamento

sulla testata.

Collegare il manometro al foro della candela.

- Aprire completamente la manopola del gas.

- Azionare piu volte lo starter elettrico sino a che I'in-
dice del manometro indichi il valore di compres-
sione piu alto.

- Accertarsi che non ci siano perdite al punto di colle-
gamento del manometro.

- Pressione dicompressione troppo bassa puo essere
causata da:

Gioco valvole non corretto

Valvole che non fanno tenuta

- Guarnizione della testa che non fa tenuta

- Segmenti pistone o cilindro usurati

- Regolazione del decompressore non corretta

Pressione di compressione troppo alta pud essere

causata da:

- Eccessivo accumulo di incrostazioni carboniose
nella camera di scoppio o sul cielo del pistone.
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AIR FILTER

- Remove the seat after loosening and removing the
relative screw.

- Remove the screws from the air filter lid and lift the lid
(fig. 34).

- Remove the filter element and replace it, if neces-
sary. Replace itin compliance with the maintenance
programme, even if it does not show visible signs of
being dirty.

VALVE CLEARANCE ADJUSTMENTS

- Check and adjust the valve clearance when the
engine is cold or when the engine temperature is
below 35 °C.

- Check thatthe spring compressor device for ignition
has a clearance.

- Remove the seat.

- Remove the fuel tank.

- Remove the lid of the timing system on the left side of
the engine (fig. 35).

- Remove the ignition coil.

- Remove the two small lids of the camshafts.

- Turn the flywheel so that the reference marks on the
gears of the camshafts are lined up with those on the
engine guard and the piston is at TMC (fig. 36).

- Check the clearance of all four valves by inserting
feeler gauges between the camshafts and the rocker
arm (fig. 37).

- Valve clearance:

Intake valve: 0.05 mm
Exhaust valve: 0.10 mm

- To set clearance, loosen the lock nut and turn the
adjusting screw to get a slight drag on the feeler
gauge.

- Hold screw steady and tighten the lock nut with
appropriate tool 19.1.20522 (fig. 38).

- Check clearance.

- Assemble components in reverse order of disas-
sembly.

COMPRESSION PRESSURE CHECK

- Warm up the engine.

- Stop the engine and remove the spark plug.

- Remove the kick starter decompressor on the cylin-
der head.

- Connect the pressure gauge to the spark plug hole.

- Turn throttle fully open.

- Turn engine over several times with the electric star-
ter until the gauge measures the highest value.

- Check that there are no leakages at the pressure
gauge connection point.

- Low compression may be caused by:
- Incorrect valve clearance
Valves are not pressure-tight
Head gasket leak
Worn piston or cylinder parts
Incorrect adjustment of the decompressor
- High compression may be caused by:
- Excessive carbon deposits in the combustion
chamber or on the crown of the piston.

L}

L}
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FRIZIONE IDRAULICA - POMPA SUL MANUBRIO

Rimozione

- Scaricare il liguido freni del circuito idraulico della
frizione.

- Rimuovere lo specchietto retrovisore sinistro.

- Staccare la tubazione della pompa allentando il
dado di raccordo del condotto olio.

- Fare attenzione a non spandere liquido idraulico
sulle parti verniciate, di plastica e di gomma. Coprire
sempre queste parti quando si effettuano interventi
di manutenzione del circuito.

- Rimuovendoil bullone dellatubazione, coprirel'estre-
mita per evitare contaminazioni a causa del liquido
idraulico.

Fissare la tubazione in modo che il liquido non
sgoccioli.

- Rimuovere la leva della frizione.

- Rimuovere la pompa della frizione.

- Rimuovere la protezione del pistone della pompa
frizione.

- Rimuovere il seeger.

- Rimuovere il pistone e la molla.

- Rimuovere il coperchio della pompa frizione.

- Rimuovere la guarnizione interna della vaschetta
pompa frizione.

Controllo

- Controllare che la pompa non presenti rigature, graf-
fiature o segni di usura (fig. 39).

- Il pistone, il corpo pompa e la molla devono essere
considerati indivisibili e in caso di necessita vanno
sostituiti contemporaneamente.

Montaggio

- Inumidire tutti i particolari con olio freni pulito prima
di rimontarli.

- Fare attenzione che i labbri di tenuta dei gommini
non vengano rovesciati durante il montaggio.

- Installare il pistone nella pompa frizione.

- Installare il seeger.

- Installare la protezione.

- Installare la leva frizione e la pompa frizione sul
manubrio.

- Installare lo specchietto retrovisore sinistro.

- Collegare la tubazione del circuito idraulico della
frizione alla pompa serrandola con la coppia pre-
scritta.

- Riempire il serbatoio della pompa frizione con
liquido freni DOT 4 e spurgare il circuito idraulico.

- Richiudere il coperchio pompa frizione dopo aver
installato all'interno della vaschetta la guarnizione di
gomma.

HYDRAULIC CLUTCH -
HANDLEBAR MASTER CYLINDER LEVER

Removal

- Drain the brake fluid in the hydraulic clutch system.

- Remove the left rearview mirror.

- Remove the master cylinder tubing by loosening the
oil pipe sleeve nut.

- Be careful not to spill any hydraulic fluid on painted
surfaces, or plastic or rubber paris. Always cover
these parts when working on the system.

- Remove the tubing bolt, and at the same time cover
the end to prevent the hydraulic liquid from spilling
out.

Arrange the tubing so that the liquid does not leak.

- Remove the clutch lever.

- Remove the clutch master cylinder.

- Remove the protection from the clutch master cylin-
der piston.

- Remove the seeger ring.

- Remove the piston and the spring.

- Remove the clutch master cylinder cover.

- Remove the internal seal from the clutch master
cylinder tray.

Check

- Check that the master cylinder shows no signs of
scoring, scratching or wear (fig. 39).

- The piston, master cylinder and spring mustbe con-
sidered inseparable, and if necessary, they must all
be replaced together.

Reassembly

- Dampen all the parts with clean brake fluid before
reassembling them,

- Be careful not to turn down the edges of the seal of
the rubber tubes during reassembly.

- Mount the piston in the master cylinder.

- Mount the seeger ring.

- Mount the protection.

- Mount the clutch lever and the clutch master cylin-
der on the handlebars.

- Mount the left rearview mirror.

- Connect the tubing of the master cylinder hydraulic
system, tightening it to the recommended torque.

- Fill the master cylinder tank with DOT 4 brake fluid
and bleed the hydraulic system.

- Close the master cylinder lid having fitted the rubber
seal inside the tray.
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POMPA RINVIO FRIZIONE SUL MOTORE

Rimozione

- Collocare un recipiente pulito sotto il carter frizione

sul lato destro del motore.

Rimuovere la pompetta di rinvio della frizione dal

coperchio frizione (fig. 40).

- Fare attenzione a non spandere liquido idraulico
sulle parti verniciate, di plastica e di gomma. Coprire
sempre queste parti quando si effettuano interventi
di manutenzione del circuito.

- Rimuovere il coperchio della pompa frizione.

Porre un tubo sulla vite di spurgo, allentarla fino a

che non si intravede I'uscita di olio. Aiutarsi nella

fuoriuscita dell'oclio agendo sulla leva frizione.

- Staccare la tubazione del circuito idraulico dalla
pompetta quando non si vede uscirne piu olio.

- Soffiare, a piccoli intervalli, aria compressa nel foro

d’'immissione del liquido idraulico della pompetta

frizione per estrarre il pistone.

Controllare cheil pistone e lapompa non presentino

segni di graffi o altri danni (fig. 41).

In tal caso sostituire I'intero gruppo.

Spingere verso linterno della pompa l'anello di

tenuta del pistone per estrarlo in caso di sostitu-

zione.

Montaggio

- L'anello di tenuta del pistone deve essere sostituito
con un altro nuovo ogni volta che viene rimosso.

- Rimontare il pistone nella pompa rinvio frizione.

- Installare la pompa rinvio frizione sul carter frizione
dopo aver collegato la tubazione idraulica alla
pompa stessa.

- Riempire il serbatoio del liquido sulla pompa frizione
con liquido freni DOT 4 e spurgare il circuito idrau-
lico.

- Richiudere il coperchio pompa frizione dopo aver
installato all'interno della vaschetta la guarnizione di
gomma.

- Nel caso fosse necessario intervenire sulla frizione
con il motore installato sul telaio, & necessario scari-
care sempre la molla di ritorno del pedale avvia-
mento prima di togliere il carter frizione.

Per ottenere cio bisogna allentare e rimuovere il
bullone-freno molla di ritorno (fig. 42).
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CLUTCH TRANSMISSION CYLINDER ON THE ENGINE

Removal

- Place a clean receptacle under the clutch guard on
the right of the engine.

- Remove the clutch transmission cylinder from the
clutch cover (fig. 40).

- Be careful notto spill any hydraulic liquid on painted
surfaces or plastic or rubber parts. Always cover
these parts when working on the system.

- Remove the clutch cylinder cover.

- Place a tube on the bleeder screw, loosen it until an
outlet of oil is seen. Facilitate the outlet of oil by using
the clutch lever.

- Remove the hydraulic system tubing from the cylin-
der when no more oil appears to be coming out.

- Blow compressed air into the hydraulic liquid immis-
sion hole of the clutch cylinder at short intervals, so
that the piston is extracted.

- Check that the piston and the cylinder do not show
signs of scratches or other damage (fig. 41).

If there are signs of damage, replace the whole unit.

- Push the piston grommet inside the cylinder to
extract the piston, in case of replacement.

Reassembly

- The piston grommet must be replaced by another
every time it is removed.

- Reassemble the piston in the clutch transmission
cylinder.

- Mountthe clutch transmission cylinder on the clutch
guard, having connected the hydraulic tubing to the
cylinder itself.

- Fill the liquid tank on the clutch pump with DOT 4
brake fluid and bleed the hydraulic system.

- Close the cover of the clutch cylinder, having fitted
the rubber seal inside the bowl.

- If it should be necessary to work on the clutch with
the engine mounted on the frame, itis always neces-
sary to release the return spring of the kick starter
before removing the clutch guard.

To do this, itis necessary to loosen and remove the
return spring brake-bolt (fig. 42).
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COMANDO STARTER

- Controllare che la leva dello starter si muova libera-
mente. In caso contrario, lubrificarne il cavo (A - fig.
43).

- Azionare la leva dello starter, situata sulla parte sini-
stra del manubrio, fino a completa apertura e con-
trollare che a questo movimento corrisponda la
completa apertura della valvola dello starter sul car-
buratore (fig. 44).

COMANDO FRIZIONE
(DAKOTA/DAKOTA ER 350-500)

- Misurare la corsaa vuoto della frizione alla estremita
della leva.
Corsa a vuoto: ~ 4 mm
Le regolazioni di piccola entita vengono effettuate
con il registro sulla leva (B - fig. 43).
Verificare periodicamente il livello del liquido nel
serbatoio della pompa frizione. Controllare che non
vi sia presenza di bolle d'aria nel circuito azionando
ripetutamente la leva frizione. Eventualmente spur-
gare.

CATENA DI TRASMISSIONE

- A motore spento e cambio in posizione di folle,
sistemare la motocicletta sul cavalletto laterale.

- Misurare I'escursione della catena in un punto cen-
trale tra pignone e corona (fig. 45).
Escursione catena consigliata: 65 + 70 mm

Regolazione

- Allentare il dado del perno ruota posteriore.

- Allentare i controdadi di registro dello stesso numero
di giri fino ad ottenere la giusta tensione della
catena.

- Accertarsi che i segni di riferimento sul forcellone
siano allineati ai segni dei blocchetti di registro e si
trovino nella stessa posizione da entrambe le parti
del perno ruota.

- Serrare il perno ruota alla coppia di serraggio pre-
scritta.

- Serrare bene i controdadi di registro.

- La catena di trasmissione deve essere sostituita se
I'allentamento prescritto non puo essere ottenuto
mediante i dadi di registro.

Sostituzione

- Mettere un suppcrto sotto la motocicletta in modo da
tenere alzata da terra la ruota posteriore.

- Rimuovere la protezione della catena sul forcellone
oscillante.

- Rimuovere il carterino di protezione del pignone sul
motore.,

- Rimuovere il pignone, dopo averne allentato e
rimosso la vite di fissaggio (fig. 46).

- Allentare e rimuovere il bullone di fissaggio del-
I'ammortizzatore alla bielletta.
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STARTER

- Check that the starter lever moves freely. f this is not
the case, oil the cable (A - fig. 43).

- Move the starter lever, on the left side of the handle-
bar, until it is fully open and check that this move-
ment corresponds to the complete opening of the
starter valve on the carburettor (fig. 44).

CLUTCH CONTROL
(DAKOTA/DAKOTA ER 350-500)

- Measure the clutch idle stroke at the lever’s extre-
mity.
Idle stroke: —4 mm
Use the adjuster on the lever for small adjustments (B
- fig. 43).
Periodically check the level of the liquid in the clutch
cylinder tank. Check that there are no air bubbles in
the system by moving the clutch lever several times.
If necessary, bleed.

DRIVE CHAIN

- With the engine off and the gears in neutral, set the
motorcycle on its lateral kickstand.

- Measure the chain stroke at a central point between
the pinion and the sprocket (fig. 45).
Recommended chain stroke: 65 + 70 mm

Adjustment

- Loosen the rear wheel pin nut.

- Loosen the adjuster check nuts by the same number
ofturns so thatthe correct chain tension is obtained.

- Verify that the reference marks on the fork are lined
up with the marks of the reference blocks and that
they are in the same position on both sides of the
wheel pin.

- Tighten the wheel pin to the recommended torque.

- Tighten the adjuster check nuts securely.

- The drive chain must be replaced if the recommen-
ded play cannot be obtained using the register nuts.

Replacement

- Place a support under the motorcycle so that the
rear wheel is raised up.

- Remove the chain cover on the rear fork.

- Remove the pinion cover on the engine.

- Remove the pinion, having loosened and removed
the mounting bolt (fig. 46).

- Loosen and remove the link rod to shock absorber
bolt.
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- Allentare e rimuovere il perno del forcellone oscil-
lante (fig. 47).
- Sfilare dal telaio il gruppo ruota posteriore-forcel-
lone fino a che non si riesce a rimuovere la catena.
- Controllare che la catena e gliingranaggi non siano
danneggiati o usurati. Una catena di trasmissione
con rullidanneggiati, perni allentati o anelli di tenuta
mancanti va sostituita.
La catenaditrasmissione e fornita di piccolianelli di
tenuta. Questi anelli possono essere danneggiati
dalla pulizia a vapore, dall’acqua ad alta pressione e
da alcuni solventi.
Sostituire tutti i componenti della trasmissione finale.
Non installare mai una catena nuova su ingranaggi
usurati o una catena usurata su ingranaggi nuovi.
Controllare che il pattino della catena non sia usu-
rato. Sostituirlo se la profondita della scanalatura
lasciata dal passaggio della catena & molto accen-
tuata.
Questa operazione puo¢ essere effettuata anche
quando il forcellone é installato sul telaio, rimuo-
vendo 'unica vite di fissaggio del paracatena al for-
cellone stesso (fig. 48).
- Rimuovere la catena usurata ed installarne una
nuova originale. La catena di ricambio originale e
sprovvista di giunto.
Installare le parti rimosse col procedimento opposto
allo smontaggio.

REGOLAZIONE ALTEZZA PEDALE FRENO
POSTERIORE (DAKOTA/DAKOTA ER 350-500)

- Allentare il controdado e regolare I'altezza del pedale
girando il bullone di arresto (fig. 49).

- Regolare la corsaa vuoto del pedale dopo la regola-
zione del pedale del freno.
Corsa a vuoto: 15 = 20 mm

- La regolazione della corsa a vuoto va effettuata
girando il dado di registro del filo del freno poste-
riore.

REGOLAZIONE INTERRUTTORE POSTERIORE
LUCE STOP

- Effettuare questa operazione dopo quella dell'al-
tezza e della corsa a vuoto del pedale.

- La luce dello stop deve accendersi quando si
schiaccia di 10 mm il pedale del freno.
Regolare ruotando il corpo dell'interruttore (fig. 50).

CUSCINETTI DEL CANNOTTO DI STERZO

- Sistemare la motocicletta su un supporto per solle-
vare la ruota anteriore dal suolo.

- Controllare che il manubrio ruoti liberamente da un
lato all'altro.

- Se il manubrio ruota in maniera non uniforme, si
blocca o fa movimenti bruschi, specialmente quando
la ruota si trova in asse col veicolo, controllare i
cuscinetti del cannotto di sterzo e sostituirli se
necessario.

- Controllare cheicavi di comando non interferiscano
con la rotazione del manubrio.

Manutenzione * Maintenance

- Loosen and remove the pin of the swing fork (fig. 47).

- Slide off the rear wheel-fork unit until the chain can-
not be removed.

- Check thatthe chain and the gears are not damaged
or worn. A drive chain that has damaged rollers,
loose bolts, or missing retainer rings, must be re-
placed.

- The chain is equipped with small retainer rings.
These rings may be damaged by steam cleaning,
high pressure water and some solvents.

- Replace all the parts of the final transmission.

- Never install a new chain on worn sprockets or a
worn chain on new sprockets.

- Check for a worn rear fork chain guard. Replace it if
the groove left by the chain is too deep.

This procedure can also be carried out with the rear
fork installed on the frame, by removing the only bolt
mounting the chain guard to the fork itself (fig. 48).

- Remove the worn chain and install a new one. The
original spare part chain is not provided with a joint.

- Install the parts that have been removed in reverse
order of disassembly.

REAR BRAKE PEDAL HEIGHT
ADJUSTMENT (DAKOTA/DAKOTA ER 350-500)

- Loosen the lock nut and adjust the height of the
pedal by turning the locking bolt (fig. 49).

- Adjust the pedal idle stroke after adjusting the brake
pedal.
Idle stroke: 15 + 20 mm

- The idle stroke is adjusted by turning the adjusting
bolt of the rear brake wire.

ADJUSTMENT OF THE REAR BRAKE
LIGHT SWITCH

- Carry out this procedure after that of the height and
idle stroke of the pedal.

- The brake light must come on when the brake pedal
is pressed down by 10 mm.
Adjust, by turning the switch unit (fig. 50).

STEERING SLEEVE BEARINGS

- Place the motorbike on a support so as to raise the
front wheel from the ground.

- Check that the handlebar turns freely from one side
to the other.

- Ifthe handlebar does not turn freely, it locks, or turns
with stiff movements, especially when the wheel is
on an axis with the vehicle, check the steering sleeve
bearings and replace them if necessary.

- Checkthatthe control wires do notinterfere with the
handlebar rotation.
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SOSPENSIONI

Anteriore

- La forcella telescopica non necessita di particolari
attenzioni. Saltuariamente verificarne I'efficienza
bloccando il freno anteriore e muovendola vigoro-
samente in su e gil compiendo un movimento di
pompaggio. Il funzionamento della sospensione
deve risultare dolce e non si devono verificare per-
dite o trafilamenti di olio.

In tale eventualita ricercarne la causa ed eliminarla
tempestivamente; ripristinare quindi, la quantita di
olio.

Sostituire qualsiasi componente danneggiato che
non possa essere riparato.

Controllare con attenzione che tutti gli organi di
unione della sospensione siano saldamente serrati.

Posteriore

- Controllare il funzionamento dell'ammortizzatore e
dell'intero gruppo della sospensione,

- Accertarsi che I'ammortizzatore sia montato salda-
mente, che non sia danneggiato e che non perda.

- Sistemare la motocicletta su un supporto per solle-
vare la ruota posteriore da terra.

- Muovere lateralmente con forza la ruota per control-
lare che i cuscinetti di perno del forcellone e della
ruota non siano usurati. Se necessario sostituirli.

- Serrare tutti i dadi e i bulloni con la loro coppia
prescritta.

RUOTE - RAGGI

- La pressione di gonfiaggio deve essere controllata
quando gli pneumatici sono freddi.

- Controllare che gli pneumatici non abbiano tagli o
altri danni.

- Controllare il centraggio delle ruote anteriore e
posteriore.

- Misurare la profondita del battistrada al centro degli
pneumatici. Sostituirli se tale valore é inferiore a 3
mm.

- Serrare periodicamente i raggi. Effettuare controlli
frequenti in caso di utilizzo fuoristrada.
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SUSPENSIONS

Front suspension

- The telescopic fork does not require any particular
attention. Periodically check its efficiency by block-
ing the front brake and by moving it energetically up
and down with a pumping movement. The move-
ment of the suspension should be smooth and there
should be no leaks or blowby oil.

Ifthis should occur, discover the cause and correct it
in good time; top up the oil level.

- Replace any damaged part that cannot be repaired.

- Check that all the suspension connecting com-
ponents are securely tightened.

Rear suspension

- Check the functioning of the shock absorber and the
whole suspension unit.

- Verify that the shock absorber is fitted securely, that
it is not damaged and does not leak.

- Place the motorbike on a stand, to lift the rear wheel
from the ground.

- Move the wheel sideways with force to check that
the fork bolt and wheel bearings are not worn. If
necessary, replace them.

- Tighten all the nuts and bolts to the recommended
torque.

WHEELS - SPOKES

- The tyre pressure must be checked when the tyres
are cold.

- Check that the tyres are not cut or damaged.

- Check the centering of the front and rear wheels.

- Checkthe depth of the tread atthe centre of the tyres.
Change them if this value is lower than 3 mm.

- Tighten the spokes periodically. Check frequently if
the motorcycle is used for cross-country.



PARAFANGO POSTERIORE

- Rimuovere sella e fiancatine.

- Sconnettere i fili elettrici del fanale posteriore.

- Allentare e togliere i bulloni di fissaggio al telaietto
(fig. 51).

- Rimuovere il parafango posteriore.

- Perl'installazione, operare col procedimento inverso.

TUBO SCARICO

Rimozione

- Non effettuare la manutenzione del tubo di scarico
quando é caldo.

- Allentare il dado della fascetta di fissaggio del collet-
tore sinistro (fig. 52).

- Rimuovere i dadi di fissaggio della flangia del collet-
tore sinistro al cilindro motore.

- Rimuovere il collettore sinistro.

- Rimuovere la sella e la fiancatina destra.

- Allentare il dado della fascetta di fissaggio del silen-
ziatore ai collettori di scarico (fig. 53).

- Rimuovere i dadi di fissaggio della flangia del collet-
tore destro al cilindro motore.

- Rimuovere i collettori di scarico.

- Allentare e togliere i due bulloni di fissaggio del
silenziatore al telaio dopo aver allentato la scatola
contenente i gruppi elettrici per accedere alle viti di
fissaggio del silenziatore (fig. 53).
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REAR MUDGUARD

- Remove the seat and side guards.

- Disconnect the tail light wires.

- Loosen and remove the small frame mounting bolts
(fig. 51).

- Remove the rear mudguard.

- Assemble components in reverse order of disassembly.

EXHAUST PIPE

Removal

- Do not work on the exhaust pipe when it is still hot.

- Loosen the nuts of the left manifold fastening clamp
(fig. 52).

- Remove the stop nuts of the left manifold to engine
cylinder flange.

- Remove the left manifold.

- Remove the seat and the right body side.

- Loosen the nut of the silencer to the exhaust mani-
fold fastening clamp (fig. 53).

- Remove the stop nuts of the right manifold to engine
cylinder flange.

- Remove the exhaust manifold.

- Loosen and remove the two silencer to frame stop
nuts, having loosened the box containing the elec-
trical components, so that access may be had to the
mounting bolts of the silencer (fig. 53).
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Installazione Installation

- Installare il tubo di scarico col procedimento inverso - Assemble the exhaust in reverse order of disas-
alla rimozione. sembly.

- Sostituire sempre le guarnizioni di amianto fra testa - Always replace the asbestos gaskets between the
e collettori di scarico e tra silenziatore e collettore di head and the exhaust manifold and between the
scarico. silencer and the exhaust manifold.

- Dopo linstallazione, accertarsi che non ci siano - Afterinstallation, make sure thatthere are no exhaust
perdite di scarico. leaks.

DADI - BULLONI - ORGANI DI UNIONE NUTS - BOLTS - CONNECTION COMPONENTS

- Serrare i bulloni, i dadi e gli organi di unione alle - Tighten the nuts, bolts and connection components
scadenze prescritte dal programma di manuten- at the intervals given by the maintenance pro-
zione. gramme.

Controllare che tutti i dadi e i bulloni del telaio siano Check that all the frame nuts and bolts are tightened
serrati con la loro coppia prescritta. to the correct torque.
Controllare tutte le copiglie e le fascette di sicurezza. Check all the split pins and the safety clamps.
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SMONTAGGIO CARENATURE
(RC 600 Versione 89/90) - Fig. 54

Cupolino. Togliere gliindicatori didirezione (A), avendo
cura di imuovere la squadretta sottostante (B).
Allentare quindi e rimuovere le quattro viti che fissano il
cupolino al serbatoio carburante (C).

Rimuovere il cupolino.

Fianchetti. Togliere le viti (D) che fissano ciascun
fianchetto posteriore al telaio e rimuovere gli stessi.

Parafanghi anteriore e posteriore. Togliere le viti (E)
che fissano il parafango anteriore alla forcella, quindi
rimuovere il medesimo. Il parafango posteriore, comple-
to di portafanale, pud essere smontato come Corpo
unico rimuovendo le due viti anteriori (sottosella) (F), le
3 viti (G) sotto il parafango stesso, le quattro viti (H) che
fissano le due magliette (FIGG. 7-8) e scollegando il
connettore dal cablaggio posteriore.

Paracolpi sottocoppa. Allentare e rimuovere le tre viti
(1) che lo fissano al telaio, quindi rimuovere il medesimo.

Manutenzione * Mantenimiento

DESMONTAJE CARENADOS
(RC 600 Version 89/90) - Fig. 54

Cupulita. Quitar los indicadores de direccion (A) y la
escuadrita que esta debajo (B).

Luego aflojar y quitar los cuatro tornillos que sujetan la
cupulita al depésito del combustible (C).

Remover la cupulita.

Tapas. Quitar los tornillos (D) de fijacion de cada tapa
trasera al bastidor y remover las mismas.

Guardabarros delantero y trasero. Sacar los tornillos
(E) que sujetan el guardabarros delanteroenla horquilla
luego desmontar el mismo. El guardabarros trasero
completo de porta-piloto puede desmontarse como
cuerpo tnico, sacando los dos tornillos delanteros bajo
el sillin (F), los tres tornillos bajo el guardabarros mismo
y los cuatro tornillos que fijan las dos manillas (FIGS. 7
- 8) y desconectando los conectores del grupo cables
traseros.

Paragolpes recolector. Aflojar y sacar los tres tornillos
que lo fijan al chasis, luego quitar el mismo.

54
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(RC 600/91 - NORDWEST) - FIG. 55 - 56

Sella e carenatura anteriore. Togliere le due viti (A)
da sotto il parafango posteriore e sfilare la sella dal
dietro, svincolandola anche dal fermo chelatrattieneal
serbatoio;

Rimuovere gli indicatori di direzione e scollegare i
relativi connettori, quindi togliere le 8 viti (B) che
fissano la carenatura al serbatoio carburante e le 2 viti
(C) nella parte inferiore, all'altezza del radiatore, quindi
sfilare la carenatura dal davanti con molta cura, even-
tualmente allargandola con delicatezza per facilitarne
l'uscita.

Parafango anteriore e paracolpi sottocoppa. Per
rimuovere il parafango, & sufficiente togliere le 8 viti D
(4 per lato) di unione tra copristeli e parafango, quindi
con leggere oscillazioni, rimuovere il medesimo fino al
completo sfilamento.

Allentare e rimuovere le 5 viti (E) di fissaggio del
copristelo alla forcella.

Fianchetti, parafango posteriore e codino. Tolte le
4 viti di fissaggio F rimuovere ciascun fianchetto latera-
le. Il parafango posteriore completo di copriruota e
portafanale, puo essere smontato come corpo unico
rimuovendo le 6 viti di fissaggio al telaio.

(RC 600 R) FIG. 57
Sella e fianchetti posteriori

- Svitare la vite sotto il parafango posteriore che fissa
la sella, quindi sganciarla e rimuoverla verso il poste-
riore;

- togliere le due viti (B) che fissano lateralmente cia-
scun fianchetto, quindi rimuoverli.

Fianchetti anteriori

- Togliere le quattro viti (C) che fissano ciascun
fianchetto al serbatoio ed al telaio.

Serbatoi carburante (Fig. 57 )

- Chiudere i due rubinetti del carburante e sfilare i
tubetti;

- togliere le due viti (D) che fissano lateralmente il
serbatoio al telaio e la vite posteriore (E);

- sfilare il serbatoio dal dietro.
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(RC 600/91 - NORDWEST) - FIG. 55 - 56

Sillin y carenado delantero. Quitar los dos tornillos
(A) por debajo del guardabarros trasero y sacar el sillin
por detras, librandolo también del retén que lo detiene
al deposito.

Remover los indicadores de direccion y desconectar
los conectores relativos, luego quitar los 8 tornillos (B)
de fijacién carenado al deposito del carburante y los
dos tornillos (C) en la parte inferior, a la altura del
radiador; pues sacar el carenado por adelante con
mucho cuidado, eventualmente ensachandolo con
delicadez.

Guardabarros delantero y paragolpes recolector.
Para desmontar el guardabarros es suficiente quitar
los 8 tornillos D (4 por cada lado) de unién entre cubre-
varillas y guardabarros, luego con ligeras oscilaciones,
remover el mismo hasta extraerlo completamente.
Aflojar y quitar los 5 tornillos (E) de fijacion del cubre-
varilla a la horquilla.

Tapas, guardabarro trasero y parte terminal.
Sacados los 4 tornillos de fijacion (F), remover las
tapas laterales.El guardabarros trasero, completo de
cubrerrueda y porta-piloto, puede desmontarse como
Gnico cuerpo quitando los 6 tornillos de fijacion al
chasis.

(RC 600 R) FIG. 57
Sillin y tapas traseras

- Desatornillar la tuerca bajo el guardabarros trasero
que fijaelsillin, luego desengancharloy quitarlo hacia
atras;

- quitar los dos tornillos (B) que sujietan lateralmente
cada tapa, luego sacarlas.

Tapas delanteras

- Quitar los cuatro tornillos (C) que sujetan cada tapa
al depésito y al chasis.

Depésito carburante (Fig. 57)

- Cerrar los dos grifos del carburante y sacar los
tubitos;

- quitar los dos tornillos (D) que fijan lateralmente el
deposito al chasis y el tornillo trasero (E);

- sacar el depdsito por atras.



Paracolpi sottocoppa (Fig. 58)

Per non comprometterne 'efficienza strutturale, segui-
re attentamente la seguente procedura:

1) asportare le due viti inferiori (D) e quella anteriore
(C). :

2) procedere alle eventuali operazioni di pulizia o di
assistenza (sostituzione cartuccia filtro, ecc.),

3) prima di rimontare il paracolpi, allentare la vite (B) di
fissaggio della cullainferiore, smontabile, al montante
del telaio,

4) riposizionare il paracolpi, avvitare le viti inferiori (D),
avvitare e bloccare la vite anteriore (C) alla coppia
prevista (kgm 2,5 + 3,0).

5) riserrare la vite (B) alla coppia prevista (kgm.
20+22).

Attenzione

Qualora si smontasse interamente la culla inferio-
re, seguire la sequenza di smontaggio indicata per
il paracolpi, ma avendo cura di serrare, prima di
tutto, il fissaggio posteriore (A) della culla stessa
alla coppia prevista (kgm 2,0 + 2,2).
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Paragolpes recolector (Fig. 58)

Para no comprometer le eficiencia estructural, sigase
atentamente el siguiente procedimiento:

1) quitar los dos tornillos inferiores (D) y el tornillo
delantero (C),

2) ejecutar las eventuales operaciones de limpieza o de
asistencia (substitucion cartucho filtro etc.),

3) antesde remontar el paragolpes, aflojar el tornillo (B)
de fijacién de la cunainferior, desmontable, al montan-
te del chasis, -
4) posicionar el paragolpes, atornillar los tornillos
inferiores (D), atornillar y bloquear el tornillo delantero
(C) al par de torsién previsto (2,5 + 3,0 kgm.),

5) volver a apretar el tornillo (B) al par previsto (2 + 2,2
kgm.).

Atencioén

Siacaso la cunainferior tuviese que ser desarmada
completamente, sigase la secuencia de desmontaje
indicada para el paragolpes, pero acordandose ante
todo de apretar la fijacién trasera (A) de la cuna
misma al par previsto (2,0 +2,2kgm.).
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CONDOTTI DEL CARBURANTE

- Controllare che le tubazioni del carburante non siano
danneggiate o crepate e sostituirle se necessario.
- Controllare che non ci siano perdite di carburante.

RIMOZIONE E CONTROLLO CARBURATORI

(Fig. 59)

- Rimuovere la carenatura, la sella, il serbatoio carbu-
rante e le fiancatine laterali svitando le apposite viti.

- Allentare le fascette sui raccordi di aspirazione sulla
testa e sui manicotti del raccordo aspirazione dalla
scatola filtro.

- Tirare indietro il carburatore con cautela per sfilarlo
dai manicotti aspirazione sulla testa.

- Non cercare di far leva tra i manicotti di aspirazione e
il carburatore.

- Rimuovere il carburatore sfilandolo lateralmente.

- Rimuovere la vaschetta (A) togliendo le viti (B) che la
fissano.

- Controllare che ogni galleggiante (C) non presenti
segni di deformazione.

- Controllare che le sedi (D) di ciascuna valvola a spillo
non siano usurate o danneggiate.

- Smontare e pulire con soffiaggio di aria compressa
tutti i getti.

- Installare tutti i getti nel corpo del carburatore.

- Installare le vaschette.

- Installare il carburatore e serrare le fascette dei
manicotti di aspirazione e della scatola filtro aria.

- Installare il serbatoio carburante.

- Installare le fiancatine e la sella.

- Controllare lo starter, il regime del minimo, I'apertura
della vite dell'aria.

Attenzione

- Non utilizzare oggetti acuminati o fili metallici per
pulire getti e parti calibrate. Per una migliore
pulizia e consigliabile usare il prodotto CHIMEC
HITEC 4420 in sostituzione della benzina pura ed
asciugare con aria compressa anche tutte le
canalizzazioni del corpo.

FILTRO ARIA
(RC 600 Versione 89/90 - RC 600 Versione 91 -
NORDWEST)

- Rimuovere le viti coperchio scatola filtro dopo aver
rimosso la sella.

- Rimuovere I'elemento filtrante dalla scatola filtro.

- Rimuovere con un panno lo sporco eventualmente
presente all'interno della scatola filtro.

- Lavare il filtro immergendolo negli appositi liquidi
disponibili in commercio (oppure in kerosene).

- Strizzarlo delicatamente, senza torcerlo, fino a toglie-
re tutte le impurita.

- Risciacquare abbondantemente con acqua pulita e
lasciar asciugare perfettamente.

- Impregnare il filtro con BEL RAY MC6-FOAM FILTER
OIL (in emergenza, usare olio per cambi SAE 90).

- Applicare un sottile strato di grasso sul labbro del filtro
che appoggia sulla scatola e rimontare eseguendo le
operazioni descritte in senso inverso.
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CANALIZACIONES DEL CARBURANTE

- Controlar que las tuberias del carburante no estén
estropeadas o agrietadas; si necesario sustituirlas.
- Controlar que no haya pérdidas de carburante.

REMOCION Y CONTROL CARBURADORES

(Fig. 59)

- Remover el carenado, el sillin, el depésito carburante
y las tapas laterales desatornillando los relativos
tornillos.

- Aflojar las abrazaderas sobre los racores de admisién
sobre la culata y sobre los manguitos del racor de
admisién desde la caja filtro.

- Tirar atras el carburador con cautela para sacarlo de
los manguitos de aspiracion sobre la culata.

- Nointentar de actuarentre los manguitos de aspiracién
y el carburador.

- Remover el carburador sacandolo lateralmente.

- Remover la cuba (A) quitando los tornillos (B) que la
sujetan.

- Controlar que cada flotador no esté deformado.

- Controlar que los asientos (D) de cada valvula de
aguja no estén desgastados o estropeados.

- Desmontary limpiar con un chorro de aire comprimido
todos los surtidores. '

- Instalar todos los surtidores en el cuerpo del
carburador.

- Instalar las cubas.

- Instalar el carburadory apretarlas abrazaderas de los
manguitos de aspiracion y de la caja filtro de aire.

- Instalar el depésito carburante.

- Instalar las tapas y el sillin.

- Controlar el "starter", el régimen del minimo, laabertura
del tornillo del aire.

Atencion

- No emplear objetos puntiagudos o alambres para
limpiar surtidores y partes calibradas. Para una
mejor limpieza emplear el producto CHIMEC
HITEC 4420 en sustitucién de la gasolina pura y
secar con aire comprimido también todas las
canalizaciones del cuerpo.

FILTRO DE AIRE
(RC 600 Version 89/90 - RC 600 Version 91 -
NORDWEST)

- Olui§|s|a,r los tornillos tapa caja filtro después de remover
el sillin.

- Quitar el elemento filtrante de la caja filtro.

- Quitar con un trapo la suciedad eventualmente pre-
sente en el interior de la caja filtro.

-Lavar el filtro sumergiéndolo en los liquidos
particulares, disponibles en el comercio (o bien en
queroseno).

- Estrujarlo delicadamente, sin torcerlo, hasta quitar
todas las impuridades.

- Enjuagar abundantemente con agua limpia y dejar
-secar perfectamente.

- Impregnar el filtro de BEL RAY MC6-FOAMFILTER
OIL (en emergencia emplear aceite para cambios
SAE 90).

- Aplicar una ligera capa de grasa sobre el reborde del
filtro que apoya sobre la cajay remontarsiguiendo las
operaciones describidas en sentido contrario.



FILTRO ARIA RC 600 R (Fig. 60)

- Rimuovere sella e fianchetto sinistro, togliere il
coperchietto in plastica A fissato con un elastico B al
gancio C;

- estrarre I'elemento filtrante D;

- rimuovere con un panno lo sporco eventualmente
presente all'interno della scatola filtro;

- lavare il filtro immergendolo negli appositi liquidi
disponibili in commercio (oppure in kerosene);

- strizzarlo delicatamente, senza torcerlo, fino a to-
gliere tutte le impurita;

- risciacquare abbondantemente con acqua pulita e
lasciar asciugare perfettamente;

- impregnareilfiltrocon BEL RAY MC6-FOAM FILTER
OIL (in emergenza, usare olio per cambi SAE 90);

- applicare un sottile strato di grasso sul labbro del
filtro che appoggia sulla scatola e rimontare ese-
guendo le operazioni descritte in senso inverso.

Se I'elemento filtrante & deteriorato, montare un nuovo
elemento nella scatola del filtro.

Attenzione
Per la pulizia, non utilizzare assolutamente benzi-
na od altri liquidi o solventi a basso punto di
inflammabilita, onde evitare pericoli di incendio od
esplosioni.
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FILTRO DE AIRE RC 600 R (Fig. 60)

- Quitarsilliny tapaizquierda, sacar la tapa de plastica
A sujetada con un elastico B al gancho C;

- sacar el elemento filirante D;

- quitar con un trapo la suciedad eventualmente pre-
sente en el interior de la caja filtro;

- lavar el filtro siumergiéndolo en los liquidos
particulares, disponibles en el comercio (o bien en
queroseno);

- estrujarlo delicadamente, sin torcerlo, hasta quitar
todas las impuridades;

- enjuagar abundantemente con agua limpia y dejar
secar perfectamente;

- impregnar el filtro de BEL RAY MC6-FOAM FILTER
OIL (en emergencia emplear aceite para cambios
SAE 90);

- aplicar una ligera capa de grasa al reborde del filtro
que apoya sobre la caja y remontar siguiendo las
operaciones describidas en sentido contrario.

Si el elemento filtrante esta estropeado, montar un
nuevo elemento en la caja del filtro.

Atencion

Paralalimpieza no emplear absolutamente gasolina
y otros liquidos o solventes a bajo punto de
inflamabilidad para evitar peligros de incendios o
explosiones.
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CANDELA

Scollegare la pipetta della candela e rimuoverla.
Esaminarla con cura e sostituirla, se l'isolante risultas-
se fessurato o scheggiato.

Misurare la distanza fra gli elettrodi mediante uno
spessimetroe, se necessario, regolarla piegando con
cautela I'elettrodo esterno.

Distanza elettrodi: 0,6 + 0,7 mm.

Candela raccomandata: Champion RA4HC
Assicurarsi che la rondella di tenuta sia in buone
condizioni.

Montare la candela, avvitarla a mano e poi serrarla con
una chiave per candele alla coppia prescritta.
Collegare la pipetta alla candela.

SISTEMA DI DECOMPRESSIONE

Rimosso il coperchio laterale sinistro della distribuzio-

ne, verificare la regolazione della trasmissione di co-

mando del decompressore.

- La levetta D (FIG. 62) dev'essere in appoggio o
staccata al massimo di 1,5 mm dal perno C;

- la guaina E (FIG. 61) non deve avere gioco nel suo
alloggiamento, agire sul registro F.

TENSIONE CINGHIA DISTRIBUZIONE (FIG. 62)

Per effettuare questa operazione, rimuovere il coper-
chio posto sul lato sinistro della testa. Allentare il dado
A del tendicinghia e far ruotare mediante la leva di
avviamento fino a portare il pistone al punto morto
superiore in fase di compressione (valvole tutte chiu-
se).

La molla agganciata tra i perni B e C provvedera
automaticamente al caricamento della cinghia, ripristi-
nandone la giusta tensione.

Bloccare il dado A alla coppia prescritta (28 + 30 Nm).

Attenzione:
Evitare di ruotare le pulegge della distribuzione
agendo sulle rispettive viti di fissaggio.

BUJIA

Desconectar la pipeta de la bujia y sacala.
Examinarla con cuidado y sustituirla, si el aislante
estuviera agrietado o mellado.

Medir la distancia entre los electrodos mediante un
calibre de espesores y si necesario ajustarla doblando
con cautela el electrodo exterior.

Distancia electrodos: 0,6 + 0,7 mm.

Bujia recomendada: Champion RA4HC
Cerciorarse de que la arandela de estanqueidad esté
en buenas condiciones.

Montar labujia, atornillarlaamano y después apretarla
con la llave para bujias al par prescrito.

Conectar la pipeta de la bujia.

SISTEMA DE DESCOMPRESION

Quitada la tapa lateral izquierda de la distribucién,

verificar el reglaje de la transmisién de mando del

descompresor.

- La palanca D (FIG. 62) tiene que ser en apoyo o
alejada al maximo de 1,5 mm del perno C;

- la funda E (FIG. 61) no debe tener juego en su
alojamiento. Paralaregulacion, actuar sobre el tornillo
de adjuste F.

TENSION CORREA DISTRIBUCION (FIG. 62)

Para efectuar esta operacion, remover la tapa situada
en el lado izquierdo de la culata. Aflojar la tuerca A del
tensor de correa y hacer girar, mediante la palanca de
arranque, hasta llevar el pistén al punto muerto superior
en fase de descompresién (valvulas todas cerradas).
Elmuelle enganchado entre los pernos By C proveera
automaticamente a cargar la correa, restableciendo la
tension correcta.

Blocar la tuerca A al par prescrito (28 + 30 Nm.).

Atencion:
Evitar de girar las poleas de ladistribucién actuando
sobre los respectivos tornillos de fijacion.
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COMANDI

Acceleratore

Assicurarsi che, sterzando completamente a destra e
a sinistra, il comando del gas possa ruotare liberamen-
te. .
Controllare la corsa a vuoto della manopola, che deve
essere di circa 4 mm. (FIG. 63).

Se necessario, procedere alla regolazione agendo sul
registro vite posto sopra il carburatore.

Frizione

La leva comando frizione sul manubrio deve presenta-
re, alla sua estremita, una corsa a vuoto di circa 5 + 8
mm. (FIG. 64). Periodicamente & necessario procede-
re alla sua regolazione agendo sull'apposito registro a
vite.

Nel caso di frizione che "non stacca" o che "punta”,
agire sulla leva sul coperchio destro variandone la
posizione di calettamento sul perno.

Freno anteriore

Il freno anteriore non necessita di registrazioni e la
manutenzione va limitata al controllo, ogni 4000 km. del
livello del liquido nel serbatoio della pompa (FIG. 63).
assicurarsi che non vi siano perdite nel circuito e
controllare che tubi e raccordi non siano piegati o
deteriorati.

Seillivello dell'olio risultasse inferiore al minimo, toglie-
re il coperchietto del serbatoio pompa agendo sulle
apposite viti e rabboccare con liquido per freni DOT 4.
Ogni due anni, sostituire in ogni caso il liquido.

La leva comando deve presentare una corsa a vuoto
di circa 4 mm misurata alla sua estremita (FIG. 63).

Freno posteriore

Spingere l'articolazione del pedale freno verso la pom-
pa facendo pressione con un dito e regolare la vite di
registro in modo che vi sia un gioco residuo di circa 1
mm sull'astina.

Manutenzione * Mantenimiento

MANDOS

Acelerador

Cerciorarse de que, girando completamente a la
izquierda y a la derecha, el mando del gas pueda girar
libremente.

Controlar la carrera en vacio del pufio que debe ser 4
mm aproximadamente (FIG. 63).

Si necesario proveer al reglaje actuando sobre el
tornillo de ajuste situado sobre el carburador.

Embrague

La palanca de mando embrague sobre el manillar,
debe presentar, en su extremidad, una carrera en
vacio de 5 + 8 mm aproximadamente (FIG. 64). Perio-
dicamente es necesario proceder a su reglaje actuan-
do sobre el tornillo de ajuste.

En caso de embrague que no "desembraga” o que
"empuja", actuar sobre la palanca sobre la tapa dere-
cha variando la posicion de ensambladura sobre el
perno.

Freno delantero

El freno delantero no necesita ajustes y el entreteni-
miento estéa limitado al control, cada 4000 km. del nivel
del liquido en el depésito de la bomba (FIG. 63).
Cerciorarse de que no haya pérdidas en el circuito y
controlar que tubos y racores no estén doblados o
estropeados.

Si el nivel de aceite resultara inferior al minimo, quitar
la tapa del depdsito bomba actuando sobre los relati-
vos tornillos y restablecer el nivel con liquido para
frenos DOT 4. Cada dos afios sustituir, en todo caso,
el liquido. La palanca de mando debe presentar una
carreraen vacio de 4 mm aproximadamente medidaen
su extremidad (FIG. 63).

Freno trasero

Empujar la articulacion del pedal del freno hacia la
bomba haciendo presion con un dedo y reglar el tornillo
de ajuste de manera que haya unjuego residuode 1 mm
aproximadamente sobre la varilla.
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CATENA DI TRASMISSIONE

La durata della catena di trasmissione dipende da
lubrificazione e regolazione appropriate. Trascurare le
suddette verifiche pud provocare il logoramento ed il
danneggiamento di pignone e corona dentata, compro-
mettendo in maniera sensibile le prestazioni del veico-
lo. Il controllo dello stato della catena va eseguito prima
di ogni partenza; la registrazione almeno ogni 2000 km.
Se ilmezzo viene sottoposto a sforzi continui o utilizza-
to in zone molto polverose, la manutenzione deve
avvenire piu di frequente.

Controllo tensione

Tale operazione deve essere eseguita con il veicolo
scarico, in assetto verticale e ripetuta per diverse
posizioni della ruota, onde poter controllare l'assenza
di eccentricita eccessive della corona. Il ramo inferiore,
spostato verso l'alto a meta distanza fra pignone e
corona, deve dare una freccia totale di 35 + 40 mm per
Rc 600-89/90 - NORDWEST e di 60 + 70 mm per RC
600 '91 e RC 600.

Se la catena si allenta o si impunta alcune maglie sono
danneggiate o grippate. Verificare spesso lo stato di
usura di maglie, rullini e denti corona. Tali componenti
vanno sostituiti qualora si rivelassero consumati o
deformati eccessivamente rispetto ai valori evidenziati
in fig. 65.

Attenzione

= Non montare mai una catena nuova su pignone e
corona usurati o viceversa: si avrebbe un rapido
logoramento dei componenti nuovi. Tutti e tre gli
elementi della trasmissione vanno comunque
sostituiti anche in caso di usura di uno solo di
essi.

- La molletta di chjusura della maglia di giunzione
vafissata con la parte aperta rivolta nella direzio-
ne opposta all'avanzamento della catena stessa.

= Non modificare il tipo di catena originale, né
aprire una catena chiusa senza giunto; tale scelta
€ motivata da esigenze tecniche specifiche, col-
legate a fattori di efficienza e di sicurezza.
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CADENA DE TRANSMISION

La duracion de la cadena de transmisién depende de
la lubricacién y reglaje apropiados. Descuidar las
verificaciones sobre mencionadas puede provocar el
desgaste y el perjuico del pifidn y de la corona dentada,
compromitiendo sensiblemente el rendimiento del
vehiculo. El control del estado de la cadena debe
efectuarse antes de cada salida; el reglaje almenos
cada 2000 km. Si el vehiculo se somete a esfuerzos
continuos o se emplea en zonas muy polvorosas, el
entretenimiento debe ejecutarse mas frecuentemente.

Control tension

Dicha operacién debe efectuarse con el vehiculo
descargado, en posicién vertical y repetida para
diferentes posiciones de la rueda, para poder controlar
la ausencia de excesivas excentricidades de la corona.
El ramo inferior, despazado hacia arriba a mitad de la
distancia entre pindén y corona, debe dar una flecha
total de 35+ 40 mm para RC 600 89/90 - NORDWEST
y de 60 + 70 mm para RC 600 91 y RC 600R.
Silacadena se afloja o tropieza, unos eslabones estan
estropeados o agarrotados. Averiguar a menudo el
estado de desgaste de eslabones, rodillos y dientes de
la corona. Dichos componentes deben sustituirse si se
notan consumos o deformaciones excesivos con
respecto a los valores evidenciados en la fig. 65.

Atencién

- Nunca montar una cadena nueva sobre un pifién
y corona desgastados y viceversa: se obtendria
un rapido desgaste de los componentes nuevos.
Todoslostres elementos delatransmision deben
substituirse también en caso de desgaste de un
so6lo elemento.

- El muelle de cierre del eslabén de enlace debe
montarse con laparte abiertavueltaenladireccion
opuesta al avance de la cadena misma.

- No modificar el tipo de cadena original, ni abrir
una cadena cerrada sin acoplamiento; dicha
eleccién estad motivada por exigencias técnicas
especificas, enlazadas a factores de eficiencia y
de seguridad.
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Registrazione tensione catena

- Allentare i dadi del perno ruota (A-fig. 64)

- allentare i dadi delle viti di registro (B) alle estremita
del forcellone ed agire sul perno ruota sino ad ottene-
re la tensione prescritta. :

Serrare registri e dadi perno.

Ripristinare, quindi, la tensione del freno agendo sul-

I'apposito registro, come descritto in precedenza.

Lubrificazione

- Accavallare lacatenaal braccio sinistro del forcellone;

- facendo girare il pignone in folle, lavarla tutta accura-
tamente con gasolio, sciacquarla e lasciarla asciuga-
re bene;

- lubrificarla con olio ad elevata viscosita (SAE 80W/
90-ROTRA); rimontarla, dopo aver pulito pignone e
corona;

- registrarne la tensione come indicato nel paragrafo
precedente.

Se risultasse necessario procedere alla lubrificazione

e non si potessero eseguire le operazioni descritte, si

puo provvisoriamente spruzzare olio in piccole dosi

facendo girare la ruota

Manutenzione * Mantenimiento

Regulacién tension cadena

- Aflojar las tuercas del eje rueda (A-fig. 64)

- aflojar las tuercas del tornillo de ajuste (B) en las
extremidades de la horquilla y actuar sobre el eje
rueda hasta obtener la tensién prescrita.

Apretar tornillos de ajuste y tuercas eje.

Restablecer ahoralatension del freno, actuando sobre

el propio tornillo de ajuste, como se ha dicho mas

arriba.

Lubricacion

- Sobreponer la cadena en el brazo izquerdo de la
horquilla;

- haciendo girar el pifion en vacio, lavarla cuidadosa-
mente con gasoleo, enjuagarla y dejarla secar;

- engrasarla con aceite de alta viscosidad (SAE 80W/
90-ROTRA); volver a montarla, después de limpiar
pifién y corana;

- ajustar su tensién como se indica en el parrafo
anterior.

Si resultara necesario proceder al engrase y no fuese

posible ejecutar las operaciones describidas, se puede

rociar aceite en pequefias dosis haciendo girar la
rueda.
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SOSPENSIONI

Anteriore

- La forcella telescopica non necessita di particolari
attenzioni. Saltuariamente verificarne I'efficienza
bloccando il freno anteriore e muovendola vigorosa-
mente in su e in git compiendo un movimento di
pompaggio. Il funzionamento della sospensione deve
risultare dolce e non si devono verificare perdite o
trafilamenti di olio.

In tale eventualita ricercarne la causa ed eliminarla
tempestivamente; ripristinare quindi, la quantita di
olio.

- Sostituire qualsiasi componente danneggiato che
non possa essere riparato.

- Controllare con attenzione che tutti gli organi di
unione della sospensione siano saldamente serrati.

Posteriore

- Contrallare il funzionamento dell'ammortizzatore e
dell'intero gruppo della sospensione.

- Accertarsi che 'ammortizzatore sia montato salda-
mente, che non sia danneggiato e che non perda.

- Sistemare la motocicletta su un supporto per solle-
vare la ruota posteriore da terra.

- Muovere lateralmente con forza la ruota per control-
lare che i cuscinetti di perno del forcellone e della
ruota non siano usurati. Se necessario sostituirli.

- Serrare tutti i dadi e i bulloni con la loro coppia
prescritta.

- Eseguendo le operazioni di manutenzione evitare
di toccare la valvola che regola la pressione del
gas, onde evitare una involontaria fuoriuscita, tale
da compromettere I'efficienza dell'ammortizzato-
re.

RUOTE - RAGGI

- La pressione di gonfiaggio deve essere controllata
quando i pneumatici sono freddi.

- Controllare che i pneumatici non abbiano tagli o altri
danni.

- Controllare il centraggio delle ruote anteriore e po-
steriore. :
Misurare la profondita del battistrada al centro dei
pneumatici. Sostituirli se tale valore e inferiore a 3
mm.

- Serrare periodicamente i raggi. Effettuare controlli
frequenti in caso di utilizzo fuoristrada.

3-38

SUSPENSIONES

Delantera

La horquilla telescopica no necesita atenciones
particulares. Controlar de vez en cuando su eficiencia,
blogueando el freno delantero y moviéndola vigoro-
samente hacia arriba y hacia abajo, cumpliendo un
movimiento de bomba. El funcionamiento de la
suspension tiene que resultar dulce y no deben
verificarse pérdidas de aceite.
En esta eventualidad buscar su causa y eliminarla
tempestivamente; luego restablecer el nivel de aceite.

- Substituir todos los componentes averiados que no
pueden repararse.

- Controlar con atencion que todos los érganos de
acoplamiento de la suspension estén sélidamente
apretados.

Trasera

- Controlar el funcionamiento del amortiguador y del
grupo completo de la suspensién.

- Cerciorarse de que el amortiguador esté montado
solidamente, que no esté estropeado y que no
pierda el aceite.

Colocar lamotocicleta en un soporte paralevantar la
rueda trasera del suelo.

- Moverlateralmente con fuerzalarueda para controlar
que los cojinetes del perno de la horquilla y de la
rueda no estén gastados. Si necesario sustituirlos.

- Cerrar todas las tuercas y los tornillos con el par
prescrito.

- Ejecutando las operaciones de entretenimiento
evitar de tocar la valvula que regula la presion del
gas, para evitar una salida involuntaria, que pueda
comprometer la eficiencia del amortiguador.

RUEDA - RAYOS

- La presion de hinchamiento debe ser controlada
cuando los neumaticos estan frios.

Controlar que en los neumaticos no haya cortes u
otros dafos.

- Controlar el centraje de las ruedas delantera y
trasera.

- Medir la profundidad de la banda de rodamiento al
centro de los neumaticos. Substituirlos si este valor
es inferior a 3 mm.

- Apretar periédicamente los rayos. Efectuar
frecuentes controles en caso de empleo todo terre-
no.



