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SMONTAGGIO

Scaricare I'olio.

Allentare la vite di posizionamento del dispositivo di
avviamento a pedale, togliere le viti di fissaggio e
rimuovere il coperchio laterale destro del basa-
mento.

Rimuovere il seeger e togliere il cuscinetto reggi-
spinta (fig. 1).

Bloccare I'ingranaggio conduttore della trasmissio-
ne primaria con l'attrezzo speciale 19.1.20515.
Togliere la vite difissaggio del gruppo frizione con la
relativa rondella (fig. 2).

Rimuovere il mozzo della frizione completo di dischi
condotti e conduttori e di piatto spingidisco (fig. 3).
Togliere dall'albero primario del cambio la rondella,
la campana della frizione e il distanziale (fig. 4).
Togliere I'albero della messa in moto (fig. 5).
Allentare ora la vite di fissaggio, con la relativa ron-
della, dell'ingranaggio dell’albero ausiliario di equi-
libratura (fig. 6).
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DISASSEMBLY

- Drain the oil.
- Loosen the kick-starter bolt; remove cover plate

mounting screws and remove right side cover of the
engine block.

- Remove the seeger ring and the thrust bearing (fig.

1).

- Block the drive gear of the primary drive with special

tool 19.1.20515.

- Remove clutch assembly mounting screw and

washer (fig. 2).

- Remove clutch hub together with clutch plate, pres-

sure plate and driving plate (fig. 3).

- Remove the gearbox mainshaft, washer, clutch drum

and spacer (fig. 4).

- Remove the kick-starter shaft (fig. 5).
- Loosen the balance shaft festening bolt (fig. 6).
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- Rimuovere la vite di fissaggio, la rondella elastica e
sfilare dall'estremita dell’albero a gomito I'ingranag-
gio conduttore della trasmissione primaria. Togliere
I'attrezzo n. 19.1.20515 (figg. 7-8-9).

- Togliere il corpo della pompa dell'olio completo di
ingranaggi interni (fig. 10).

- Rimuovere il coperchio posteriore della pompa e
sfilare la rondella dall'albero primario del cambio.

- Sfilare la coppia degli ingranaggi di azionamento
dell’'albero ausiliario di equilibratura (conduttore e
condotto) (fig. 11).

- Togliere I'anello di spallamento posto in corrispon-
denza del cuscinetto di banco destro (fig. 9).

CONTROLLI

Dopo accuratissima pulizia esaminare con attenzione
estrema tutti i componenti rimossi. Se si riscontrano
danneggiamenti o tracce di usura € necessario pro-
cedere alla sostituzione dei componenti interessati.
Controllare con particolare cura i denti degli ingra-
naggi, che devono essere in perfetto stato, senza vaio-
lature, rigature o scalini.

Organi della frizione

| margini degli intagli della campana devono essere
perfettamente rettilinei. Se essi presentano degli sca-
lini o delle ondulazioni sostituire la campana.

Se gli alloggiamenti delle molle del parastrappi risul-
tano eccessivamente deformati, sostituire la campana.
Le scanalature del mozzo della frizione devono avere |
margini perfettamente rettilinei. Se vi sono scalini o
ondulazioni sostituire il mozzo.

| dischi condotti (metallici) devono risultare perfetta-
mente piani.

Il controllo va effettuato su di un piano di riscontro.
Massimo errore di planarita ammesso = 0,1 mm
Accertarsi che i dischi non presentino tracce di surri-
scaldamento. Misurare lo spessore dei dischi condut-
tori (guarniti) per mezzo di un calibro (fig. 12).
Spessore minimo ammesso = 2,7 mm

Si tenga presente che i dischi vanno sostituiti tutti
assieme, anche se & uno solo di essi a risultare ecces-
sivamente usurato o deformato.

Se si sostituiscono i dischi frizione perusura, € consi-
gliabile sostituire anche le molle.

RIMONTAGGIO

Effettuare il rimontaggio eseguendo in ordine inverso
le stesse operazioni gia viste per lo smontaggio. Fare
in particolare attenzione ai punti che seguono:

- L'anello dispallamento dell’albero a gomiti va instal-
lato con i canalini verso I'esterno e la tacca nell’ap-
posita sede sul carter.

- Fare bene attenzione a mettere correttamente in
fase I'albero ausiliario di equilibratura. Per fare que-
sto occorre che gli ingranaggi vengano installati con
i segni di riferimento interni allineati con quelli esi-
stenti sugli alberi e che contemporaneamente i
segni di riferimento esterni (in corrispondenza cioé
dei denti) risultino disposti come in figura 13.

- Remove mounting screw and spring washer and
slide out the drive gear from the crankshaft of the
primary drive. Remove special tool 19.1.20515 (fig.s
7-8-9).

- Remove the oil pump assembly complete with drive
pinion (fig. 10).

- Take off the pump’s rear cover and slide out the
washer of the mainshaft.

- Slide out both drive and driven gears, from the
balance shaft (fig. 11).

- Remove the spacer washer near the right main bea-

ring (fig. 9).

INSPECTION

After a thorough cleaning of all parts, inspect all com-
ponents carefully. All those parts that show sign of
wear and/or damage must be replaced. All gears must
be in good condition, with no sign of wear, deep scrat-
ches or pitting.

Clutch

The drum notches must be perfectly straight. If there is
pitting or ondulations, replace drum.

If the flexible coupling springs seat is worn, replace
drum.

The clutch hub slot must have its sides perfectly
straight. If there is pitting or ondulation, replace hub.

The metal driven plate must be perfectly plane.
Check it with a surface plate.

Max. planing error = 0.1 mm

Make sure the plates don’t show signs of overheating.
Measure the drive plate gap with a gauge (fig. 12).
Min. gap = 2.7 mm

If one or more plates show sign of wear or deformation,
all plates must be replaced; it is recommended to
replace the springs too.

REASSEMBLY

Assemble in reverse order of disassembly. Pay close

attention to the following points:

- The crankshaft thrust ring is installed with the groo-
ves facing out and its notch in the cover's seat.

- When mounting the balance shaft, align it properly.
To do this, align the internal markings with the ones
on the shaft, together with the external markings, as
shown in fig. 13.
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- Quando si installa la campana della frizione fare
bene attenzione a posizionare correttamente, inse-
rendolo nella propria sede, il dentino di trascina-
mento della pompa dell’olio.

- | dischi conduttori della frizione vanno installati con
la freccia (stampigliata sul materiale d'attrito) rivolta
verso |'esterno.

- Disporre le rondelle elastiche (che vanno sotto la
testa delle viti) con la parte bombata rivolta verso
I'esterno.

- Lubrificare le rondelle e le filettature delle viti che
fissano gliingranaggi e il mozzo della frizione all’atto
dell'installazione.

COPPIE DI SERRAGGIO
Vite fissaggio ingranaggio

conduttore primario* 40 Nm
Vite fissaggio ingranaggio albero

di equilibratura® 40 Nm
Vite fissaggio mozzo frizione* 40 Nm

* Lubrificare la filettatura e la rondella
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- Mount the clutch drum by inserting the oil pump
pawl guide into its seat.

- The clutch drive plates are installed with the arrow
(imprinted on the friction material) facing out.

- Install the spring washers with the convex side
facing out.

- Oil all washers, gear mounting bolt threads and
clutch hub, prior to assembly.

TORQUE WRENCH SETTINGS
Primary drive gear mounting

bolts™ 40 Nm
Balance shaft gear mounting
bolts™ 40 Nm

Clutch hub mounting bolts” 40 Nm

* Always oil threads and washers
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N.B.: Nei motori 600 l'ingranaggio dell'albero ausiliario
di equilibratura & privo del normale contrassegno,
sostituito peraltro da una cavatriangolare nelladentatura
interna, prolungata per tutto lo spessore.

Fare in modo che questa coincida con il segno di
riferimento sull'albero ausiliario di equilibratura, alline-
ando altri segni di riferimento come gia detto in prece-
denza (FIG. 14).

- Quando si installa la campana della frizione fare
bene attenzione a posizionare correttamente, inse-
rendo nella propria sede, il dentino di trascinamento
della pompa dell'olio.

- ldischiconduttori della frizione vanno installaticon la
freccia (stampigliata sul materiale d'attrito) rivolta
verso l'esterno.

- Disporre le rondelle elastiche (che vanno sotto la
testa delle viti) con la parte bombata rivolta verso
I'esterno.

- Lubrificare le rondelle e le filettature delle viti che
fissano gliingranaggi e il mozzo della frizione all'atto
della installazione.

COPPIE DI SERRAGGIO

Vite fissaggio ingranaggio

conduttore primario* 40 Nm
Vite fissaggio ingranaggio albero

di equilibratura* 40 Nm
Vite fissaggio mozzo frizione* 40 Nm

* Lubrificare la filettatura e la rondella

DIL CAPACITY]

N.B.: Enlos motores 600 el engranaje del arbol auxiliar
de equilibrio no lleva la marca normal, sustituida por .
una ranura triangular en el dentado interior, extendida
en todo el espesor.

Actuar de manera que ésta coincida con la marca de
referencia sobre el arbol auxiliar de equilibrio, alineando
las otras marcas de referencia como ya se ha dicho
antes. (FIG. 14).

- Cuando se monta lacampana del embrague hay que
colocar correctamente el diente de arrastre de la
bomba aceite.

- Los discos conductores del embrague deben ser
montados conla flecha (grabada sobre el material de
friccién) hacia el exterior.

- Colocarlas arandelas elasticas (debajo de lacabeza
de los tornillos) con la parte bombeada hacia el
exterior.

- Lubricar arandelas y roscas de los tornillos que
sujetan los engranajes y el cubo del embrague en el
momento de su instalacion.

PARES DE SUJECION

Tornillo sujecién engranaje

conductor primario* 40 Nm
Tornillo sujecién engranaje
arbol de equilibrio* 40 Nm

Tornillo sujecién cubo embrague™ 40 Nm
* Lubricar rosca y arandela
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SMONTAGGIO

- Accertarsi che siano stati rimossi tutti i componenti
che possono essere di ostacolo e rimuovere tutte le
viti che uniscono i due semicarter del motore. Pro-
cedere quindi alla apertura del basamento aiutan-
dosi se necessario con qualche colpetto di martello
con battenti in plastica (colpire in corrispondenza
della linea di giunzione dei semicarter sulle estre-
mita degli alberi del cambio, con grande cautela).

La separazione dei semicarter (fig. 1) va portata a
termine con grande attenzione, in modo da notare se
qualche rondella di rasamento cade dal proprio
albero e poterla quindi rimettere esattamente dove si
trovava in origine.

- Sfilare a mano I'asse delle forcelle spostamarce e
rimuovere le forcelle (fig. 2).

- Rimuovere il tamburo selettore, I'albero ausiliario di
equilibratura e i due alberi del cambio completi di
ingranaggi (figg. 3-4-5).

- Rimuovere l'albero a gomiti completo di biella (fig. 6).
Svitare i bulloni che fissano il cappello e togliere la
biella dall’albero (fig. 7).

CONTROLLI

Dopo accurata pulizia sottoporre tutti i componenti a
uno scrupoloso esame e sostituire quelli cherisultano
danneggiati o che presentano evidenti tracce di usura.

Albero a gomiti

L’albero a gomiti non pud essere rettificato e, se dan-
neggiato o eccessivamente usurato, deve venire sosti-
tuito.

Biella

Installare i semicuscinetti e fissare il cappello di biella

serrando i bulloni alla coppia prescritta (28 <+ 32 Nm).

Misurare il diametro interno del cuscinetto con un

alesametro.

Una volta noto il diametro del cuscinetto e quello del

perno dell’albero & possibile calcolare il gioco diame-

trale esistente tra i due componenti.

Gioco al montaggio = 0,017 + 0,060 mm

Valore massimo ammesso = 0,14 mm

Se & necessario sostituire la bussola piantata nel

piede dibiella occorre impiegare I'attrezzo speciale n.

19.1.20506 per la rimozione e I'attrezzo speciale n.

19.1.20505 per I'installazione. Fare bene attenzione ad

allineare il foro di lubrificazione della bussola con

guello esistente nel piede di biella.

- Il gioco assiale della testa di biella deve essere com-
preso tra 0,15 e 0,25 mm.

- E’ consigliabile sostituire i bulloni del cappello di
biella ad ogni smontaggio.

- Fare attenzione a posizionare correttamente cap-
pello e biella nello stesso verso nel quale erano
rivolti in origine.
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DISASSEMBLY

- Make sure all necessary components are removed,
then remove all bolts that join the two halves of the
cases. Open the crankcase and if necessary use a
plastic or rubber mallet to loosen it (carefully hit at
the joint of the cases and/or at the end of the gear-
box shafts).

When separating the cases (fig. 1), check to see if a
spacer washer (from one of the shafts) has fallen out,
reinstall if necessary.

Slide outthe gear selector fork shaft and remove the
forks (fig. 2).

Remove the selector drum, balance shaft and the
two gear train shafts (fig.s 3-4-5).

- Remove crankshaft with connecting rod (fig. 6). Loo-
sen the nuts of the connecting rod caps and remove
the connecting rod from the shaft (fig. 7).

(]

INSPECTION

After a thorough cleaning of all parts, inspect all com-
ponents carefully. All those parts that show sign of
wear and/or damage must be replaced.

Crankshaft

The crankshaft must be replaced if found damaged or
worn.

Connecting rod

Install the half bearings and mountthe connecting rod

cap by tightening the nuts to the proper torque setting

(28 to 32 Nm). Measure the internal diameter of the

bearing with a micrometer.

Oncethe bearing and shaftjournal diameter is known,

it is possible to calculate the radial clearance of the

two components.

Clearance at mounting: 0.017 to 0.060 mm.

Max. clearance: 0.14 mm.

If it is necessary to replace the wrist pin, use special

tool 19.1.20506 for removal; to install use special tool

19.1.20505. Be careful to align the pin lubrication hole

with the one in the small end.

- Connecting rod cap radial gap must be between 0.15
=+ 0.25 mm.

- It is recommended to replace the connecting rod
bolts at every overhaul.

- Note the fitting of the connecting rod cap; mount the
connecting rod in the same direction it was taken
out.
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Cambio

Accertarsi che le forcelle spostamarce non presentino
deformazioni, che siano libere di muoversisul loro asse
e che il piolo di comando di ciascuna di esse non
presenti troppo gioco nella cava sagomata del tamburo
selettore. Accertarsi anche che il gioco tra le due
estremita della forcella e la cava dell'ingranaggio scor-
revole non risulti eccessivo.

Controllare con attenzione le condizioni degliingranag-
gi del cambio e accertarsi che |'albero primario, quello
secondario e |'asse delle forcelle siano perfettamente
rettilinei (fig. 8).

Massimo errore di rettilineita ammesso = 0,05 mm.

Attenzione

Prima di richiudere i semicarter, in caso di sostitu-
zione dell'albero secondario e dei semicarter stes-
si, & sempre indispensabile effettuare il controllo
per lo spessoramento dell'albero secondario.

VERIFICA DELLA MISURA INTERNA DEL CARTER
Montare a caldo i cuscinetti del cambio sui semicarter,
quindi effettuare la misura dei semicarter con un calibro
di profondita, appoggiandolo sulla ralla interna dei
cuscinetti (fig. 8).

Con un calibro effettuare quindi la misura del pacco
degli ingranaggi dell'albero secondario (fig. 9).

Dalla misura dei semicarter M, detrarre la misura del
pacco M,. Questa differenza dovra essere corretta con
l'inserimento di una rondella di adeguato spessore
sull'albero secondario come da tabella:

Cambio

Asegurarse de que las horquillas desplazadoras
velocidades no presenten deformaciones, que pueden
moverse libremente sobre sus ejes y que el tallo de
mando de cada unade ellas no tenga demasiado juego
alinterior de la cavidad del tambor selector. Cuidar que
el juego entre los dos extremos de la horquilla y la
cavidad del engranaje corredizo no sea excesivo.
Controlar atentamente las condiciones de los
engranajes del cambio y verificar que el arbol primario,
él secundario y el eje de las horquillas estén
perfectamente alineados (fig. 8).

Error maximo admitido: = 0,05 mm.

Atencién

Antes de cerrar los semicarteres, en caso de
sustitucion del eje secundarioy de los semicarteres
mismos, siempre es indispensable efectuar el
control para el montaje de espesores en el eje
secundario.

VERIFICACION DE LA MEDIDA INFERIOR DEL
CARTER

Montar los cojinetes del cambio en el semicarter pre-
viamente calentado en la zona del alojamiento, luego
medir el semicarter con un calibre de profundidad,
colocandolo sobre la rangua interna de los cojinetes (fig. 8).
Con un calibre efectuar la medida del grupo de los
engranajes del eje secundario (fig. 9).

De la medida del semicarter M, detraer la medida del
grupo M,. Esta diferencia tendra que ser corregida con
el montaje de una arandela de oportuno espesor sobre
el eje secundario como se indica en la tabla:

M, - M, Spessore M, - M, Espesor
Da Fino a Rondella De Hasta Arandela
0,8 09 0,8 0,8 0,9 0,8
0,9 1,0 0,9 0,9 1,0 0,9
1,0 R 1,0 1,0 1,1 1,0
1.1 1,2 1.1 1,1 12 1,1
1,2 1,3 1,2 1,2 1,3 1.2
1,3 1,4 1.3 1,3 1,4 1,3

|

i
4 I
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Basamento

Conun alesametro misurare accuratamente ildiametro
interno di ciascun cuscinetto di banco (fig. 9).
Diametro al montaggio = 40,030 + 40,046 mm.

Una volta noto il diametro interno del cuscinetto e
quello del perno di banco e possibile calcolare il gioco
tra questi due componenti.

Gioco al montaggio = 0,030 + 0,059 mm.

Valore massimo ammesso = 0,080 mm.

Se & necessario sostituire i cuscinetti a rotolamento che
supportano alberi del cambio, tamburo selettore e
albero ausiliario di equilibratura, i semicarter vanno
scaldati gradualmente e con la massima uniformita (&
consigliabile utilizzare un forno a 130°C) al fine di
evitare distorsioni.

Per rimuovere la gabbia a rulli posta nel semicarter
sinistro & consigliabile utilizzare I'estrattore n.
19.1.20528.

RIMONTAGGIO

Il imontaggio va effettuato eseguendo in ordine inver-
so le stesse operazioni gia viste per lo smontaggio.
In particolare tenere presente che:

- L'albero a gomito, I'albero di equilibratura e il cambio
_vanno installati nel semicarter sinistro.

- La superficie di tenuta dei due semicarter deve
essere cosparsa con un velo di Loctite 574.

- Nel semicarter destro vanno installati I'anello di
spallamento dell'albero a gomiti (il lato con il metallo
antifrizione va rivolto verso l'albero) e la rondella di
rasamento del tamburo selettore. Tenere fermi in
posizione questi componenti con un poco di grasso.

- Verificare con lo spessimetro, sul lato destro del
carter (fig. 10), che il gioco assiale sull'albero a
gomiti, montato con tutti gli ingranaggi sia compreso
tra0,05e 0,025 mm; se necessario sostituire gli anelli
di spallamento usurati con altri nuovi.

- Perinstallareiparaolio utilizzare adatti battitoi tubolari;
fare attenzione a non danneggiare il labbro di tenuta
contro scalini o filettature presenti sull'albero(é bene
in questi casi utilizzare adatte guide coniche di pro-
tezione).

- Lubrificare i labbri di tenuta dei paraoli con olio
motore.

COPPIE DI SERRAGGIO
Bulloni di fissaggio cappello di biella 28 + 32 Nm.
La filettatura va lubrificata.

10

Base

Medir atentamente el diametro de cada cojinete de
banco (fig. 9).

Diametro al montaje = 40,030 +~ 40,046 mm.

Con el diametro interno del cojinete y €l del tallo perno
de banco se puede calcular el juego entre estos dos
componentes.

Juego al montaje = 0,030 + 0,059 mm.

Valor maximo admitido = 0,080 mm.

Sifuera necesario sustituir los cojinetes de rodamiento
que soportan los arboles del cambio, el tambor selector
y el arbol auxiliario, los semi-carteres deben ser
calentados poco a poco y uniformemente (se aconseja
usar una estufa a 130°C) a fin de evitar distorsiones.

Para extraerlajaula de rodillos puesta en el semi-carter
izquierdo, se aconseja usar el extractor 19.1.20528.

REMONTAJE

El remotaje se efectia llevando a cabo las mismas
operaciones de desmontaje en el orden inverso.
Recordar especialmente que:

- El cigtenal, el eje de equilibrio y el cambio van
montados en el semicarter izquierdo.

- La superficie de sujecion de los dos semicarteres
debe ser protegida con una capa fina de Loctite 574.

- En el semicarter derecho van montados el anillo
espaciador del cigliefial (el lado con el metal antirroce
debe estar hacia el eje) y la arandela de ras del
tambor selector. Mantener los componentes firmes
en esta posicion con un poco de grasa.

- Verificar con el calibre de espesores, sobre el lado
derecho del carter (fig. 10) que el juego axial sobre el
cigtenal, montado con todos los engranage se halle
entre 0,05 y 0,025 mm.; si necesario sustituir los
anillos de tape desgastados con otros nuevos.

- Paramontar el sello de lubricacion usar unos partillos
tubulares apropiados; cuidado con no danarlasolapa
de sujecion condesniveles o roscas presentes sobre
el arbol (se aconseja usar guias conicas de
proteccion).

- Lubrificar las solapas de sujecion de los sellos de
lubricacién con aceite motor.

PARES DE SUJECION
Bulones sujecion tapa biela: 28 + 32 Nm.
Lubricar la rosca.
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Cambio

Accertarsi che le forcelle spostamarce non presentino
deformazioni, che siano libere di muoversi sul loro
asse e cheil piolo di comando di ciascuna di esse non
presenti troppo gioco nella cava sagomata del tam-
buro selettore. Accertarsianche cheil giocotrale due
estremita della forcella e la cava dell'ingranaggio
scorrevole non risulti eccessivo.

Controllare con attenzione le condizioni degli ingra-
naggi del cambio e accertarsi che I'albero primario,
quello secondario e I'asse delle forcelle siano perfet-
tamente rettilinei.

Massimo errore di rettilineita ammesso = 0,05 mm.

Basamento

Con un alesametro misurare accuratamente il diame-
tro interno di ciascun cuscinetto di banco,

Diametro al montaggio = 40,030 + 40,046 mm

Una volta noto il diametro interno del cuscinetto e
quello del pernodi banco e possibile calcolare il gioco
tra questi due componenti.

Gioco al montaggio = 0,030 + 0,059 mm

Valore massimo ammesso = 0,080 mm.

Se & necessario sostituire i cuscinetti a rotolamento
che supportano alberi del cambio, tamburo selettore e
albero ausiliario di equilibratura, i semicarter vanno
scaldati, gradualmente e con la massima uniformita (&
consigliabile utilizzare un forno a 130 °C) al fine di
evitare distorsioni.

Per rimuovere la gabbia a rulli posta nel semicarter
sinistro & consigliabile utilizzare I'estrattore n.
19.1.20528.

RIMONTAGGIO

Il rimontaggio va effettuato eseguendo in ordine
inverso le stesse operazioni gia viste per lo smontag-
gio. In particolare tenere presente che:

- L'albero a gomito, I'albero di equilibratura e il cam-
bio vanno installati nel semicarter sinistro.

- La superficie di tenuta dei due semicarter deve
essere cosparsa con un velo di Loctite 574.

- Nel semicarter destro vanno installati 'anello di spal-
lamento dell’albero a gomiti (il lato con il metallo
antifrizione va rivolto verso I'albero) e la rondella di
rasamento del tamburo selettore. Tenere fermi in
posizione questicomponenti con un poco di grasso.

- Il gioco assiale dell'albero a gomiti deve essere
compreso tra 0,05 e 0,25 mm; se necessario sosti-
tuire gli anelli di spallamento usurati con altri nuovi.

GEARBOX

Make sure the selector forks aren’t bent and move
freely on their shaft and that there is a minimum clea-
rance in each of the guide bolts inside the slot of the
selector drum.

Verify thatthe gap between the fork and gear train slot
isn't excessive.

Check carefully the condition of the gear train and be
sure that the mainshaft, transmission and fork shafts
are perfectly straight.

Max. straightness error = 0.05 mm.

Crankcase

Accurately measure the internal diameter of each
main journal with a micrometer,

Diameter at mounting = 40.030 = 40.046 mm

Once the bearing and main journal internal diameter is
known, it is possible to calculate the gap of the two
components.

Clearance at mounting = 0.030 =+ 0.059 mm.

Max. clearance = 0.080 mm.

If it is necessary to replace the gearbox shaft rolling
bearings, selector drum and balance shaft, the cases
must first be heated uniformly (itis recommended the
use of an oven at 130 °C, in order to avoid warpage).
Use extractor 19.1.20528 to remove the left case roller
cage.

REASSEMBLY

Assemble in reverse order of disassembly. Pay close

attention to the following points:

- Crankshaft, balance shaftand gears are all mounted
in the left crankcase.

- Use Loctite 574 on the contact surface of the two
cases.

- The crankshaft thrust ring is installed in the right
case (with the antifriction surface side facing the
shaft) and so is the selector drum spacer washer.
Hold these components in with a little grease.

- Crankshaft axial clearance must be between 0.05
and 0.25 mm; if necessary replace worn thrust rings
with new ones.
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- Perinstallarei paraolio utilizzare adatti battitoi tubo-
lari; fare attenzione a non danneggiare il labbro di
tenuta contro scalini o filettature presenti sull’albero
(e benein questi casi utilizzare adatte guide coniche
di protezione).

- Lubrificare i labbri di tenuta dei paraoli con olio
motore.

COPPIE DI SERRAGGIO

Bulloni fissaggio cappello di biella
La filettatura va lubrificata.

28 —~ 32 Nm.
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- To mount the oil seals, use a proper hollow punch;
be careful not to damage the lip seal by pits or
grooves on the shaft (in such cases, itis besttousea
conical guide protection).

- Qil the oil seal lips with engine oil.

TORQUE WRENCH SETTINGS

Connecting rod cap mounting nuts: 28 + 32 Nm.
Lubricate threads.



