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GUIDA ALLA REVISIONE DEL MOTORE GILERA
MONOCILINDRICO 500 A QUATTRO TEMPI

Tutti gli interventi meccanici si eseguo-
no molto agevolmente sui grossi «mo-
no» costruiti ad Arcore grazie alla ec-
cellente accessibilita ai vari componen-
ti, alla razionalita delle soluzioni impie-
gate e anche grazie al fatto che il nume-
ro dei pezzi che compongono questi
propulsori ¢ decisamente contenuto.
Ad esempio, la pompa dell’'olio non
viene azionata da ingranaggi o da un
giro di catena, ma ¢ stata intelligente-
mente posta subito dietro la campana
della frizione (I'ingranaggio interno ¢
infatti vincolato alla corona della pri-
maria per mezzo di un grano di trasci-
namento). Anche per quanto riguarda
il sistema di avviamento elettrico, per il
quale non di rado si impiegano svariati
ingranaggi di collegamento se non ad-
dirittura alberi ausiliari, in queso caso
vi ¢ solo una ruota libera, installata alla
estremita sinistra dell’albero di equili-
bratura (che viene cosi a svolgere una
doppia funzione), collegata al motori-
no da una coppia di ruote dentate. Il
motorino stesso ¢ posto dietro il cilin-
dro e, quindi, oltre ad essere facilmen-
te accessibile. non contribuisce ad au-
mentare 'ingombro del propulsore in
senso longitudinale ('ottenimento di
una grande compattezza, cosa senz’'al-
tro molto importante, sembra essere
stato uno dei principali obiettivi che i
progettisti si sono posti). Va sottolinea-
to come su questi motori sia possibile
lavorare benissimo utilizzando solo un
numero molto ridotto di attrezzi spe-
ciali. Oltre al «solito» estrattore del ro-
tore del generatore, infatti, risultano
davvero indispensabili solamente 'at-
trezzo per bloccare gli ingranaggi della
trasmissione primaria ¢ quello per ri-
muovere dall’«estremita» sinistra del-
I"albero a gomito la puleggia dentata
della distribuzione. Di tutti gli altri at-
trezzi speciali realizzati dalla Casa si
puo fare a meno, se si dispone di un’of-
ficina bene attrezzata e se si ha un mini-
mo di ingegno ¢/o di esperienza. Pud
comunque essere conveniente acqui-
stare l'attrezzo per bloccare il rotore
del generatore, la pastiglia di appoggio
per la vite dell’estrattore del rotore
stesso, ¢ l'attrezzo per bloccare le pu-
legge degli alberi a camme. Un’altra
dimostrazione della razionalita di pro-

Lo smontaggio del motore pud iniziare con la rimozione del coperchio del
generatore di corrente, al quale sono fissati gli avvolgimenti dello statore.

Per poter sfilare la cinghia dentata dalle pulegge degli alberi a camme occorre
allentare il tenditore. Per far queso svitare il dado di fissaggio e riposizionare il
rullo dotato di perno eccentrico.
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Bloccare il rotore del generatore di
corrente ed allentare la vite di fissag-
gio, sotto la quale é posta una rondel-
la elastica.

Ora si puo procedere alla rimozione del rotore del generatore di corrente
utilizzando I'estrattore Gilera 19.1.20501. Avvitare il corpo dell’estrattore sul
mozzo filettato del rotore, tenerlo quindi fermo con una chiave e girare in
senso orario la vite di estrazione.
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Piazzare nel foro filettato, avvitando-
la, la pastiglia di appoggio per la vite
dell’estrattore (attrezzo speciale n°
19.1.20513) destinata a proteggere
I'estremita dell’albero.

getto di questi propulsori ¢ costituita
dall'impicgo di un gran numero di viti
della stessa misura per il fissaggio degli
organi piu importanti (rotore del gene-
ratore. ingranaggi della trasmissione
primaria, dell’albero di equilibratura,
del gruppo frizione, ete...). dall’assenza
di filettatura sinistrorse ¢ dal fatto che
non ¢ previsto 'impiego di particolari
composti chimici (ad esempio il «fre-
nafiletti» si utilizza in un solo caso, in
sede di montaggio. Ad evitare ogni ri-
schio di allentamento delle viti pit im-
pm'lumi prm\cdnnu. oltre ad una cop-
pia di serraggio accuratamente calcola-
ta, delle rondelle elastiche poste sotto
la testa di ciascuno di questi organi fi-
lettati. Insomma si tratta di motori sui
quali &€ sempre molto agevole (¢ piace-
vole) lavorare.

La cinghia dentata che comanda la di-
stribuzione va sostituita, per motivi
precauzionali, ogni volta che viene ri-
mossa (si tratta comunque di un orga-
no dal costo decisamente contenuto).
Nell'impiego normale della moto la so-
stituzione ¢ prevista ogni 12.000 Km.
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Sfilare dall’estremita dell'albero motore (alla quale era Dietro il rotore sono collocate due rondelle elastiche e
vincolato tramite accoppiamento conico) il rotore del ge- una rondella di guida per la cinghia dentata. Prendere
neratore. Fare attenzione a non perdere la chiavetta (che accuratamente nota della loro disposizione per poterle
dovrebbe comunque rimanere nella propria cava). installare correttamente in fase di rimontaggio.
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Rimuovere le viti di fissaggio e procedere al distacco del
coperchio laterale sinistro del basamento.

La leva di azionamento del tamburo selettore del cambio ’

puo essere agevolmente tolta a mano completa dimollae
di alberino.

A
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Togliere adesso il captatore dell’ac-
censione elettronica, che é fissato al
coperchio del basamento con due vi-
ti. Togliere la cinghia dentata.




Rimuovere la piastrina sagomata dalla estremita del tam-
buro selettore dopo avere allentato la vite di fissaggio.
Assieme alla piastrina viene via anche la piccola appendi-
ce di azionamento della spia del folle.

Questo complessivo é costituito dall’ingranaggio condot-
to del sistema di avviamento elettrico piu la «<campana»
della ruota libera ed é installato sull’estremita dell’albero
tramite interposizione di una bussola di acciaio e di una
gabbia a rullini (che vanno rimosse entrambe).

Dopo avere tolto la vite di fissaggio (sotto la quale vi @ una
rondella elastica), procedere al distacco del complessivo
della ruota libera di avviamento dell’estremita dell'albero
ausiliario di equilibratura.

Togliere quindi dall'estremita dell’albero la rondella a
profilo triangolare. Bloccare poi il pignone della trasmis-
sione finale, svitare la vite di fissaggio e toglierlo (di
norma non e necessario impiegare alcun estrattore per
effettuare questa operazione).
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La testata é fissata per mezzo di quat-
tro lunghi prigionieri con dado. Allen-
tare i dadi posti alla sommita dei pri-
gionieri stessi in maniera graduale e
uniforme, seguendo un ordine diago-
nale incrociato. Staccare la tubazio-
ne di passaggio acqua posta lateral-
mente alla testata (sotto il raccordo vi
e un anello di tenuta tipo «O-ring»).
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Superiormente al coperchio della testata vi sono due co- Togliere la testata completa di coperchio sollevandola
perchietti quadrati, togliendo i quali & possibile accedere con cautela dal cilindro. Se necessario aiutare la separa-
ai bilancieri con i relativi registri per la regolazione del zione di questi due componenti con una serie di colpetti di
gioco delle valvole. martello con battenti in plastica.

Tra testata e cilindro oltre alla guarnizione Togliere le viti che lo fissano al basamento e procedere alla rimozione
(che deve essere sostituita ad ogni smontag- del motorino di avviamento.

gio) vi sono bussole di posizionamento in ac-

ciaio piazzate attorno a due prigionieri (ante-

riore sinistro e posteriore destro).

Sfilare amano il perno dell'ingranaggio folle che collegail L'ingranaggio folle ruota su di una gabbietta a rulli; a
motorino al gruppo della ruota libera. In fase di rimontag- ciascun lato di questo componente vi € una rondella di
gio questo perno va disposto con la parte fresata rivolta spallamento.

verso l'alto (vedi foto).
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Per rimuovere dall’estremita sinistra dell’albero motorela Una volta rimossa la puleggia controllarne con attenzione
puleggia dentata di comando della distribuzione & neces- le condizioni, prendere nota del suo verso di montaggio e
sario impiegare I'estrattore Gilera 19.1.20514 (talvolta, sincerarsi che la chiavetta sia in buono stato e bene inse-
per sfilare questo componente occorre esercitare una rita nella cava dell’albero a gomito.

forza considerevole).

Rimuovere il cilindro sollgvapdplo con le mani. Anche in Dopo avere rimosso gli anelli esastici di ritegno si puo
questo caso se necessario ci si puo aiutare con qualche sfilare lo spinotto con l'aiuto di una spina cilindrica di

colpetto di martello con battenti in plastica. Procedere diametro adeguato. Rimuovere quindi il pistone.
con grande cautela al fine di evitare che la biella e il
pistone possano subire degli urti.

In alcune versioni del «mono» Gilera il comando della Togliere le viti che lo vincolano al basamento e rimuovere
frizione non & meccanico ma idraulico. In questi casi, il coperchio laterale destro, per potere accedere alla tra-

prima di rimuovere il coperchio laterale destro, togliere il  smissione primaria e al gruppo frizione.
cilindro attuatore.



et
o
2
O
w
[
<
T8
<<
o
o
o
-
o}
=

Rimuovere il piattello di disinnesto della frizione dopo
avere svitato le cinque viti con cava esagonale che lo
fissano.

Procedere quindi alla rimozione del mozzo, del pacco dei
dischi e del piatto spingidisco togliendoli come gruppo
unico dall'interno della campana.

Dietro il piattello di disinnesto ( nel quale & installato un
cuscinetto a sfere che funge da reggispinta) vi sono le
molle di pressione, che possono essere tolte agevolmen-
te a mano.
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Nelle piu moderne versioni dei pro-
pulsori Gilera vi & un anello elastico
installato nel piattello di disinnesto
che puo essere tolto per estrarre il
cuscinetto reggispinta e potere acce-
dere alla vite che vincola il gruppo
frizione all’albero primario del cam-
bio. Nelle altre occorre installare due
oftre viti con grosse rondelle per com-
primere altrettante molle di pressio-
ne in modo da rendere la campana
della frizione solidale con il mozzo.
Bloccare quindi I'ingranaggio con-
duttore della trasmissione primaria
per mezzo dell’attrezzo Gilera
19.1.20515 e allentare la vite centra-
le.

Togliere la grossa rondella di appoggio e la bussola in
acciaio unitamente al complessivo campana/corona della
trasmissione primaria.



Rimuovere dalla parte inferiore del
basamento l'albero della messa in
moto completo di molle e dispositivo
ad arpionismo. Passare poi all’allen-
tamento delle viti che fissano gli in-
granaggi all’albero ausiliario di equi-
libratura e all’albero motore (che so-
no sempre bloccati per mezzo dell’at-
trezzo 19.1.20515, costituito da una
piastrina dentata e ben visibile nella
foto). Anche dietro le teste di queste
due viti ci sono delle rondelle elasti-
che.

L'ingranaggio conduttore della trasmissione primaria Seil pernodimanovelladell’albero motore sitrova al PMS

puo essere sfilato dall’albero a gomito a mano, dopo sipotra ora notare la disposizione dei segni di riferimento

avere rimosso |'attrezzo di bloccaggio. sti sugli ingranaggi che azionano il contralbero. Vi e
noltre un punto di bulino su ogni albero, che deve essere
allineato con un analogo punto di riferimento praticato
nella parte centrale di ciascuno dei due ingranaggi.

Ora si puo passare alla rimozione della pompa dell'olio, ...rimuovere anche il coperchio, che & posto a diretto
che é del tipo a ingranaggio interno. Dopo avere tolto il contatto con il basamento.
corpo della pompa completo di ingranaggi...
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A questo punto non ci si deve dimenticare della rondella Togliere i due ingranaggi di azionamento dell’albero ausi-
di spallamento posta sull’albero primario del cambio (fun- liario di equilibratura (ciascuno di essi puo essere sfilato
ge in pratica da distanziale tra anello interno del cuscinet- a mano dal proprio albero).

to e corona della trasmissione primaria).

Ora é possibile procedere all’apertura del basamento. Rimuovere tutte le viti di unione e quindi separare i
due semicarters procedendo con grande cautela. <Aiutare» la separazione iniziale di questi componenti se
necessario con qualche colpetto di martello dotato di battenti in plastica. Come si puo osservare gli organi
interni rimangono nel semicarter sinistro.

lltamburo selettore puo agevolmente
essere sfilato a mano dal cuscinetto a
sfere che lo supporta nel semicarter
sinistro.



Togliere le tre forcelle diinnesto delle
marce, prendendo accuratamente
nota di come e disposta ciascuna di
esse, dopo avere sfilato il loro asse.

Anche la rimozione dell'albero ausiliario di equilibratura e
un’'operazione che non pone alcuna difficolta e che puod

essere effettuata a mano.

Togliere i due alberi dal cambio, com-
pleti di ingranaggio, come gruppo
unico: fare bene attenzione alla posi-
zione di eventuali rondelle di rasa-
mento. Rimuovere infine 'albero a
gomiti completo di biella.

Il gioco assiale dell'albero a motore e regolato da due anelli di appoggio
collocati ai lati del cuscinetto di banco destro che possono essere rimossi a
mano. 77



