CTECNICA R e
BMC A DUE RUOTE

Le ultime novita per potenziare il motore dell’attivissima azienda emiliana, non solo
importatrice, ma ora anche produttrice di parti speciali.

di Vanni Spinoni
foto di Giuseppe Gori

rmai da molti anni il magaz-

zino della BMC di Medicina,

vicino a Bologna (tel. 051-
851203) rappresenta una sorta di so-
gno proibito per gli appassionati
smanettoni, vista la gran copia di par-
ti speciali in arrivo da tutto il mondo
distribuite dai tecnici organizzati da
Gaetano Bergami.
Nomi come Yoshimura, Cosworth,
Mikuni ed altri preparatori sono di
casa nella nuova sede, dove & stato
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necessario trovare altro spazio per
far luogo alle iniziative da poco in-
traprese.

La BMC eé infatti entrata nel novero
dei produttori di parti speciali, dal
momento che dispone di una gam-
ma di pezzi non gia importati dai
noti nomi visti sopra, ma realizzati
in proprio (come la linea di filtri)
oppure da qualificati fornitori che,
pero, non lavorano su proprio pro-
getto bensi secondo le specifiche de-

finite alla BMC, sulla scorta
dell’esperienza accumulata in questi
anni.

Era un passo che prima o poi gli
amici di Medicina dovevano fare,
dal momento che trattare a questo
livello parti speciali per motori non
significa soltanto commercializzar-
le, ma sviluppare insieme ai tecnici
che le utilizzano tutte le tecnologie
del caso, per completare con il tocco
della propria esclusivita queste for-



Qui a sinistra, la sezione di uno dei nu-
merosi silenziatori speciali disponibili
alla BMC, sia nelle versioni da corsa,
sia in quelle da strada, un po’ piu silen-
ziati ma ugualmente performanti e,
qualita altrettanto importante, pii leg-
geri dell’originale.

Al centro e sotto, due modelli dei filtri
BMC; si tratta rispettivamente dei “cor-
netti” polivalenti, da applicare diretta-
mente al carburatore e di un pannello
(per le Suzuki GSXR 750 ¢ 1100 W) da
montare nella scatola filtro originale.

niture, con alternative altrettanto
valide, o addirittura con nuove idee.
Del resto, avendo un rapporto cosi
stretto sia con clienti esigenti, sia
con fornitori attrezzati per ogni eve-
nienza, diventa quasi scontato cer-
care di unire il pit strettamente pos-
sibile le richieste dei preparatori con
le tecnologie disponibili in questo
settore, senza neppure andare tanto
lontano: I'Emilia ¢ terra ricca di co-
struttori che non hanno nulla da in-
vidiare ad alcuno; ¢ sufficiente orga-
nizzarli in maniera opportuna.

Alla BMC si sono inoltre organizzati
da soli ed hanno iniziato a produrre
una linea di filtri aria, dedicata ai
modelli di moto (oltre che di auto-
mobili) pitt performanti e diffusi.
L'esperienza si basa su quella acqui-
sta da qualche anno a questa parte
come fornitori ufficiali della Ferrari,
che equipaggia i suoi motori di For-
mula Uno proprio con i filtri realiz-
zati dai nostri ospiti. Disegno e de-
stinazione a parte, anche i filtri per
le CBR, GSX-R o Ducati di turno
hanno la stessa matrice, frutto di
una progettazione e di una ricerca
raffinata: pannello in tessuto di co-
tone a quattro strati impregnato
dell'apposito olio, sostenuto da una
rete in filo di lega leggera irrigidita
mediante un bagno di resina epossi-
dica (per aumentare la resistenza
meccanica del pannello stesso) e
piegata a soffietto con stampi parti-
colari per conferire alle piegature un
raggio appropriato, che non faccia
perdere area di passaggio per l'aria.

Con questo accorgimento, che evita
le cuspidi troppo acute, si incremen-

§
!
|5
£
i
4
P
é:
©

AR AR,

65



Sopra e al centro, altri due filtri, rispet-
tivamente per le coppie di carburatori e
del tipo a pannello, per le Honda CBR
900 e 600.

Sotto vediamo le nuove bielle speciali
progettate e realizzate direttamente alla
BMC per tutti i motori pitt sportivi: in
acciaio speciale accuratamente trattato
e pallinato, sono dotate di boccola in
bronzo per lo spinotto, anche nelle ver-
sioni per i motori che in origine ne sono
privi.

ta la sezione per il flusso aspirato
ossia, l'altra faccia della medaglia, si
diminuisce ai minimi termini la re-
sistenza indotta dal filtro sul circui-
to di aspirazione.

Il pannello & poi sostenuto da una
cornice in gomma siliconica ad alta
resistenza, insensibile a carburanti,
oli e sollecitazioni termo-meccaniche.
Per il montaggio nelle cassette filtro
originali (oggi molte sono veri e
propri polmoni pressurizzati in ve-
locita, per cui diventa deleterio eli-
minarli del tutto) questi filtri sono
applicati a pannelli di plastica rigi-
da, quando ¢ il caso oppure, al con-
trario, sono disponibili anche come
elementi singoli, da montare diret-
tamente sulle prese d'aria dei carbu-
ratori.

Naturalmente alla BMC dispongono
anche di una varieta pressoché
completa di ricambi per tutti i car-
buratori di queste moto, dalle serie
di getti fino ai set di spilli per ade-
guare la carburazione sia delle bat-
terie di carburatori originali sia di
quelli speciali commercializzati dal-
la stessa azienda, come i raffinatis-
simi Mikuni TMR con valvole piat-
te e scorrevoli su guide a rulli, alla
stregua dei concorrenti Keihin FCR.
Oltre ai sistemi d’alimentazione, i
tecnici della BMC si sono occupati
anche della parte termica, con i kit
di pistoni forgiati Cosworth e del
manovellismo, con la nuove bielle
progettate e prodotte in esclusiva e
disponibili in diverse versioni, come
per esempio quelle per Ducati (visi-
bili nelle foto a corredo di queste
note).
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Tre viste della nuova batteria di carbura-
tori Mikuni TMR, nella fattispecie quella
per la versione Superbike della Suzuki
GSXR 750. Nonostante respirino nel pol-
mone d'aspirazione originale, sono dota-
ti di cornetti accuratamente raccordati
alla presa d'aria e, dietro, di manicotti di
collegamento con il motore smontabili,
per accordare al meglio la lunghezza del
condotto d'aspirazione.

Nel dettaglio qui a sinistra, vediamo il
diffusore con la valvola gas sollevata,
che evidenzia l'inserto montato per di-
sturbare il meno possibile il flusso
daria.

Per i bicilindrici bolognesi sono sta-
ti approntati kit completi con grup-
pi pistone-cilindro e set di carbura-
tori (Keihin FCR da 39 o 41 mm)
gia pre-regolati per questo specifico
impiego. Per i quattro cilindri giap-
ponesi (un altro vecchio e inestin-
guibile amore di Bergami, che ha
stretti contatti anche con gli specia-
listi nipponici) i pit irriducibili pos-
sono trovare, oltre ai kit di pistoni, a
quelli di carburatori e agli scarichi
Yoshimura, anche centraline elet-
troniche che contengono leggi di va-
riazione dell’anticipo differenti, ol-
tre che limitatori di giri dalla soglia
piu elevata. Completano poi il qua-
dro i particolari della distribuzione,
come gli alberi a camme piu spinti
per le nuove Suzuki 750, dotati an-
che di ingranaggi dal supporto rego-
labile per intervenire sulla fasatura
e corredati di set di piattelli e di
molle con caratteristiche elastiche
consone alle nuove leggi di alzata ed
ai regimi piu elevati che il motore
puo raggiungere. [
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