RACER TEST BIMOTA GB 1

Volle Kraft voraus

Gilera und Bimota bauen einen neuen Superrenner fiir

SoS-Rennen: Die Bimota GB 1

Die Zusammenarbeit von Bimota
und Gilera zeigt erste Friichte.
Die neue Bimota GB 1 erreichte beim
Debiitrennen zur italienischen SoS-
Meisterschaft am 14. Mirz in Misano
unter Bimota-Testfahrer Gianluca Ga-
lasso Platz vier, Riickstand auf den
Erstplazierten Mauro Lucchiari auf
Ducati Supermono knapp 18 Sekunden.
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Die Duc wurde allerdings seit letzten
Juni ausgiebig getestet, wihrend die
Bimota GB 1 nur drei Tage vor dem
Rennen fertig wurde und erstmals im
Training fuhr. Dafiir gelang ein viel-
versprechender Einstand.

Gilera ist kein SoS-Neuling. Die
erste SoS-Werksmaschine entstand 1989
unter der Leitung von Federico Martini,
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DIE MASCHINE

Ein von Gilera fiir Wiisten-
rallyes entwickelter 750 cm?-
Einzylinder mit vier

Ventilen, zwei obenliegenden,
per Zahnriemen gefriebe-

nen Nockenwellen und einer
Ausgleichswelle. Weitere
Kennzeichen: Niedrige 8,2-
Verdichtung, milde Stever-
zeiten, enorme Zuverlissig-
keit. ,Da schlummern

noch viele Pferde”, sagt
Bimota-Mann Martini

und gewann gleich das erste Rennen.
50 Piuma-Renner mit 556 cm?3-dohc-
Motor wurden verkauft, doch Gilera
entschied sich fiir die forcierte Entwick-
lung eines 750 cm?-Singles fiir Wiisten-
rallyes in Afrika.

1992 wurden die Yamaha-Twins bei
der Tunesien-Rallye besiegt. Dann
wurde Martini mit der Grand Prix-
250er Gilera beauftragt (siehe SPORT
MOTORRAD ’93) und der Bau eines
groffivolumigen Rennsingles erneut
verschoben. Aus einer Wiistenrenner-
Replika wurde nichts, das Rallye-Team
l6ste sich auf und die insgesamt neun
750 cm3-Motoren verstaubten.

Doch nun glaubt man in Varese, daf§
der Markt fiir einen High-Tech-Single
bereit ist. Drei dieser Wiistenmotoren
gingen an Bimota, dort entstehen drei
SoS-Renner. Zwei werden in der italie-
nischen SoS-Meisterschaft eingesetzt,
einer dient Gilera fiir Testzwecke.

Im Juni diskutieren beide Firmen
iiber die nichsten Schritte, laut Bimota-
Boss Guiseppe Morri gibt es drei
Méglichkeiten. Erstens: Das Projekt
wird gestoppt, weil die Mittel fehlen
(unwahrscheinlich). Zweitens: Eine
hochpreisige Replika kommt in limi-
tierter Auflage mitsamt dem in Hand-
arbeit gebauten 750er-Motor (moglich).
Drittens: Bimota entwickelt einen
600er-Straflensingle mit dem getunten
Motor der Gilera Saturno/Nordwest
(sehr wahrscheinlich).

Der Motor der Misano-Bimota GB 1
war nach der letztjahrigen Pharaonen-
Rallye nicht einmal tberholt worden.
,Wir mufiten erst den Sand aus den Ver-
gasern und der Zindung pusten,” sagt
Bimota-Techniker Pierluigi Martini.
»Der Rallye-Motor ist niedrig verdich-
tet, die Steuerzeiten sind mild, die
Zuverlissigkeit enorm. Da schlummern
noch viele Pferde. Demnichst probie-
ren wir eine Einspritzanlage.

Der Motor im Datenspiegel: 105,5
Millimeter Bohrung und 86 Millimeter
Hub ergeben 743 cm3 Hubraum, Moto-
rengewicht mit 47 Kilogramm nur sie-
ben Pfund iiber dem prinzipiell gleich
aufgebauten 558 cm3-Single der Piuma/
Nordwest. Die verstirkten Motoren-
gehiuse sind extra angefertigt im Sand-




sern sprengen wir aie du Id-IVIarke,
sagt ein optimistischer Martini, ,und
mit Einspritzung werden es tiber 85 PS.
Das Drehzahllimit liegt bei 9300/min,
die Kolbengeschwindigkeit geht okay.“

Pierluigi Marconi, Martinis Nachfol-
ger bei Bimota, stofit ins gleiche Horn:
»Mit der voll programmierbaren TDD/
Weber-Einspritzanlage haben wir bald
mehr Power bei milderen Steuerzeiten.
Galasso beklagte in Misano, dafl der
Motor ab 6500/min zih hochdreht.
Dafiir setzt die Leistung schon bei
3000/min ein! Natiirlich entwickeln
wir mit Volldampf, damit wir unseren
Hauptrivalen Ducati Supermono schla-
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plett nur sechseinhalb Kilogramm. Die
Federelemente stammen aus der db2.
41er Paioli-Gabel vorne, die Galasso in
hochsten Tonen lobt, und hinten ein per
Cantilever betitigtes Ohlins-Federbein.

Als Energieumwandler dient vorne
eine 280er Brembo-Doppelscheibe mit
Vierkolbenzangen und hinten eine 210er
Brembo-Einfachscheibe, die Galasso
wegen der starken Bremswirkung des
Motors nie benutzt. Weitere Daten:
Radstand kompakte 1330 Millimeter,
Gewichtsverteilung statisch 52 zu 48

Prozent.
Das Gewicht der Bimota GB 1?
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tatsichlich ein durchtrainierter Kraft-
lackel.

Fazit: Die Tage, als man unter Einzy-
linder-Renner Norton Manx verstand,
sind lingst gezdhlt. Ob Niirburgring
oder Altstadtring, die Supermonos sind
auf dem Vor-
marsch.

DER RAHMEN
Ein Gitterrohrrahmen wie bei

Der Rennsingle besitzt eine
Schwinge aus Leichtmetall sttt qus
Stahl. Leichtgewichtiger
Mahle-Zweiring-Kolben (oben) fiir
hohe Drehzahlen, mit kurzem
Slipper-Kolbenhemd und abgesenkter
Wanne im Kolbenboden
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der Bimota db?. Einziger Unterschied:



