PRISE DE CONTACT

Gilera a profondément retouché la

RC 600

de concurrencer les Japonaises sur

500

afin d'en faire un trail capable

le terrain de la polyvalence ol
elles restent des références.
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Par Clautis Bragiia

Elle aurait &0 5'appeler Cobra pour soubgner

I'agressivité de ses ignes et I'exubérance de ses
performances mais finalement 1 a & décidé de
conserver e sigle RC 600, qui a le mérite d'éwre déj2
conny puisque c'est Je nom que porte (e modéle
actuellement au catalogue. Cette continuité cache
malgré tout d'mponantes modifications, tant mécani-
ques que de partie-cycl, et un remanisment complet
de I'esthétique qui font de cette RC une vrase nou-
veauté bien plus qu'une évolution

Trois maniéres d'étre un trail

Un important travail & été effectué sur la AC avec
comme objectif la volonté de réafiser un tral qui se
préte & une utilisation plus polyvalente que lactuelie
600, machine amusante mais trés spéciaisée, aux
confins de I'enduro pure et dure. Les responsables de
Gilera ont donc imaginé le mayen de dénver de cete
base n modéle plus facle, plus routier, doté de
suspensions plus souples aux débattements réduits
&l qui offre une hauteur de selie plus humaine. C'est
de ce cahier des charges qu'est né ce nouveay tral, &
I'esthétique onginale et doté d éevées
grice & la présence d'un moteur encore amélioné qui
devient le plus puissant de sa catégorie. La produc-
tion de |a nouvelle RC a démarré & la fin du mois de
novembre alors qu'en méme temps Gilera dévodait au
Salon de Bologne une version trés endurisée baptisée
R, et une autre dans Je style Supermotard dénomméa
Nordwest. Autour de la méme base mécanique, le
constructeur d'Arcore a donc décing une gamme de
trois modéles trés différents et qui correspondent aux
trois grandes orientations du trail, du citadin & 'endu-
ro. La RC se situant entre ces deux extrémes

Beaucoup de changements

Belle, équilibrée, harmonseuse de bgnes, fa nouvel
RC n'a avcun éément en commun avec e modéle que
nous connaissons déja. Le garde-boue avant sur la
rowe se raccorde parfaitement avec les protections de
bas de fourche et la galette qui englobe le disque de
fremn. La coque qui couvre e réservoir (e wai étant
constitué d'une outre en résing thermopastique) et

Le carénage est joliment dessind et intégre de fagon éldgante les entrées d'sir |
vers le radiateur,




naison de [a colonne a é1é rédute d'un degré. Bien
qu'ils restent du méme diamiétre, les disques de frein
sont désormais en fonte et non plus en acier ingxyda-
ble pour offrir un coefficient de frontement supénewr
el done une plus grande efficacité.

Le plus puissant des monos
de série

Sison générale n'a pas é1é 8

phis que ne l'ont été |2 boite de witesses, Tem-
brayage, I'alumage et le circwt de lubrfication, le
moteur a quand méme subli de profondes améliora-
1ions inspinées par les enseignements appongs par i3
wrés puissante Puma qui hanie les courses pour
monos en Ntalie. La distribution présente des dia-
grammes diffésents, les cames déterminent des le-
vées plus importantes 11 mm au beu de 85 et les
conduits d'admission ont é1é redessinés. On note
également le mantage d'un nouveau piston el de
soupapes de plus grand diamétre. Toutes ces amélio-
rations aboulissent & une puissance en nette hausse
que attesnt 53 chevaux & 7500 1r/mn. Valeur impres-
sionnante qui place le Glera devant le Suzuki DR 800
en dépit de ses 558 petits centimétres cubes. L'ak-
mhentanon 3 egalement été revue pour répondre aux
nouvelles caracténistiques du mono. Les deux carbu-
rateurs Tedkei, un classique de 28 mm et l'auire &
dépression de 29, ont cAdé la place & une paire de
Teskei de 30 mm

Un peu de TT ne lui
fait pas peur

Un pilote de ralle normale a désormais fa possibdité
de poser tranquillement un pied & tere, voild qui
change de [‘actuelle RC. La selle du nouveau modéle
51 nettement plus basse et |2 position de condue
dans son ensemble est 4 la fos plus confonable et
plus naturelle. La bonne disposition des commandes
n'y est pas étrangére. En phis on dispose de beal-
colsp de iberté pour se posdionner sur la selfe car rien
ne vient géner les cuisses ou les mollets du péote, Le
qgudon, phitdt large et aux extrémités légérement
redressées, est un peu trop bas alors que [a selle en
pente prononcée 4 tendance A vous pousser vers le
résarvoir. Conséquence, on est forcé de
58 fenir dans une posmion plus avancés que la
nomale. Been qu'elle ne son pas aussi mansable, mais
c'est un choix, que ses rivales jgponaises, la nouvelle
RC 600 se monire moins difficile en conduite tran-
quile. Les suspensions offrent une réponse asser
douce lors de la premeére phase de debattement puis
dewiennent progressivement plus dures suf les chocs
phus prononcés. Les vibrations continuent d ére pré-
sentes dans le guidon et la selle aux régimes interme-
diaires tandis que les commandes ont gardé quelques
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Bien que plus de route qu'aup

efficace en tout-terrain et

affiche des possibilités swémmsé ce qu'offrent les trails japonais.

défauts «histonquess: leviers au profil dépassé et
trop distants des powgnées. commandes au pied

B typées TT aver une pédale
de frem trop proche du carter moteur. C'est que la RC
n'a pas complétement rompu avec le toul-temain
Makyré ses disposinons routiéres plus affirmées, elle
continue d'offfir la posstilité de pratiquer un TT
brilant, grace notamment & una assiette toujours irés
stable et un trés bon Bquitbre, Le mérite en revient en
grande partie aux suspensions qui profitent d'une
Iydraukique efficace el som dotées de capacités
d'encaissement nettement supénewes 3 celles des
concumentes faponaises. Reste que la AC requert une
conduite décidée pour donner le meilleur d'elle méme
Bien menéz, elle n'accuse plus la tendance & sous-
virer (3 engager de |'avant] de sa devanciére. Il faut
donc 'msceve en virage avec détermination s ['on
veut avoir 'assurance qu'ensuie elle sunva la tragec-
towe avec une 1otale précision. Cela se vénfie quand

“on roule vile, le train avant se monirant moins

sensble que sur la précédente 600. La nouvelle
fourche, malgré son débattement rédut, fait bien son
boulot et offre un solide point, d'appui & coux qui

Le robinet d'essence est encastré dans
le réservoir et on note ['utilisation de
durits aviation pour la commande des
disques avant et arriére.




Gilera a profondément modifié sa RC 600
afin d'en faire un trail plus routier et plus
polyvalent. Au passage, le moteur a
encore gagné quelques chevaux, ce

qui en fait désormais le plus puissant

de sa catégorie.

les écopes qui dingent ['air vers les radiateurs repré-
sentent un bel exemple de design modeme et de bon
goiit tands que le garde-boue amiére qui remonte
assez haut schéve de donner & la RC wme allure
agre Décidément le nom de Cobea hi aurait
parfatement converu.

Elégante quoigu'un peu impersonnelle dans sa livrée
uniformément biznche, la nouvelle RC a également é1é
soignée sur le plan ergonomigue et sur celui du
confort. La sefle (qu se prolonge sur le faux réservair),
sbaissée de cng bons centimétres, retrouve une
#ilitude plus normale, Autre poit appréciable, la
béquil latérale a é18 améiorée pour assurer une
meifleure stabdité et les accessoires dans leur ensem-
ble sont a price plus soignés qu'auparavant. Linstru-
mentation, compléte et joliment résfisée, est cele
déja vue sur les demééres RC 600 modéle 1990. Ele
comprend un compteur de wilesses, un comple-tours,

un thermométre d'eau et |'habituelle série de 1émoins
lumingus.
De |2 précédente RC, I'ngénsewr Martini (directeur
technique Gilera) a conservé le cadre mais I'a agré-
menté de changements qui reprennent bon nombre
des solutions expérimentées sur les machines de
Medardo et Mandeli au Rallye des Pharaons. Ces
madifications ont &té effectudes dans le but d'adapter
I'ensemile de la partie-cycle aux nouvelies suspen-
sions. L'amortisseur «Power Drive » amibre a 18
rendu plus progressif grace 4 une cinématique com-
plsement revue. Désormais le basculeur est fivé au
au bras oscillant alors que sur la
précédente RC, c'état exactement linverse. Nou-
veauté également 8 amortisseur puEsgu'en trouve
aujourd'hus un élément oléopneumatique Boge régla-
ble en précharge de resson el en hydraulique. I
procure un débattement de 260 mm 3 la rove. Le bras
oscilant en aliage léger est lui aussi totalement
NOUVeaU avec sa partie avant (cfté ancrage au cadre)
en fondene et sa parie posténeure extudée, A
I'avant, une fourche Kayaba munie de tubes de
43 mm a élé adopiée. Son débattement est de
240 mm. En plus des modifications apportées & la
oinématique de ka suspension armiére, |'empattement a
#1é augments de quelques milimétres alors que [inct-

L'habillage a entiérement été redessiné dans un style plus élégant que celui, radicalement sportif, de la
premiére RC. Les suspensions ont été entiérement revues, leur débattement réduit et la selle 5'est
abaissée de cing centimétres. Dans un méme temps la puissance du monocylindre & été portée 4

53,5 chevaux pour un poids 4 sec de 141 kg. x




aiment conduire en glsse, ce que la progressnaté du
mateur incite 3 faire

Un moteur spectaculaire

La nouvele RC se montre également & son avantage
sur la route, et c'est surtout 13 quon attendan des
progrés. Bien aidée par ses Dunlop Trailmax aux
dessing trés routiers, elle permat une conduite facle
e efficace en offrant toujours un excelient feeling et
une adhérence trés rassurante. Méme si les 1angages
{boen qu'atiénugs) restent sensibles en conduie ner-
veuse, la Giera fail preuve d'une phis grande riguewe
dans son comportement. Autre point en Tés nette
améliceation, e freinage. D'une vigoureuse prampti-
tude de réponse, celurol prodult des décélérations
: p Ve BVEC pOur Conség
une nette tendance au vrilage de la fourche. Caliw-oi
es1 malgré toul moins accusé gue sur le précédent
modéle et 'on a plus de facié & enchainer rapide-
ment fremages et entrées de courbe. De méme, en
restant plus stable, la RC est mons sujette aux
blocages de [a roue amiére fors de fremages appuyés
Bien que la machine de pré-sénie mise & notre disposi-
fion ne totahsait pas plus de cent kdométres falors
qu'on sait que ke mono Gilera avec son vilebreguin sur
coussinets réclame plusieurs milliers de kilométres
pour se libérer) nous avons bien ressent |'sugmenta-
ton de puissance sur toute k2 courbe d'utiksation. Le
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Le tableau de bord reprend les
composants des RC modéles 30. La zone
rouge du compte-tours débute 4

FICHE TECHNIQUE

GILERA

RC 600

mano 4 temps refroidi par eau;
2 batangiers d équlibrage
monoblo: tourmant sur 2

paliers lisses, bielie & chapeau

double ACT entriné par courroie

cranée, 4 soupapes

558 om3
98 5 T4 mm
53.¢h & 7500 trimn
T
2 carbus Tekel @@ 30 mm

carter fumide, pompe 3 engrenage

Show de Bologne, CB.

7500 tr/mn mais le rupteur d'allumage | 5% €0 0 par démarreur ou Kick
n'intervient que vers 8400/8500 tr/mn. TRANSMISSIONS
i Primaire engrenage a taille droite
Embrayage multicisque en bain d'huile
Bofte de vitesses 5 rapports
i 13x4 23 ® 4%
1 Wx® 155 4 %
e AxM - 114 B67%
4 Bk 09 835%
§e B 1 076 100 %
Transmission secondaire Bar chaine & joints toriques
EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Attematews 180w
Mlumage electronique COI
i o Batterie 12v 14 Ah
Le bras oscillant en alliage léger est PARTIE-CYCLE
constitué d'éléments de fonderie cité ’ s
fixation au cadre et d'une partie Camosserie mlm gg ‘mm
extrudée. Les disques de frein ont i Mive 'ng S
conservé le diamétre tel de I'actuelie AC Loopibgo
mais sont en fonte et plus en acier. démontatie
Angle de colonne o
meilleur rendement global du moteur est confinme par Fourche avant téiéhydraudioue, lub%sw&i 43mm
des démarrages plus prompts el surout par une - débattement: 240 mm
réponse plus agressive aux ordres oe la poignée de Suspension amére type Power u"‘;-m?ﬂ“ .
0az. La poussée es vive 81 VIgoureuse ef, sur quelqus débtteme L
rapport que 'on se trouve, les accélértions sont | Frein avant 1 Tzq'm & 2_523"‘- Etrer
britantes dés 4000 1rfmn, se raffermissent encore —_— s d;““ '”m‘”m
vers 6500 et se prolongem psqu'a BAOO/BE00. disque @ 22 mm,
régime qui marque |intervention du lmieur dlectroni- a;;" ;rm;;ﬂwg;:
f Rowes 1,852 21 Av, 250 17 Ar
x.cul::ma;h'!ge superbe inconnue chez les manos ovm SR
I lle RC 600 représente une évolu-
fion impaortante par rappan & & premiére du nom et cé NN
sur tous les plans. En choesissant de faire de ce Essence 12
modéle un tral moins sportf mais plus routier, Gilera " i
va sans doute glargr ks chentéle p lle de la RC e i
qui, dans lesprt, se rapproche de c2 gu'offre fa DIMENSIONS ET POIDS
concurtence japonasse. Les adeptes du trad endun-
sant ne fegretieront pas ce changement de cap Hauteur de sefle 4 70 mm
puisque ke reciblage de la RC a permis |2 naigsance Emgatiement 1510 mm
d'une pure TT spartive, la R découverte au Matar Puds 4 sec usine) 141 Kios
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