
Gilera 50 GSA 
Questo nuovo ciclomotore realizza il connubio ideale tra lo scooter 
e il ciclomotore tradizionale, attuando una rivoluzione 
nel modo di concepire quest'ultimo, senza impennate di inutili 
fantasie, ma riunendo in un unico prodotto il meglio 

_ di quanto è stato finora sperimentato a livello di funzionalità. 

Pe r no n trad ire l' immagin e Vespa, lè! 
Piaggio ha pensèl to be ne di affid a re a l 
suo a lt ro ma rchio moto ri st ico , la G ile
ra , il compito di rea li zza re la più grossa 
rivo luzio ne cui lo scoo te r sia ma i a nda
to incont ro da i te mpi in cui la stessa 
Piaggio di ede un nuovo se nso a ll a pa
ro la scoote r , che in inglese vuo i dire 
mo nopattino , reali zza ndo , a ppunto , la 
Vespa . Si è tra tta to sicuram e nte di una 
sce lta di co nseque nzia lità : la Vespa , a 
tutti i li ve lli di cilindra ta , ha un ta le 
seguito e un a imm agine così consolida
ta che sare bbe stato abbastanza illogico 
da parte de ll a Piaggio sm e ntire se stes
sa. Il ma rchio Gile ra, pur con la sua 
grintosa presenza ne ll 'a mbito dello 
sport fuori stradistico , senza dubbio 
non ha a ncora nel ca mpo scoote ristico 
un ' identità anche lontan a me nte pa ra
gonabile a quella che orma i identifica 

1 Il design del GSA è freschissimo ed efficace, e 
il cromatismo che deriva dalla combinazione di 
lamiera e plastica lo sottolinea perfettamente . 

la Vespa. Logico , q uindi , anche per 
q uesto, che il più ri vo luzio na rio scoo
te r de i nost ri gio rni sia nato a cl Arco re. 
[l G ile ra 50 GSA , la rivo luzio ne la fa in 
ma nie ra inte lligente , ne l se nso che no n 
va a inve nta re cose dra mm atica me nte 
nuo ve , ma piuttosto me tte ass ie me in 
modo di ffe re nte le tesse re eli un mosa i
co che , con di segno di ve rso , in Pi agg io 
es iste già da te mpo. In ques to mo do , 
l' inte ra formidabile espe ri e nza che l' a
zie nda genovese ha racco lto in tutti 
questi anni eli a ttivit à (so no già 36 que l
li che ci separano dalla nascita de ll a 
prim a Vespa 98) ha potuto esse re a nco
ra un a volta messa a frutt o a l fin e d i 
offrire a l pubblico un prodo tto aggio r
nato , evoluto , ma anch e solidame nte 
piantato per te rra in quanto ad a ffid a
bilità , fun zion a lità e fruihilit à da pa rte 
de ll ' utenza . 

La rivo luzio ne t.lel Gilera 5U GSA L 

la tt a tutta in nome de ll a facilit à di frui
t ione che il mezzo prese nt a ri spe tto ~~ 
qualsiasi altro veicolo a due ruote a 

2 Oltre che pieno di pe rsonalità, il design del 
GSA è molto funzionale: lo scudo anteriore è piu 
protett ivo di quello del la Vespa. 

mo tore. Ne l GSA , tro viamo infa tti ab
binati pe r la prima vo lta i fondam e ntali 
conce tti ispira to ri de l mode rno ciclo
moto re con trasmiss io ne auto matica e 
quelli dello scooter . Tipicame nte scoo
te ri stica è , ovviame nte , la struttura del 
mezzo , che si basa su una robusta trave 
portante in lamiera sca tol ata , " vestita" 
di una carenatura realizzata in plastica 
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3 Nella vista dall 'a lto si apprezza la razionalità e la 
dispon ibilità di spazio utile nell 'impostazione del 
GSA. 

antiurto e a ntigraffio , applica ta per 
mezzo di viti con testa a brugola esteti
camente pregevo li e sommamente pra
tiche. 

G ià nell ' impi ego del materiale pla
stico per la carenatura , il GSA dimo
stra quanto avanzati siano i concetti cui 
i progettisti della Piaggio-Gilera ha nno 
att into nella loro ass idua ricerca di fun
zio na li tà . Lo scooter è veicolo tipica
mente cittad ino e , soprattutto a 50 cc 
come in questo caso , è veico lo tipica
me nte giovane ; logico , quindi , che si 
sia cercato di ridurre al minimo le co n
seguenze dei sempre difficili rapporti 
che l'utente delle due ruote a motore , 
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4 Pur molto co nfo rtevole e protett ivo, il GSA 
resta sufficientemente snel lo nell 'i ngombro tra
sversale. 

soprattutto se giovane ed esuberante , 
ha con il traffico cittadino. La scelta di 
un materiale antigra ffio e a ntiurto non 
fa che sempli ficare e rendere più age
vo le questo rapporto , riducendo al mi
nimo le conseguenze di qualsiasi svista . 

Su un veicolo già così ben concepito , 
i tecnici della Piaggio-Gile ra hanno in
nestato un propulsore che , pur basan
dosi su ll 'espe ri e nza del 2 tempi mono
cilindrico con distribuzione rotante che 

5 Eccezionalmente ricca la dotazione del GSA in 
versione L, co n tachimetro, spia carburante, lam
peggiatori e luci. Finalmente sott 'occhio i dati utili 
che non si vedono mai . 

equipaggia i ciclo mo tori Piaggio , rap
presenta rispetto a questi un ' ul terio re 
evoluzione in quanto di spo ne di un si
ste ma di raffredda me nto ad ari a fo rza
ta, basa to su una vento la di dime nsio ni 
ne tta me nte supe rio ri la cui circo lazio
ne d 'aria interessa anche la testa, e no n 
il so lo cilind ro , co me ne l caso de i ci
c lo mo to ri de ll a se ri e C iao/Bravo/Sì/ 
CB A. Le ge ne ros iss im e d ime nsio ni 
de ll a vento la di raffredda me nto lascia
no suppo rre che si sia voluto toglie re 
qualsiasi proble ma di sovraccarico te r
mico del moto re, anche ne ll e più assi!-

. lanti condizioni di uso nel traffico urba
no o in montagna , a confe rma quasi di 
quello che i tecnici Piaggio sembrano 
avere ide ntificato come la natura le vo
cazione de l GSA. Vocazione che pe ra l
tro ci pare confermata dall ' adozione di 

6 Il faro è fisso e sovrastato dalla carenatura de 
manubrio, entro cu i lo si sarebbe potu to piazzare 
per una maggior pul izia del desing. 

una t rasmi ss io ne finale a va riatore del 
tipo a pulegge mobili e ci nghia trape
zo idale , che la Piaggio ha messo a pun
to da lungo tempo per i suoi ciclomoto
ri , e che fina lmente ha deciso di impie
ga re anche su uno scoote r. 

Diciamo " finalmente ", perché a no
stro avv iso lo scooter ha doti di maneg
gevolezza e di semplicità di fruizione 
tali da no n dover esse re in parte smi
nuite da lla presenza di un cambio ma
nuale che , in vista di un assiduo uso 
ci ttadino de l mezzo, in effetti non è il 
massimo de ll a funzio nalità . Con la tra
smiss io ne a uto ma ti ca a va ri atore , lo 



- ooter , secondo noi, moltiplica la sua 
·u nziona li tà ed entra in un a nuova di
mensione di ve icolo utilit a ri o. 

L' im postazione di guida, I" access ibi
li tà, la maneggevo lezza e , ora, la se m
plici tà operativa vi fanno scoprire , ne l
la loro nuova combinazio ne, aspe tti 
ancora più piacevo li de lru tcnza scoo-

7 Sotto la sella, il solito ripostiglio per la sistema
zione degl i attrezzi e dei documenti. 

teristica, aspetti che possiamo definire 
sconosciuti in quanto non avevamo an
cora avuto modo di ritrovare tutte que
ste virtù riunite in un solo veicolo. 

Passando a considerare gli aspetti 
estetici del GSA , bisogna dire che il 
design è molto aggiornato , con linee 
squadrate , a volte taglienti , molto con
sequenziali da un punto di vista archi
tettonico, con grande accessibilità e 
con una notevole disponibilità di spa
zio per portarci dietro libri , borse gin
niche , oppure la classica ventiquattr 'o
re , secondo quella che è un 'altra delle 
esigenze dell'utente del commuter cit
tadino ideale. L ' unico appunto che ri
teniamo di poter fare al GSA concerne 
un particolare relativo all 'estetica che , 
nell 'assieme , confermiamo piacevole e 
modernamente concepita . Questo par
ticolare è rappresentato dalla sovrap
posizione del faro , fisso nella calandra 
anteriore, e della carenatura del manu
brio . Quest 'ultima forma un "pulpito" 
sufficientemente massiccio da poter 
dar l' idea che l' inserimento di un faro 
non sarebbe stato problematico , men
tre nel contempo urta nel suo accosta-

8 Per l'avviamento, si ruota all'indietro la manopola sin istra, per porre la trasmissione in fol le, poi, con il 
motore al minimo, si ruota la manopola in avanti e si dà gas. 

9 Il tappo de.l serbatoio è bene accessibile dietro 
la sella, in una zona che può facilmente fungere 
da portapacchi . 

mento con il faro sottostante. 
È l'unico appunto che ci sentiamo di 

fare al GSA. 

GILERA 50 GSA SU STRADA 
Rispetto ai ciclomotori con trasmissio
ne automatica , che normalmente per 
l'avviamento impiegano pedivelle di ti
po ciclistico , il GSA ha il vantaggio di 
utilizzare una pedivella di tipo motoci 
clistico o , come si chiama adesso , un 
kick starter. A nostro avviso si tratta di 
un grosso vantaggio, perché tutto quel
lo spedalacchiare che normalmente si 

10 La sella, oltre a esse re bella di design , è anche 
molto comoda. 

fa in attesa di raggiungere la velocità 
che permetta alla frizione centrifuga di 
ingranare e quindi di trascinare il mo
tore , facendolo avviare , il più de lle vol
te non è particolarmente dignitoso , so
prattutto per le persone di una certa 
età . 

Per potere attuare l'avviamento pur 
in presenza di trasmissione a frizione 
centrifuga , i tecnici de lla Gilera hanno 
escogitato per il GSA un sistema di 
messa in folle comandato dalla mano
pola sinistra. Per partire si ruota la ma
nopola in posizione di folle , si aziona il 
kick sta rter (basta lasciare che il piede 
si appoggi a peso morto , ed è già suffi 
ciente per raggiungere il risultato), si 
ruota la manopola nella posizione di 
marcia lasciando il motore al minimo , 
si apre il gas e si va. Il motore prende i 
giri con subitaneità sorprendente e pre
sto il GSA si trova a viaggiare alla mas
sima velocità consentitagli dal codice . 
Ma poiché il codice non stabilisce un 
tempo minimo per raggiungere detta 
velocità , il GSA è stato messo nelle 
condizioni di farlo con una prontezza 
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11 La ruota posteriore è a sbalzo, fissala da quat
tro bulloni , e facilmente accessibile. Notevole, 
per un 50, la misura dei pneumatici. 

12 La force ll ina anteriore è solida e di buona 
funz ionalità, pur trat tand osi di un 'un ità mollo 
semplice. 

13 La ruota anteriore dispone, come quella po
steriore , di un freno a tamburo di ottima efficacia . 
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sconosciuta a qu alsiasi cicl omoto re in 
condizio ni standa rd . L 'acce le razio ne è 
ve rame nte brill a nt issima e crediamo 
che questa sia un a grossa virtù per un 
veicolo destin ato a muoversi co n ade
guata a uto revolezza ne l t raffi co de lle 
nostre città. 

14 Trad izionale Piaggio , la sospensione mo
noammortizzalore asimmetrica per la ruota po
steriore . 

rezza de l mezzo , vuo i pe r la super io re 
e rogazione de lla potenza , la sensazio
ne è verame nte que ll a di pote r scatta re 
a i semafo ri come con un ciclomotore 
non si è ma i rea li zza to. I l fa tto di ave re 
le mani impiega te so lo ne ll 'azioname n
to de l gas e delle d ue leve dei fre ni , 
ovvia me nte consente al pilo ta di con
centrarsi meglio ne ll a guida e soprat
tutto di avere te mpi di reazione molto 
più corti di fro nte all'improvvisa e me r
genza. Q uesto, in combin azio ne con 
l'eccezio nale agilità de l G SA , rite ni a
mo debba co nside ra rsi un grosso me ri 
to in te rmini d i sicurezza atti va , che in 
fo ndo è la ve ra sicurezza , in qu anto è 
que ll a che perme tte di ev ita re gli inci
de nti , e no n sempliceme nte di ridurre 
al minimo le consegue nze (sicurezza 
pass iva) . 

I pne um ati ci, in misura 3 ,50/10" sia 
a nter io rm e nte s ia poste ri o rm e nte , 
mettono tanta di que ll a gomm a a terra 
da ass icura re un a te nuta ecce ll e nte a n
che ne l caso de lla più vio le nta de ll e 
decele razio ni . Essi presentano un pro
filo che consente di mette re vera me nte 
a buon uso le ecce ll e nti doti di ri gidità 
dell a scocca e di funzio nali tà de ll a so
spe nsio ne a nterio re , a fo rce ll a te lesco
pica di tipo mecca nico, ma soprattutto 
di que ll a poste rio re che , ne ll a tradi zio
ne Piaggio , vede in fulcra to su un unico 
braccio in fusione di alluminio tutto il 
gruppo propul sore , con la ruo ta a sbal-

15 Come nella tradizione Piaggio , il braccio della sospensione rappresenta il supporto per lullo il 
gruppo propulsore, motore e trasmissione. Qu i si evidenziano gli elementi della trasm issione a 
varialore e l'avviamento kick. 

Quando abb iamo detto che il pro
pulsare 50 GSA rappresenta un 'evolu
zione rispetto ai pur ecce ll e nti 50 che 
eq uipaggiano i ciclomotori della gam 
ma Piaggio , non abbiamo fatto un 'af
fermazione a caso. Vuo i per la legge-

zo e un solo ammortizzato re di grosse 
dimensioni e di elevata efficie nza , si
tuato in posizio ne as immetrica, sull a 
destra. 

Il nostro GSA, del tipo Lusso , si pre
sentava eccezionalmente accessoriato 



per un mezzo di so li 50 cc di cilindrata: 
ind icatori di direzione , tachimetro di 
p iacevole disegno , sp ie varie inclusa 
que lla del li vello de l ca rburante, e , fi
nalme nte be ne accessibile ed ev ide nte , 
perfino l' indicazio ne de ll a pressio ne 
dei pneu matici. 

Per quan to co ncerne le ca ratteristi
che di guida, abb ia mo fat to rifer ime nto 
a lle grandi doti d i ma neggevolezza , ma 

16 L'avviamento kick richiede uno sforzo dolcis
simo, perfettamente adatto anche al gentil sesso, 
che forse tuttavia si entusiasmerà con un even
tuale avviamento elettrico. 

17 L'accesso rapido alla candela e alla testa è 
assicu rato da un portello a vite. Notare la cuffia 
che convoglia l'aria di raffreddamento alla testa. 

è logico to rn a re sull ' argo me nto pe r 
parl a re a nche de lla se nsazione di so li 
d ità, di precisio ne e di stabi lità che que
sto nuovo Gi lera conferi sce qua ndo si 
viaggia a ll a mass ima ve locità consent i
ta e quando si affronta no , se nza neppu
re ca la re il gas, curve medie e medio
veloci. In ta li occasio ni bisogna effetti
va me nte riconoscere la superio rità di 
questo scooter da 50 cc r ispetto a qua l
sias i ciclomotore, con la so la eccezio
ne , fo rse , de l G ile ra CBA . 

La robusta sezio ne de i pne um ati ci 
consente a nche ai fre ni , due ta mburi di 
dimensioni no n eccezio na li , d i es ibirsi 
con rassicura nte efficacia , a nche qua n
do a ll ' utente dec iso può cap ita re di fa 1 
rischi are la gomm a sull 'asfa lto. 

IN O.FFICINA 
Come tutti i ciclomotori Piaggio, anche 
il GSA è stato concepito in modo da 

ziona me nto cui nessun altro ve icolo a 
due ruo te a motore è a ncora arri vato. Il 
GSA fa la rivoluzione in modo vera
me nte in telligente , riunendo in un uni
co prodo tto il meglio di qua nto è già 
sta to spe rime ntato. Per raggiungere il 
massimo asso luto , al GSA ma nca solo 
l'avv iame nto e le ttri co, che fo rse di ven
te rà presto un optio nal, e l 'accensione 
ele tt ro nica. 

18 La ventola dell'aria di raffreddamento è ben dimensionata ed è in grado di assicurare condizioni 
termiche ideal i anche in impieghi gravosi. 

assicurare un 'ute nza senza proble mi 
pur con un minimo di cura. L'accensio
ne, di tipo tradi ziona le, no n richiede in 
ge nere contro lli freque nti de ll a fase, 
anche perché la bassa te nsione a cui 
ope ra l' impia nto ele ttrico non po rta a 
un 'usura pa rti co larme nte avve rtibil e 
de lle puntine del ruttare, tanto che i 
tecnici de ll a Piaggio raccomanda no di 
non pasticciare troppo con questo o r
gano , limita ndo gli interventi eventua li 
a ll a verifica de llo sta to della cande la , 
a ll a sua pulizia, al co nt ro llo de ll ' aper
tura deg li e le ttrodi , che deve esse re di 
circa 0,6 mm . Per il resto , bisogna ri
cordarsi di contro llare il li ve llo dell 'o
lio ne ll a sca to la de ll a riduzio ne finale 
della trasmiss io ne e di ingrassa re le rul
li ere dell a trasmiss io ne. 

CONCLUSIONI 
Il G ile ra GSA rea li zza il co nnubio 
idea le fra le virtù de l ciclomoto re a uto
matico e que lle de llo scooter , venendo 
così a stabi lire un nuovo live llo d i fun-

1911 carburatore è in posizione ben protetta da un 
deflettore. L'accessibilità è discreta. 

20 La dotazione di attrezzi è molto completa: 
fondamentale la chiave a brugola per le viti che 
trattengono le parti di carrozzeria in plastica. 
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La pagella di Moto su strada 

In traffico ci ttadino lento 1 O 
Manovrabili tà nel traffico 1 O 
Frenata su ll 'asciutto 9 
Frenata su l bagnato 8 
Cu rve ad alta ve locità 9 
Curve su strada sconnessa 8 
Percorso su strada di cam pag na 9 

Prestazioni 

Massi ma ve locità raggiunta: 40 km/h 
Massima poten za: 1 ,5 CV a 4.500 giri / 
m in 

21 Il gruppo delle luci posteriori, soprattutto nel 
GSA L, è eccezionalmente ricco. 

Asso lutamente ideale 
Il massi mo 
Molto buona e potente 
L'eff icienza resta molto buona 
Comportamento solido e preciso 
Efficace la sospensione posteriore 
Terribil mente divertente 

Scheda di manutenzione 

Ogni 3.000 km: 
dis incrostare il tubo di scarico, la te
sta del cilind ro e il pistone 
pu lire il filtro del l'aria 

Ogni 5.000 km: 
pul ire il carburatore 

Consumi su percorso 

consumo medio della prova : 48 km/ 
litro 

22 La robust issima scocca-trave in lamiera stampata da un 'idea del motivo per cu i il GSA forn isce una 
sensazione immediata di solidi ta e stabilità. 
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Caratteristiche tecniche 

Veicolo 
Lunghezza max: 1 .650 m m 
Larg hezza max: 640 mm 
Passo: 11 80 mm 
Altezza al la sel la : 870 mm 
Peso a secco: 73 kg 
Peso rifornito: 78 kg 
Freno anteriore: a tamburo 
Freno posteriore: a tamburo 
Pneumatico anteriore : 3,30 x 1 O" 
Pneumatico posteriore: 3,50 x 1 O" 

Motore 
Tipo: monocili nd rico 2 tempi 
Alesaggio : 38,4 mm 
Corsa: 43 mm 
Ci lindra ta: 49,77 cc 
Rapporto di compressione : 9,5 : 
Carburatore: Arbeo -SH AV 12-12 
Lubri ficazione : misce la al 20% 
Potenza massima: 1 ,5 CV a 4.500 giri / 
m in 
Distribuzione : rotan te 

Trasmissione 
Trasmissione primaria: a variato re auto
matico di ve locità , pulegge espansibil i, 
cinghia trapezoida le . 
Trasmissione final e: a ingranagg i 
Frizione: centrifuga automatica 

Telaio 
Tipo: trave in acciaio stam pato 
Sospensione an terio re: fo rcella tele
scopica 
Sospensione posterio re : ammortizza
tore laterale a molla coassiale 

Impianto elettrico 
Generatore: magnete vo lano 

Rifornimenti 
Serbatoio carburante : 4 ,2 litri 

Dati di manutenzione 

Candele: 
tipo : Marel li CW 4N-AT 
apertura elettrodi : 0,7 mm 

Pressione gomme: 
anteriore so lo pilota: 1 ,6 atm 
posteriore so lo pilota: 1 ,9 atm 
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