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Visite chez Gilera

Gilera
etla
competition

La visite d'un constructeur de motos est toujours extrémement enrichis-

sante, surtout lorsque celui-ci vient de remporter la catégorie « Sil-

houette » du dernier Paris-Dakar et que ses objectifs sont les GP 250.

L’avenir de Gilera exposé par MM. Perini et Martini, respectivement

team manager et chef de projet... Par Franck Pereira ; photos : Pierre

Leguevagues (Nikon).

Avant de parler de l'avenir de

Gilera, un petit retour sur la

saison passée s'impose. Le pro-
gramme 89, outre la participation aux
rallyes classiques (Rallye de Sardaigne).
comprenait le rallye de Tunisie et le rallye
des Pharaons. L'équipe était composée de
deux pilotes. Medardo qui avait déja
participé aux rallyes africains dans le team
Belgarda Yamaha et Macchi. Une équipe
dirigée par Gianni Perini qui a longtemps
travaillé chez KTM Farioli pour I'enduro
(une sorte de Marcel Seurat italien).

Les newcommers 1a saison commence
au rallye de Tunisie ou le résultat final est
exceptionnel pour une premiere participa-
tion: 7 et 10 au classement final et 3

scratches pour les pilotes Gilera. La moto
est, bien entendu, une RC 600 stock
équipée de réservoirs avant/arricre en alu.
Pour la deuxiéme course de la saison.
Macchi est remplacé par un jeune endu-
riste Roberto Mandelli (22 ans). Celui-ci
remplit parfaitement son contrat puisque,
apres I'abandon de Luigi Medardo, Man-
delli prend une excellente 10° place pour
sa premiere participation a un rallye afri-
cain. Ce sont sans doute ces excellents
résultats et l'argumentation de Gianni
Perini qui décideront la direction de Gile-
ra a ajouter le Dakar au programme 89.
Un Paris-Dakar extraordinaire pour la
marque d'Arcore. Alors que Tobjectif
était simplement de rejoindre Ie lac Rosc.
Medardo et Mandelli sc classent & ct 11*

@ L’aspect le plus agréable de la Gilera RC 600 vakar est son excellente motricité due a
Iamortisseur Ohlins.
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au scratch. De plus. ils prennent les deux
premieres places de la catégorie « sil-
houette » et battent I'ensemble des pilotes
motos dans la fameuse étape Nema-Tid-
jikja (passe de Nega). Un bilan incroyable
dans la mesure ou les moyens engagés et
la structure de I'équipe étaient réduits au
minimum, mais avec un homme comme
Gianni Perini aux commandes, tout sem-
ble possible...

Gianni Perini est un personnage éton-
nant, né dans les fameuses Valli Berga-
maschi (fief de I'enduro italien), son expé-
rience de la compétition tout-terrain est
énorme.

Moto Revue : M. Perini, pourquoi avez-
vous participé au Paris-Dakar, ce rallye

@® Comme toutes les motos de rallye, la
Gilera n’est pas une réussite esthétique.

n’était pas inscrit a votre programme ?
Gianni Perini : En fait. la décision a été
prise tardivement. Dans la mesure ou les
résultats en Tunisie et aux Pharaons ont
prouvé que la moto était fiable et perfor-
mante, je voulais faire le Dakar. Mais la
direction générale du groupe Piaggio tar-
dait a donner son accord. aussi. avec
Paolo Roasenda (directeur de Gilera),
nous avons préparé le projet en cachette.
C’est sans doute grace a la découverte du
sponsor (Henninger) que I'accord définitif
a été obtenu.

Apres ces excellents résultats, quel est
votre programme 90 et sur quelle moto ?
Bien que le programme nc soit pas encore
arrété détinitivement. nous devrions re-
taire le Tunisie. les Pharaons et le Dakar.
Les motos seront a nouveau des RC 600.
mais elles devraient évoluer en cours de
saison. Je pense que nous ferons le Tuni-
sie avec la RC 600 standard (569 cm’). les
Pharaons avec un 629 cm’ et le Dakar
avec un mono encore plus gros. ce qui
implique la modification des carters mo-
teurs et donc un travail important du
bureau d’étude. Mais je le répéte, aucune
décision n’est prise a ce jour.

Sur le Dakar 90 les résultats du team
Rahier ont été décevants, entre le mono et
le bi quel serait votre choix ?

En ce qui concerne le mono Suzuki, il me
parait évident que la moto n'est pas en
causc. Le manque de résultat, outre la
blessure de Lalay, est surtout imputable a
l'organisation du team. Mes pilotes m’ont
confirmé que la Suzuki est une excellente
moto, rapide et bien suspendue. Quant au
bicylindre, il semble effectivement que se
soit la solution pour gagner. D ailleurs,
nous avons ce bicylindre a I'état de proto-
type, mais la politique de la direction est
de continuer a utiliser des €volutions de
motos de série.
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Modifications

Voici la liste des modifications apportées

a la moto du Dakar :

% moyeu avant usiné

% fourche Marzocchi de 45 mm

% tés spéciaux usinés (chasse non-modifiée)

% disque avant de 280 mm, étrier double

piston Nissin

% jantes Takasago Excel (21/18 au lieu de 21/17)
% pneus Michelin Desert et bib mousse

% sabot alu

% tableau de bord (compas/trip/dérouleur
électrique)

% carénage, réservoir avant/arriére (56 litres)

et selle

% amortisseur Ohlins réglable en compression et
en détente

% biellettes latérales de suspension différentes .
% repose-pieds élargis

% échappements séparés et libres

% ablation du démarreur

% rajout d'une plaque sur la béquille

* poignées mousse et protége-mains
enveloppants

% guidon plus cintré

% filtre a air papier

La RC 600 en configuration Dakar pése 206 kg
tous pleins faits.

On a beaucoup parlé pendant ce 12¢ Paris-
Dakar des aspects négatifs tels que : la
vitesse excessive des motos, la durée du
rallye, le choix du parcours imposé par les
aérodromes... Quelle est votre opinion sur
ces différents points ?

En ce qui concerne la vitesse des motos,
je trouve quelle est trop élevée et dange-
reuse. la solution pourrait étre d'accepter
uniquement des monos. La durée du
rallye ne me parait pas génante, mais il
faudrait revoir le parcours et, pourquoi
pas. supprimer les avions d’assistance...
Certains de vos concurrents sur le Dakar
ont prétendu que vos motos n’étaient pas
de vraies silhouettes, que les moteurs ont
été assemblés avec des piéces sélectionnées,
est-ce vrai ?

Cest totalement faux, les motos utilisées,
tant au Dakar qu'aux Pharaons et en
Tunisie, ont été prélevées sur la chaine de
montage. puis modifiées par les mécani-

® A lavant, tout est différent :fourche,
étrier double piston, disque et jante.
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® Les
principales
modifications
subies par la
Gilera visent a
accroitre son
automobile.

Le volume
d’essence passe
de 13 a 56 litres
gréce aux trois
réservoirs.

® Une autre
modification
importante
concerne le
systéme
“échappement.
Les deux tubes
ne rejoignent
plus un gros
silencieux, mais
sont totalement
dissociés.

ciens du team. Mais en aucun cas, elles
n'ont fait I'objet d'un montage a I'unité.
Quels ont été les probléemes rencontrés sur
les motos pendant le Dakar ?

Les motos nous ont posé peu de pro-
blémes. La seule faiblesse enregistrée
concerne les cadres et notamment leur
partie arriére qui supportait mal le sur-
croit de poids dii aux réservoirs addition-
nels. Les moteurs ont partaitement sup-
porté le rallye. A Agadez, Il'ingénieur
Martini est descendu en avion pour juger
de leur état. Il a fait démonter les

Essai
de la RC 600
Dakar

Aprés avoir eu le privilege de rouler sur le bicylin-
dre Cagiva d'Edi Orioli, une moto trés encombrante
en tout-terrain classique ; la Gilera m'a réconcilié
avec les motos de rallye. Beaucoup plus peite et
équilibrée, la RC 600 est une moto humaine.

Premier point, la hauteur de selle identique au
modéle de série met immédiatement le pilote en
confiance. Le guidon plus cintré que l'origine est

agréable et la position de conduite trés naturelle. .

La mise en route au kick (le démarreur a été
enlevé) est évidente et le mono s'anime dans un
ronflement peu discret.

Le premier indice du traitement subit par cette
moto apparait au passage de la premiere, la boite
est dure et la sélection a pris du jeu. Par contre,
deés les premiers metres, la RC 600 se comporte
remarquablement. Les sensations sont les mémes

culasses. tout était parfait. prét a finir le
rallye.

Pour terminer, est-ce que vous envisagez
de produire une série de RC 600 en
configuration rallye ; si oui, a quel prix ?
Le principal probleme est la fabrication
des réservoirs additionnels, actuellement
ils sont en aluminium et coutent tres cher.
Cependant, si une réplique en plastique
injecté est réalisée, il est tout a fait
envisageable de lancer une petite série de
cette moto dont le prix de vente serait de
50 000 F environ.

que sur le modéle de série, la moto est légere (les
réservoirs sont presque vides) et les suspensions
de qualité permettent d’attaquer. La piste d'essai
en terre étant composée de sauts, de virages a plat
et de longues lignes droites, je me suis amusé
instantanément a provoquer de longues glissades
de l'arriére. Des travers faciles a controler, grace a
Pexcellente motricité (Ohlins et Michelin Desert) et
au comportement linéaire du moteur.

Justement, ce moteur un peu essoufflé par
10 000 km de piste a conservé toutes ses qua-
lités. Bien-siir, en terme de puissance il est limité,
mais il reprend bien a bas régime, sans a coups et
les qualités de la partie-cycle permettent de
I'exploiter au maximum, Le freinage est nettement
supérieur a I'équipement d'origine et les dribbles
de 'arriére ont disparu.

En résumé, cette moto est incroyablement facile et
évidente. Alors qu'avec la Cagiva j'ai toujours été
géné par 'encombrement des réservoirs et le
poids de la moto, sur la Gilera j'ai roulé en toute
confiance. Cette moto est humaine, dans le sens
oil, sur un terrain piégeux (saignées/pierres/sable)
elle reste contrélable...




