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La tredicesima edizione del grande rally africano
non ha portato fortuna ai nostri piloti

SVIEENTOLA

Finalmente il sospirato trionfo per
le tute blu della Yamaha-France e
soprattutto per Jean Claude
Olivier, patron della Sonauto
(I'importatrice francese) che
intravvediamo proprio dietro le
braccia alzate dei suoi campioni,
Peterhansel (80) il vincitore, e
Magnaldi (83), terzo classificato.
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Trionfo dei Transalpini, con meritata vittoria di Stéphane Peterhansel davanti a Gilles Lalay,
Thierry Magnaldi e Marc Morales, e delle Yamaha affidate ai primi tre; il quarto é stato alla
fine il migliore delle Cagiva pur con un mezzo semi-ufficiale. | nostri nulla hanno potuto
contro la sfortuna: fuori causa Picco gia prima del via, De Petri si & come sempre dimostrato
il pit veloce, ma un'insidia nascosta tra la sabbia lo ha messo KO, mentre il favorito Orioli &
stato relegato all'ottavo posto da un'avaria al cambio quando era praticamente al comando
della corsa. Cosi il migliore dei nostri é risultato il bravissimo Medardo che ha portato la
Gilera al settimo posto assoluto e al successo nella categoria Silhouette.
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A sinistra: Gilles Lalay, gia vincitore
nell'89, é stato il piu positivo dello
squadrone Yamaha-Chesterfield
Scout. Nella foto vediamo il francese,
un pilota di sicuro affidamento,
«reintegrarsi» dopo I'ultima fatica con
la quale non ha perd potuto
migliorare (Il che voleva dire vincere)
il suo secondo posto.

A destra: tutto come programmato
invece per il Team Gilera-Henninger
che, ovviamente, aveva minori
ambizioni. Con Medardo (che avete
visto in copertina e che vedete in
questo primo piano dopo I'arrivo) e
Mandelli nei dieci e primi della
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categoria Silhouette, non si poteva Y P~ \Qw

francesc..

Sopra: Il terzo grosso calibro del Team Yamaha-Chesterfield Scout,
lo spagnolo Carlos Mas, ha ottenuto un buon sesto posto (lo
scorso anno perd era giunto secondo) che non pué appagare gli
sforzi del Team (ed entusiasmare il boss Daniele Papi, con lui nella
foto) che aveva messo tuttl i piloti nelle migliori condizioni per
ottenere il grande risultato.

Foto grande: la Cagiva-Lucky Explorer meglio piazzata alla fine é
stata quella del ~gregario~ Jordi Arcarons, quinto assoluto, che qui
vediamo destreggiarsi, col cupolino malconcio dopo una caduta,
fra sabbia e arbusti.
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Sopra: Stéphane Peterhansel, «Petérv,
sulla spiaggia del Lago Rosa in mezzo
alla folla e seguito dai cineoperatori.
Gli rimane, quale ultimo sforzo, di
portare la sua Yamaha fino all'imbarco
di Dakar.
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Sotto: molto bravo Roberto Boano, in gara con una Africa
Twin 750 quindi passato d'ufficio dalla marathon,
categoria dove era iscritto, alla silhouette. Motivo di
questo fatto I'omologazione da parte della Honda in
versione Parigi-Dakar della vecchia 650 (usata ad esempio
da Gualini) ma non della attuale 750.

Sotto: la prima Cagiva sul traguardo é stata
quella di Marc Morales, alla Dakar col colori del
team francese Stalaven che aveva affidato una
seconda moto a Merel. Le due Elefant erano
versioni 90 aggiornate e allestite

a Varese.




A destra: il tricolore
italiano non & mancato a

fine gara. A festeggiare
sono un gruppo di
-assistiti=, | glleristi,
Surini, Quaglino e
Bignardi nell’ordine da
sinistra. Escluso il
penultimo, in corsa con
un prototipo, gli altri
erano in gara nella
silhouette.

-

1
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Classifica finale

1. Peterhansel (Yamaha-F) in 73h55'55""; 2. Lalay
(Yamaha-F) a 16'55""; 3. Magnaldi (Yamaha-F) a
25'52", 4. Morales (Cagiva-F) a 56'46""; 5. Arca-
rons (Cagiva-E) a 1h7'5"”; 6. Mas (Yamaha-E) a
1h23'51""; 7. Medardo (Gilera-l) a 1h38'42" (pri-
mo Silhouette), 8. Orioli (Cagiva-l) a 5h6'14"", 9
Mandelll (Gilera-l) a 7h5°33""; 10. Boluda (Honda-
E) a 8n20°10"; 11. Boano (Honda-l) a9h27'04"; 12
Merel (Cagiva-F) a 12h9'59""; 13. Rahier (Suzuki-
B) a 12h13'29"; 14. Charbonnel (Kawasaki-F) a
14h21°25"; 15. Pascual (Yamaha-F) a 15h35'3"";
16. Picard (Yamaha-F) a 16h21'36''; 17. Brunner
(Suzuki-CH) a 18h57'42"; 18. Gil Gonzalo
(Yamaha-E) a 19h28'13""; 19, Hau {(Honda-D) a
19h46'38"'; 20. Montebelli (Yamaha-l) a19h48'19"";
21. De Azevedo (Yamaha-BR) a 19h53'41" (primo
Marathon); 22. Pilet (Honda-F) a 20h25'50"; 23
Watanabe (Suzuki-J) a 20h36'54", 24. Martens
(KTM-B) a 20h40'49"; 25. Neveu (Cagiva-F) a
22h23'59", 26. Bennerotte (Kawasaki-F) a
22h47'34'", 27. Marcaccinl (Yamaha-l) a
23h07'52"; 28. Quaglino (Gilera-l) a 23h26'15",
29. Loizeaux (Suzuki-F) a 24h18'32"'; 30. Bignar-
di (Gilera-l) a 26h38'00"", 31. Winkler (Gilera-l) a
28h39'35"; 32 Pegoraro (Honda-l) a 29h11'13"";
33. Perinelle (Yamaha-F) a 20h12'47""; 34. Surin|
(Gilera-l) a 29h36'01"; 35. Fernandez (Suzuki-E)
a31h36'07"'; 36. Cabini (Yamaha-l) a 36h03'37",
37. Pescheur D, (Yamaha-F) a 53h21°44’'; 38. Pe-
scheur E. (Yamaha-F) a 53h30'26'"; 39. Schek H
(Suzuki-D) a 70h33'40"'; 40. Schek P. (Suzuki-D)
a 70h39°29''. 41 Cultrera (Yamaha-F) a
87h48°43", 42 Cateloy (Yamaha-F) a 98h54'23'

A sinistra: complimenti a
Orioll anche da Red Ronnie
che ha voluto essere della
partita sul Lago Rosa. |l
simpatico conduttore
televisivo forse si aspettava
un risultato diverso; sara

senz'altro per un’altra volta..

Sotto: immagine
d’obbligo per il
brasiliano De
Azevedo, vincitore
della marathon e
ventunesimo assoluto
su una Yamaha
monocilindrica.
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PARIS DAKAX

Parecchi gli appassionati accorsi alla pre partenza di Milano il giorno di
Santo Stefano. Gli assediati di turno sono Edi Orioll e la sua Cagiva
bicilindrica ammiratissima nei colori dello sponsor Lucky Explorer. La moto

é ritenuta forse la piu potente in gara

Sopra: la dotazione di sicurezza.
La ~balise~, apparecchio radio
che, attivato, emette in
continuazione i segnali
indispensabili a guidare sul posto
eventuali soccorritori,
nell'astuccio nero. Nella valigetta
vi sono invece razzi, fumogeni,
coperta in alluminio etc

26-31/12 MILANO-MARSIGLIA

I_a carovana degli italiani si compone a Mi-
lano Lacchiarella dove vengono effettuate le
prime verifiche amministrative e dove gli ap-
passionati hanno la possibilita di vedere da
vicino i protagonisti della gara. Lo spetta-
colo in verita non é esaltante, la partenza ¢
solo simbolica, dopodiché le moto vengono
caricate sui camion (alcune senza nemmeno
passare sul palco) che muovono alla volta
della Francia. Le condizioni atmosferiche
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Sotto: a Rouen i piloti del team Yamaha Chesterfield Scout sono al banco
«caution TSO~. De Petri, Lalay, Cavandoli e Mas come tutti debbono
versare una cauzione (circa 2.300.000 lire) che viene trattenuta nel caso

non venga rispettato il regolamento di gara.

non sono delle migliori e sulle strade valdo-
stane cade a sera un po’ di neve che costrin
ge @ una marcia attenta

Appuntamento a Rouen

Rouen dista un bel po’ di chilometri, addi-
rittura ¢ oltre Parigi, in ogni caso ¢ la che
bisogna arrivare poiché quella ¢ la sede del-
le verifiche amministrative e tecniche. Indub-
biamente la «Foire international» della cit-
tadina francese si presta alla perfezione: am-

pi padiglioni per gli uffici, piazzali e capan-
noni per ospitare a turno i quasi 500 equi-
paggi che vi sfilano tra il 26 e il 28 dicembre
secondo il calendario prefissato.

Gli italiani sono attesi per ultimi, dopo tut-
ti gli altri tra cui i belgi partiti a Bruxelles.
Prima «operazione» attendere il proprio tur-
no oppure cercare di infilarsi al posto di
qualcuno che non ¢’é accelerando, certi, le
rispettive formalita ma provocando irrime-
diabilmente code e ritardi ad altri. In un pa-



Sopra: interno di uno dei padiglioni verifiche. In
primo piano la moto di Surini ormai alla fine
della trafila, piu arretrate le Suzuki di Patrizia ed
Herber Schek e sulla destra | box tenda dove
sulle auto vengono applicati gli adesivi TSO.

In alto a destra: sorpresa per tutti (anche per la
casa americana) questa Herley Davidson 1200.
In realta la moto di Jean Soupeaux altro non era
che una Honda Africa Twin con trapiantato il

diglione con vari stand, piloti ¢ accompagna-
tori ritirano dapprima il proprio carnet per-
sonale che dovranno vidimare a ogni succes-
siva «stazione» (per certi aspetti sembra in-
fatti una Via Crucis) fino a completare un
piccolo tour da un paio d'ore di tempo e cir-
ca 12 «settori controllati».

Alla fine le valigette dei team manager so-
no notevolmente alleggerite perché é qui che
si effettuano gli ultimi pagamenti. Escono
pacchi di franchi francesi e in cambio si col-

motore della bicilindrica statunitense,

arricchita con ...splendide decorazioni.

Il ritiro é arrivato presto, addirittura nel
trasferimento Tripoli-Ghadames.

A destra: non sono certo finite nel dimenticatoio
le bellissime Yamaha monocilindriche di 750 cc.
raffreddate a liquido e con testa a 5 valvole.
Byrd ne ha prestate due agli spagnoli Gil che le
hanno colorate col verde del team Lleida.

lezionano timbri sui vari carnet, si ricevono
le balise e tutto I'equipaggiamento obbliga-
torio; i concorrenti sono anche chiamati a
una estemporanea prova di orientamento
con utilizzo di bussola e cartina; le doman-
de sono banali, le risposte non sempre esatte.
Fuori dal primo padiglione e via alla verifi-
ca tecnica dei veicoli. Qui si manifesta la ci-
clopica struttura allestita dalla TSO: parchi
verifiche coperti per moto auto ¢ camion,
commissari che controllano e piombano le

Stavolta le moto 2x2 (due ruote motrici) di
turno sono quelle dei fratelli Auribault che
hanno modificato delle Yamaha XT 600. La
trasmisione aggiuntiva prende forza all'esterno
del pignone catena dove & collocata una
coppla conica; vi é poi un glunto cardanico
con albero rigido estendibile (per consentire
di sterzare) conneso al giunto sulla forcella ed
alla seconda coppia conica.

varie parti meccaniche, box con addetti che
collocano gli adesivi dell’or zzazione sui
vari veicoli e, infine, se tutto ¢ OK, ¢'é il via
libera per andare a Parigi.

Alfred junior e i roll-bar
dei camion

Il regolamento prevede che sui veicoli in gara
1 sistemi di orientamento e quelli di rileva-
mento chilometrico non siano connessi tra
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Sopra: Chateau de Vincennes a notte fonda
dopo l'arrivo degli ultimi camion. Cade una
pioggerellina fastidiosa che sara presente anche
il mattino successivo alla partenza delle moto.

Ad usare «Alfred junior~ anche le Cagiva ufficiali
Lo strumento é quello sotto |l porta road-book,
qui con display disattivato, Da osservare /I
tripmaster di sicurezza Ico.

loro. E comunque ammesso 1"utilizzo di «Al
fred junior», una strumentazione Navocap
che incorpora in un dispositivo a display uni-
co le due funzioni: queste sono sconnesse I'u
na dall’altra, resta pero il dubbio, suppor
tato dalla presenza nel catalogo Navocap di
prodotti simili con funzioni integrate che for-
niscono indicazioni esatte sulla rotta segui
ta per raggiungere un obiettivo predetermi
nato, che qualcuno possa fare il furbo ma
nipolando il giovane Alfred per farlo cresce
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re in prestazioni.
Ma la preoccupazione maggiore viene dai

roll-bar camion. | commissari sportivi non
ne accettano 33 perché strutturalmente non
sarebbero a termini di regolamento; si discu-
te ma non vi ¢ altra possibilita che modifi

care gli apparati di protezione. Cosi le varie
squadre per lo piu italiane (1 frances) invece
sono gia OK) a eccezione di pochissime (leggi
Cagiva) hanno tempo fino a inizio prologo
(secondo giorno successivo, 30 dicembre) per

Nubi veloci
accompagnano
l'avvio dei
concorrenti dalla
capitale francese
ma, nonostante il
maltempo e I'ora
poco Invitante, Il
pubblico é gia
assiepato lungo le
transenne

Acclamato dagli
appasionati (molti
gli italiani) Edi
Orioli toglie il
casco e saluta.
Accanto a lui, in
primo piano,
Gillbert Sabine,
mentre sullo
sfondo si scorge
Jean Luis Dronne,
responsabile di
gara per le moto.

rimediare, pena I’esclusione dei camion dalla
classifica e loro ingresso sul percorso dopo
tutti i concorrenti. Tradotto significa che se
si vuol dare assistenza — ¢ certamente nes-
suna moto oggi come oggi ne puo fare a me-
no bisogna lavorare due notti di seguito
(e sempre nei tempi concessi dalla tabella di
marcia poiché ¢’é parco chiuso) per rimedia-
re la situazione. Tutti meno uno decidono
cosi quindi via a caccia di officine dove ap-
poggiarsi per I'operazione.



Riflettori per Walter Surini, in gara col team Assomoto.
Le Gilera della squadra bresciana sono state preparate
da Fatichi sulla base della RC 600 di serie; interventi
alla sospensione e rinforzi al telaio hanno imposto il

passaggio alla categoria Silhouette.

Certamente strani alla Dakar | piloti dei quad, come
I'attempato belga Renders che sul palco di partenza
cerca di infilarsi il casco tenendo la sigaretta in bocca.
Molto attardato al prologo, in Africa si e ritirato nel
corso della prima tappa marathon.

)

Suzuki 350 categoria marathon, modificate

semplicemente con un serbatoio surdimensionato (é
quello per le BMW) piu contenitori vari in lega come
concesso dal regolamento. «L obiettivo & di portare alla

vittoria Patricia nella sua classe — ci ha spiegato Il

blasonato Herbert — e se siamo qui con delle Suzuki é
perché mia figlia da tempo chiedeva di gareggiare con

moto un po’ piu piccole delie mie solite BMW. Tra

l'altro la Casa tedesca era poco interessata al settore

rally, cosi abblamo trovato un valido partner nella
Suzuki Germania e un’ottima moto nella DR 350~

Partenza a Parigi-Vincennes

Parigi dista da Rouen soltanto 130 chilome-
tri ma ci vogliono un bel po’ di ore per giun-
gervi la sera del 28 poiché il traffico é caoti-
co e il percorso in citta piuttosto lungo. Il
raggruppamento ¢ a Chateau de Vincennes,
un castello immenso che da alle sue spalle
su una piazza altrettanto grande dove mol-
to ordinatamente vengono schierati auto, ca-
mion ¢ moto. Lo spettacolo toglie quasi il

Gli Schek sono passati quest’anno alla guida di due

fondo alla classifica.

respiro. | camion piu grandi lungo tutto il
lato del caste!lo, auto e moto nella piazza an-
tistante che ¢ gremita di veicoli su tutta la
sua superficie davvero vastissima.

Al centro, vicino al castello, il palco di par-
tenza con accanto potentissime fotolettriche
che giocano a colpire le nubi coi loro fasci
di luce e riflettori che asciugano letteralmen-
te la zona di passaggio dei concorrenti so-
pra le rampe nonostante la pioggerellina.
11 29 i primi a prendere il via alle 7 ¢ 30 so-

Sopra e in basso: seguitissimo il prologo, anche quello dei camion che transitano per ultimi
Attimi d’emozione quando sulla curva del traguardo il Tatra 6x6 del team Toyota France-
Yamato International finisce ruote all’aria e si corica su fianco. Immediato I'intervento della
gru che ha rimesso le cose a posto in pochissimi minuti, non senza penalizzazione per gli
altri camion gia sul percorso (Gilera e Assomoto tra gli altri) che vengono bloccati finendo in

no i1 camion. Quando tocca alla prima mo-
to, alle 9 precise, ¢ ancora scuro; solo piu
tardi inmizia a filtrare la luce mentre sotto la
pioggia i piloti bardati di equipaggiamento
invernale sfilano uno dopo I'altro e si appre-
stano ad affrontare i 450 chilometri alla volta
di Clermont-Ferrand. Il pubblico acclama i
beniamini di casa. Peterhansel ¢ applaudi-
tissimo, piu di lui Neveu molto amato dai
fan, poi Gaston Rahier e anche i nostri pri
mo fra tutti Orioli.
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Medardo, a sinistra, e Mandelli sia lo
scorso anno che ora sono stati sempre
tra i primi. Il veneto soprattutto a
Clermont Ferrand ha corso bene
portando al terzo la sua Gilera ufficiale;
ottimo settimo Mandelll.

Pronti per il prologo

A Clermont la carovana giunge a sera via
statale in quanto di autostrada dalla capita-
le vi sono solo pochissimi chilometri. Tutti
in parco chiuso dopo una doccia nei primi
tratti di percorso poi il vento sposta le nubi
ed ¢ un ben piacevole bagno di folla per i
piloti che su tutto il tracciato vengono salu-
tati clamorosamente da un pubblico da gran-
di occasioni. La Dakar per i francesi ¢ un
avvenimento di rilievo assoluto ¢ ne abbia-
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A destra: infortunatosi Picco prima di Natale,

Gaston Rahier ha affidato la DRZ numero 63 allo
spagnolo Vall. Questi si é fatto subito notare per gli
oottimi risultati (quarto ad esempio al prologo) ma
in Africa e incappato in una brutta caduta ed é stato
costretto al ritiro.

mo dimostrazione anche il giorno dopo sul-
la strada per Marsiglia.

Il prologo ¢ ben disegnato. Dentro una gran-
de cava ¢ ricavato un percorso di 2700 me-
tri dal fondo piatto ben tenuto anche grazie
alle condizioni atmosferiche discretamente
buone ¢ alla temperatura per nulla inverna-
le. Moltissimi gli spettatori, 80.000 secondo
una stima ufficiosa. Prime a prendere il via
stavolta sono le moto, non alle 8 come pre-
visto ma alle 9 alle prime luci del giorno.

Fermo il mondiale, Jacky Martens si é cimentato
in questa Dakar con una KTM quattro tempi
preparata in Belgio sulla base della versione
standard modificata tra I'altro con un discreto
aumento di cilindrata. Al prologo ha ottenuto la
piazza d’'onore staccato di un solo secondo.

A sinistra: non ha tradito le aspettative al
prologo il francese Charbonnel. Il transalpino &
stato piu rapido di tutti aggiundicandosi la
speciale ed il vantaggio, nella prima tappa
africana, di partire come ultimo motociclista.

Per tutti comunque vi ¢ gia la seconda sve-
glia in piena notte, infatti il prologo di Pe-
rignat sur Allier é a una ventina di chilome-
tri da Clermont dove la prima moto scende
dal palco alle 7 e 30.

C'¢ attesa per vedere chi prevarra quasi fosse
una gara a seé. | pronostici sono per Char-
bonnel, lo scorso anno fu primo nelle due
frazioni, ¢ per Medardo e infatti tutto va co-
me da copione. Il francese con la sua Ka-
wasaki distacca di 4 secondi il portacolori



A destra e sotto: guzzista viscerale,
il bergamasco Claudio Torri si é
presentato con una bicilindrica la
cul preparazione era iniziata gia lo
scorso anno. Ha telalo tutto in lega
leggera, forcellone scatolato con
leveraggio progressivo,
ammortizzatore Ohlins e forcella
Marzocchi Magnum. Il motore é il
1000 a iniezione (unico tra le moto
in gara) ma con cilindri girati, cioé
apparato di alimentazione con
relativi condotti sul davanti della
moto e scarichi rivolti all'indietro.
Radicale la modifica alla
trasmissione dove l'albero & stato
sostituito da una classica catena.
Presentatosi al via con piccoll
problemi di ricarica alternatore e
messa a punto dell'iniezione
elettronica, Torri & stato costretto
al ritiro nella durissima Ghadames-
Ghat.

Gilera davanti al quale si inserisce Jacky
Martens qui come al mondiale su una KTM
ma stavolta a quattro tempi. Quarto ¢ lo spa-
gnolo Vall che, chiamato a sostituire I'infor-
tunato Picco, offre un saggio della propria
bravura.

Dietro tutti i migliori, con la sorpresa del-
I'inserimento dello spagnolo Alvarez che col
suo quad quattro cilindri raffreddato a li-
quido scatena I'entusiasmo degli spettatori
¢ stacca un tempo che gli vale il settimo as-

A destra: guida
spettacolare e
redditizia quella
dello spagnolo
Alvarez che nella
speciale di
apertura si e
insediato col suo
quad al settimo
posto in classifica
alla pari con
Mandelli e Rahier.
E stato sempre
seguitissimo
anche in virtu
dell'esaltante
rombo del motore
quattro cilindri
quattro tempi
Honda raffreddato
a liquido.

soluto alla pari con Rahier ¢ Mandelli

A fine prologo per tutti vi sono dieci ore di
tempo per percorrere circa 420 chilometri al-
la volta di Marsiglia. | motociclisti tornano
all'abbigliamento invernale poiché si va an
che discretamente in alto dove ai lati della
strada vi € neve abbondante. Segue una lun
ghissima discesa che porta verso Avignone
all’unico controllo a timbro di tutta la Fran-
cia dove ovviamente ¢ radunata una note-
vole folla. Poi via verso il vecchio porto di

A sinistra: sfortuna per Franco Zotti. Il friulano,
in sella ad una DR 800 preparata dal team di
Rahier, non ha raggiunto nemmeno |'imbarco di
Marsiglia a causa di un problema di trasmissione
che gli ha messo ko il propulsore. Per lui c'é
stato un triste rientro a casa senza nemmeno
giungere in terra d'Africa.

29/12 PROLOGO

1. Charbonnelin3'56""; 2 Martensa 1'", 3. Medar-
do4". 4 Vall8''; 5. Morales 10", 6. Arcarons 14"
7 Mandelli, Rahier e Alvarez 16" 10. Wagner 17",
11. Sotelo e Cavandoli; 13. Sainct @ Neveu; 15
Montebelli, Boano, Riba e Lalay; 19. Magnaldi; 20
Merel; 21 Magri, 22 Marcaccini e Mas; .. 25 De
Petri, 29. Quaglino; 31. Surini; 33, Orioli; 41 Moc-
chiutti; 46. Mercandelli e Marmiroli; 49. Quercioli
51 Zotti, 52 Aluigi. 66 Winkler; 75. Bignardi; B0
Cabini; 87 Torri; 88. Algeri, 90 Paladini e Nassi
93 Pegoraro, 95. Gualini e Bonaccini

Marsiglia che viene raggiunto a partire dal
tardo pomeriggio; segue 'imbarco sul tra-
ghetto italiano «Freccia blu» che nelle sue
capaci stive ospita tutti i mezzi della tredi-
cesima Parigi-Tripoli-Dakar. Piloti ¢ uomi-
ni di equipaggio attendono invece il decollo
dei due jumbo che nella notte tra 'uno e il
due gennaio li portano da Marsiglia alla ca
pitale libica

Per loro un imprevisto capodanno assieme
ad amici e accompagnatori.
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PARIS DAKAR

1991

PO AW

2/1 TRIPOLI-GHADAMES

Recuperati i rispettivi veicoli, per i concor-
renti ¢'¢ un trasferimento di 604 Km verso
sud ovest alla volta di Ghadames. La stra-
da é completamente asfaltata ma non man-
cano le defezioni come quella di Querciroli
che si ferma col motore della sua Yamaha
irrimediabilmente ko; stessa sorte tocca al
francese Auribault che vede immediatamente
sfumare ogni sogno di portare avanti il suo
prototipo Herley-Honda.

L.’ambiente é abbastanza sereno, Sabine vie-
ne ricevuto nella capitale libica dal colonnel-
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Passiamo anche nol dalle Immagini europee a quelle
africane con Il traghetto italiano ~Freccia blu-, che ha
trasportato da Marsiglia a Tripoli praticamente solo | mezzi
non essendo attrezzato per ospitare gli uomini, che hanno
fatto la traversata in aereo. Questo perché le piu veloci navi
usate in passato erano state utilizzate per servizi di

Golfo.

lo Gheddafi; ¢'¢ comunque una comprensi-
bile apprensione perché domani c’¢é la par-
tenza vera e per di pit in tappa marathon.

3-4/| GHADAMES - GAHT

marathon

Ghadames Idri

Inizia la Dakar africana con la prima delle
quattro frazioni marathon dove a sera non
sara possibile fare assistenza sulle moto se
non prima di entrare in parco chiuso, cioé
«pagando» il tempo impiegato con un cor-
rispondente ritardo in classifica.

appoggio alle truppe francesi impiegate nella crisi del

A sinistra: lo scatenato De Petri (88) supera Il francese della
Suzuki, Wagner. La prima guida del Team Yamaha
Chesterfield Scout (che vediamo nell'altra foto riposare
nella sua particolare attrezzatura da relax) stava tenendo
fede alle aspettative dominando la parte iniziale del Rally e
pol recuperando il tempo perso per problemi di pneumatici,
quando é stato messo fuori causa da una caduta provocata
da un insidioso ~gradino~ nascosto dalla sabbia.

I piloti sanno del rischio € non tirano piua di
tanto, tra l'altro il tracciato fino a Idri (501
chilometri) sull’altipiano di Hamadat ¢ du-
ro e accidentato. La classifica rispetta il pro-
nostico, con la Yamaha di De Petri subito
prima seguita da quelle di Peterhansel, be-
nissimo il sostituto di Picco, Vall, e bene an-
che le Cagiva. In sostanza tutto é come da
copione con distacchi abbastanza contenuti
poiché tutti tendono a salvaguardare il mez-
zo0 meccanico per il giorno successivo.

Classifica
1. De Petri (Yamaha) in 6h30'28"", 2. Peterhansel (Ya-
maha)a 5'01""; 3. Vall (Suzuki) a 5'02"; 4, Laporte (Ya-



maha) a 5'29"'; 5. Arcarons (Cagiva) a 6'01";
(Cagiva) a 6'13"'; 7. Magnaldi (Yamaha) a 6'59"'; 8.
gner (Suzuki) a 9'34"'; 9. Neveu (Cagiva) a 10'36""; 10.
Lalay (Yamaha) a 11'07"'; 13. Cavandoli (Yamaha); 14.
Mandelli (Gilera), 15. Medardo (Gilera); 31. Boano
(Honda); 32. Marmiroli (Honda); 35. Montebelli (Yama-
ha), 36. Quaglino (Gilera); 40. Gualini (Honda), 42. Ma-
gri (Honda), 44. Winkler (Gilera); 46. Mercandelli (Gi-
lera), 47. Bignardi (Gilera); 49. Marcaccini (Yamaha),
50. Aluigi (Suzuki); 56. Paladini (Honda), 58. Cabini
(Yamaha), 66. Algeri (Yamaha), 70. Mocchiutti (Suzu-
ki), 71. Pegoraro (Honda), 72. Bonaccini (Honda); 82.
Surini (Gilera).

ldri-Ghat

Cambia leggermente lo scenario ed appaio-
10 le prime dune dove ¢'é anche da naviga-

Al via di una speciale vediamo lo spagnolo Mas (90) con
la Yamaha del Team Chesterfield Scout e il francese
Morales (97) in sella a una Cagiva-Stalaven, che hanno
disputato un’ottima Dakar, mantenendosi
costantemente nella zona alta della classifica.

A sinistra: Edi Orioli era il favorito numero uno e stava
facendo il suo dovere per confermare il pronostico;
infatti, quando i problemi al cambio della sua Cagiva lo

hanno costretto a perdere oltre 4 ore, la s

posizione

in classifica era quella ideale per sferrare |'attacco
decisivo.

Sotto: una insolita immagine ancora per Morales (a
sinistra) e per colui che, da gregario, é diventato

l'vomo di punta del Team

Cagiva-Lucky Explorer dopo

le disavventure di Orioli e Neveu, cioé lo spagnolo Jordi
Arcarons.

re facendo uso della bussola. I migliori si
controllano con particolare tecnica, i 501 chi-
lometri infatti fanno una certa paura. E ac-
cade il fattaccio che ha per protagonista
quello che potremmo definire I'uomo del se-
condo giorno africano, Ciro De Petri. Gia
bersagliato da episodi sfortunati nelle scor-
se edizioni in frazioni corrispondenti, a cento
chilometri dal traguardo sente squagliarsi la
mousse posteriore: la riparazione gli costa
un’ora di distacco ma il bergamasco la pren-
de con una certa filosofia e si prepara a ri-
mediare nelle tappe successive.

In Cagiva invece avevano previsto un qual-

cosa del genere ed il responsabile sul cam-
po, Roberto Azzalin, aveva fatto montare
le classiche camere d’aria: ¢ una scelta az-
zeccata perche i tre di Varese sono terzo,
quinto e sesto, mentre la tappa ¢ appannag-
gio della Elefant francese del veloce Mora-
les.

Problemi in casa Gilera. Medardo trema per
il cedimento dell’'ammortizzatore e per lui ¢
i suoi compagni ¢'é un’ora di ritardo per la
sostituzione. Altra Gilera ma non ufficiale
ad accusare inconvenienti ¢ quella di Mer-
candelli che si ammutolisce e lo ferma. A
freddo riparte & passato del tempo ed il pie-

MOTOCROSS 33




montese decide di tornare sui suoi passi per
cercare una via piu facile per raggiungere la
carovana. Viene purtroppo intercettato dal
camion scopa che come da regolamento gli
ritira la tabella di marcia mettendolo fuori
gara.

La tappa marathon si chiude con Magnaldi
in testa alla generale seguito da Arcarons,
Morales, Laporte, Orioli, Lalay, Neveu, Pe-
terhansel, Mas e Cavandoli; De Petri ¢ tre-
dicesimo, Mandelli sedicesimo ¢ Medardo
diaciannovesimo. Gia consistente |’elenco
dei ritirati. Vi figurano Torri, Nassi e Moc-
chiutti e i fratelli Auribault.
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A sinistra: ha puntato
fino all'ultimo al
successo Gilles Lalay
(89) che qui vediamo
precedere Thierry
Magnaldi, altro
francese da podio
finale che ha
completato il
successo transalpino
e in particolare della
Yamaha Sonauto.

A destra: ed ecco le
due punte di
diamante della
Yamaha Sonauto in un
momento di relax:
Magnaldi (a sin.) e il
finalmente vincitore
Peterhansel.

Classifica

1. Morales (Cagiva) in 5h02'20'"; 2. Magnaldi a 2'20"";
3. Arcarons a 3'46'"; 4. Lalaya4'16""; 5. Neveua 7'22";
6., Orioli a 7'50""; 7. Laporte a 8'13""; 8. Mas Carlos
(Yamaha) a 14'25""; 9. Peterhansel (Yamaha) a 20'37"";
10. Hau Eddy (Honda) 24'48'"; 17. Cavandoli; 25. Boa-
no; 26. Mandelli; 28. De Petri; 29. Montebelli; 30. Me-
dardo; 41. Marmiroli; 44, Gualini; 48.: Winkler; 49. Alui-
gi; 50. Algeri; 52. Cabini; 53. Marcaccini; 54. Bignar-
di; 55. Quaglino, 56. Pegoraro; 66. Surini; 68. Magri:
71. Paladini; 81. Bonacini.

5/1 GHAT-TUMU

Ancora tutti di speciale i 681 chilometri della
tappa, su un percorso a fondo duro assai dif-
ficile che si snoda dapprima lungo il confi-

"1 J

Sopra: suggestiva inquadratura del gruppo del
migliori mentre viaggia compatto fra grandi
dune; fra i primi riconosciamo Peterhansel (80),
Laporte (81) poi costretto al ritiro da una brutta
caduta, Arcarons (93) e De Petri (88).

ne tra Libia ¢ Algeria poi taglia il tropico del
cancro (a 12° est) ¢ prosegue a ridosso del
confine nigeraiano fino a Tumu con ultimo
tratto in navigazione. E proprio la naviga-
zione mette in crisi un po' tutti con risulta-
to di un avvicinamento al traguardo da una
direzione errata che provoca il salto di con-
trollo orario. Se ne avvantaggia Medardo
che, giunto in contrasto coi battistrada a cir-
ca 150 Km dal traguardo, ¢ il primo a risali-
re in moto e a compiere I’arrivo con proce-
dura esatta.

Ancora guai per Ciro De Petri che, partito
con la camera anziché la mousse per via della




Tanto bravo quanto
sfortunato Roberto Mandelli
che, nella fase conclusiva del
lungo rally, ha accusato un
guasto meccanico che gli ha
fatto perdere parecchie ore
ma solo una posizione (é
stato scavalcato dal solo
Orioli) dati gli enormi
distacchi che separavano
anche alcuni fra i primi dieci
della classifica generale.

AVVENTURE FUORI
PROGRAMMA

E Carlo Alberto Mercandelli a raccontarci la sua av-
ventura dopo I'esclusione dalla gara — «In realta
come prima cosa debbo dire di non essermi mal
perso. Il fatto & che il camion scopa che mi ha riti-
rato la tabella aveva la radio in avaria, cosi non
avevo che loro quale contatto con la TSO, per due
giorni non é stato possibile trasmettere mie noti-
zie.

A parte questo, una volta fuori gara mi sono mos-
S0 verso nord per raggiungere un imbarco e rien-
trare in Italia. La moto funzionava a strappi ed in
qualche modo riuscivo a procedere. In una tratto-
ria trovo un altro concorrente gia sulla via del ri-
torno e facciamo parte del tragitto insieme. Deci-
diamo di evitare Tripoli per tutti gli intoppl buro-
cratici che avrebbero posto a nol italiani @ puntia-
mo su Tunisi tenendoci sulla litoranea.

Nel capoluogo tunisino ci separiamo. |l mio com-
pagno di viaggio rientra via nave, lo invece deci-
do di prendere |'aereo facendo viaggiare in mare
la moto. Ma ecco |'inghippo: mentre acquisto il bi-
glietto in aeroporto mi rubano la moto, Dei poliziotti
vedono la scena, quindi in tutta tranquillita decido
sl sporgere denuncia.

In centrale di polizia mi fanno girare a dir poco una
quarantina di uffici per tornare all'inizio della trafi-
la, che in virtd di loro leggi (non so poi in base a
quale logica...) dovrei essere io a pagare una tas-
sa pari a tre volte il valore della moto rubatami, vale
a dire una ventina di milioni! Allucinante. Tutto per-
ché entrando in Tunisia @ stato segnalato sul pas-
saporto che sono in moto e, secondo | doganieri
che mi intercettano in aeroporto, io la moto devo
anche farla uscire oppure pagare questa assurda
tassa. Interesso la nostra ambasciata che, per non
pagare la multa, mi propone di fermarmi per alme-
no un mese in attesa dell'inchiesta e degli eventi,
A questo punto prendo la decisione. Ad un mer-
cato acquisto degli abiti borghesi (fin li ero vestiro
come al momento del ritiro dalla gara), occhiall
scuri, un quotidiano in lingua araba e mi preparo
a giocare |l ruolo del clandestino. Con capelli ricci
e faccia abbronzata dal sole (la mia permanenza
a Tunisi é durata alcuni giorni) mi fingo... un tuni-
sino @ tento l'imbarco sul primo aereo per I'Euro-
pa. In frontiera non mi chiedono il passaporto e rie-
$CO a passare

L'avventura vera stavolta alla Parigi-Dakar & ini-
ziata dipo il ritiro dalla gara«!

lunghezza del percorso, fora a circa 100 Km
dal traguardo ed ¢ costretto ad una ripara-
zione forzata che gli costa qualche minuto.
Molto peggio tocca a Neveu il quale cade due
volte ed ha anche grossi problemi in mecca-
nica finendo di fatto fuori gara per il terzo
anno consecutivo. Cambiato il motore sul-
la pista, per lui alla Dakar il ruolo diventa
quello di un gregario.

Va peggio ad alcuni privati italiani. Si riti-
rano Algeri, Marmiroli ¢ Bonaccini, que-
st'ultimo pit 0 meno nel luogo in cui lo scor-
so anno gli occorse quella terribile caduta.
Fuori anche il quad di Alvarez ed il side de-

Un’altra Dakar amara
per Gaston Rahier,
che vediamo (a
destra) in
conversazione con I
suo fedelissimo
Wagner; rimpiazzato
Picco con Il pur
bravo spagnolo Vall,
ha visto anche
quest'ultimo
costretto al ritiro da
una caduta e cosi
alla Suzuki non ha
potuto dare neppure
qualche
soddisfazione
parziale.

gli olandesi Vaessen-Van den Heuvel.
Classifica

1. Medardo in 8h13'39'"; 2. Wagner a 12'52""; 3, Lalay
a 13'42", 4. Orioli a 14'09""; 5. Vall a 15'15"; 6. Mas
Carlos a 16'24""; 7. Magnaldi a 17'07""; 8. Peterhan-
sel a 17'17"; 9. Laporte a 18'55"", 10. Arcarons a
19'58""; 11. Mandelli, 13, De Petri; 16. Boano; 27. Ca-
vandoli; 29. Montebelli; 34. Gualini; 39. Aluigi; 40. Mar-
caccini; 41, Surini; 42. Pegoraro; 43. Magri; 47. Wink-
ler; 48. Bignardi; 51. Quaglino; 54. Pladini; 57. Cabini

7-8/1 DIRKOU - GOSSOLO-
LOM marathon

Dirkou Gossololom
La seconda tappa marathon si snoda nel Te-

neré dove Gilbert Sabine ha scovato una
nuova localita, Gossololom, per il bivacco
notturno, un luogo poco a nord del massic
cio di Termit. Si guida con la bussola e si
viaggia in gruppo col vantaggio per chi par-
te dopo ¢ riesce a stare nel gruppuscolo di
testa, di un buon arrivo. Primo ¢ Wagner
che sfrutta al meglio la qualita di leggerez-
za della Suzuki mono, poi ¢’é un Neveu che
con una frazione stupenda giunge in piazza
d’onore; Arcarons ¢ sesto e per via dell’or-
dine di partenza che lo vedeva dietro Orioli
di due minuti, finisce per passare in testa alla
generale davanti al caposquadra. Guai inve-
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ce per De Pedri, attardato da problemi elet-
trici, e ritiro tra gli italiani di Domenico Ma-
gri.

Classifica

1. Wagner in 3h35'20""; 2. Neveu a 58'""; 3. Peterhan-
sel a 1'56""; 4. Morales a 2'13""; 5. Lalay a 3'30", 6
Arcarons a 3'50""; 7. Medardo a 3'59"; 8. Orioli a 4'48"";
9. Magnaldi a 4'41"; 10. Mas Carlos a 5'14""; 11, Man-
delli; 16. De Petri; 19. Boano; 20. Cavandoli; 29. Suri-
ni; 30. Marcaccini; 37. Aluigi; 40. Montebelli; 43. Pe-
goraro; 48. Bignardi; 49. Quaglino; 50. Cabini; 51. Pa-
ladini

6/| TUMU-DIRKOU

Per poco piu di 600 Km di percorso il road
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Sopra e ai lati: manutenzione
sulla Yamaha YZE 750 di De
Petri. Il motore é derivato da
quello della Super Tenere, la
ciclistica studiata ad hoc
anche per consentire
interventi radicali in breve
tempo come sl deduce
dall’altra immagine. Nel
particolare i raggia Z e |
mozzi speciall sul tipo di
quelli che equipaggiarono a
suo tempo le YZ da cross.
Alcune caratteristiche
dichiarate dal costruttore.
Motore bicilindrico di 749 cc
con potenza massima erogata
a 7.000 giri, lubrificazione a
carter secco, cambio a 5
rapporti, forcella rovesciata
da 300 mm di corsa,
sospensione con leveraggio
progressivo per 345 mm di
escursione ruota, freni a
disco da 290 e 230 mm di .°
anteriore, altezza sella 965
mm.

book presenta solo 5 pagine, quindi da Ma-
dama in poi (un centinaio di Km dopo il via)
si corre solo con le indicazioni della busso-
la. De Petri é veloce e vince la frazione, Orio-
li col sesto posto guadagna la testa della clas-
sifica generale dove scavalca Magnaldi.
Preoccupazione per Medardo che alla par-
tenza non riesce ad avviare il motore perden-
do molto tempo, sulla tappa il peggio tocca
perd a Gualini costretto al ritiro da una ca-
duta che gli procura una frattura di due co-
stole, clavicola destra e dito.

Fine dakar anche per il sostituto di Franco
Picco, lo spagnolo Vall, cosi la Suzuki per-

de quello che da rincalzo era diventato l'uo
mo di punta assieme a Wagner.

Classifica

1. De Petri in 4h59'29"'; 2. Wagner a 19'02"; 3. Mora
les a 20'35'"; 4. Mas Carlos a 21'06"'; 5. Arcarons a
22'20""; 6. Orioli a 23'18"; 7. Cavandoli a 24'05"; 8
Magnaldi a 25'22"'; 9. Peterhansel a 32'21"; 10. La
lay a 33'02""; 11. Medardo; 17. Boano; 21. Mandelli
26. Surini; 27. Quaglino; 34. Marcaccini; 36. Aluigi: 37
Montebelli; 46. Pegoraro; 48. Bignardi: 49. Magri: 52
Paladini; 54. Cabini; 61. Winkler

Gossololom-Agadez

La frazione é un po’ piu lunga della prece-
dente, con 490 Km contro i 350 del giorno




Le Gilera ufficiali sono state bersagliate quest'anno da alcuni problemi ai
serbatoi benzina. Qui un meccanico ¢ al lavoro sul codone-serbatoio, per terra e
sul classico telo come per tutti da quando la Dakar sbarca in Africa.

i il sist

La moto montata e di aspir

filtro aria a cavallo del trave superiore del telaio tra le fiancate dei serbatoi. Le
RC Gilera hanno dato prova di notevoli prestazioni e ottima affidabilita,
marciando spesso al passo di mezzi pluricilindrici e di maggior cilindrata.

prima, e dato che ci si muove in pieno tene-
re la guida € sempre «au cap». E il giorno
nero della cagiva. Orioli rompe il cambio ¢
da I'addio alle sue ambizioni con un cin-
quantaseiesimo posto a oltre quattro ore ¢
cinquanta minuti dal primo, per di piu il ca-
mion Mercedes di assistenza finisce su un
fianco ed ¢ inchiodato tra le dune. La tap-
pa & di Peterhansel che esce qui allo scoper-
10 e vince con un buon vantaggio sul grega-
rio Picard e su De Petri; in questo modo il
iransalpino riporta la Yamaha-Sonauto in
testa alla generale davanti alla Cagiva di Ar-
carons cui sono affidate le residue speranze

avevano caratteristich

Sopra e sinistra: primo piano sulla Cagiva di Cyril Neveu con evidenza della
struttura del telaio a culla scomponibile. Da osservare come la polvere sia insinuata
anche nel minimi pertugi, le varie prese d'aria vanno protette da filtri in carta.
L'altra Imnmagine mostra una cartuccia ormal in pessime condizioni. Le Cagiva

1. Motore Ducati bicilindrico ad L con

e la nuova collocazione del

del team Lucky. In casa Yamaha-
Chesterfield ¢’é soddisfazione per le posizio-
ni di Lalay e di Mas, per I'ottimo lavoro di
Cavandoli e speranza per De Petri tutto ok
anche alla Gilera-Henninger che ha Medar-
do e Mandelli nei «top ten».

8/1| GOSSOLOLOM-AGADEZ

Classifica

1. Peterhansel in 5h32'26'", 2. Picard (Yamaha) a
24’44"": 3. De Petri a 27'12"; 4. Rahier (Suzuki) a
30'12"; 5. Arcarons a 30'51"'; 6. Pascual (Yamaha) a
31'59"; 7. Medardo a 33'30"'; 8. Daures (Honda) a
33'40""; 9. Mas Carlos a 33'55""; 10. Neveu a 35'00",
14. Mandelli; 17. Boano: 20. Quaglino; 22. Cavandoli;

raffreddamento misto aria-olio, lubrmcazlone con olio nel basamento, frizione
multidisco a secco, accensione elettronica Kokusan; forcella e sospensione
posteriore consentono un’escursione ruota nei due casi di 290 mm.

26. Surini; 31. Marcaccini; 43. Winkler; 45. Cabill; 47
Paladini; 48. Pegoraro

COSI' AL RIPOSO DI AGADEZ

1. Peterhansel (Fra-Yamaha) in 35h10'54""; 2. Arcarons
(Spa-Cagiva) a 8'34"; 3. Magnaldi (Fra-Yamaha) a
14'59""; 4. Lalay (id.) a 24'35"; 5. Morales (Fra-Cagiva)
a 29'24"; 6. Mas (Spa-Yamaha) a 35'42""; 7 Wagner
(Fra-Suzuki) a 59'39"; 8. De Petri (Ita-Yamaha) a

1h09'07", 9. Medardo a 2h22'49"; 10. Mandelli a
2h29'39"; 11. Rahier a 2h32'27'"; 12. Laporte a
2h38'49",; 13. Cavandoli a 3h50'37"; 16. Orioli a

4h30'53"; 36. Quaglino a 13h08'18'"; 38. Bignardi a
13h55'56"; 41. Surini a 15h23'04""; 43. Pegoraro a
16h16'07"", 45, Winkler a 17h06'35"", 48. Neveu, 50
Paladini a 19h23'21""; 51. Cabini a 20h01'28", 56. Alui-
gi a 34h09'13"
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Assistenza notturna per
Aldo Winkler, aiutato
dal tecnico Beppe
Cannelia. Il torinese,
vissuto il suo primo
brivido addirittura nel
trasferimento Parigi-
Rouen (getti del
carburatore intasati)
tenuto una tattica
accorta che lo ha
giungere fino al
traguardo di Dakar.

A sinistra: tra le varie
Gilera in gara @ giunta
felicemente al traguardo
anche quella di
Quaglino, gratificato
dalla casa di Arcore con
la cessione in prestito
d'uso della RC utllizzata
da Mandelli al Faraonl.

A desfra: gara in
parallelo quella di
Montebelli e Mar ini
(sullo sfondo),
compagni di sqadra e
molto vicini in classifica
sul traguardo del Lago
Rosa oltre che per tutto
lo svolgimento della
gara. Si erano preparati

~ da soli le Yamaha XT
con l'ausilio di
informazioni e materiali
di provenienza Byrd.
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Foto grande: il Mercedes di assistenza
poggiato su un fianco in pieno deserto ¢
messo fuori gara anche se pol
recuperato, & un motivo di apprensione
in piu per il responsabile della
spedizione Cagiva che nella stessa tappa
(quella che portava ad Ayadcz) ha visto
uscire di scena Edi Orioli.

Roberto Azzalin, che vediamo a destra
con un altro dei nostri famosi team
manager, il d.s. Gilera Gianni Perini, ha
dovuto rimediare affidandosi
esclusivamente alle Land Rover.

A sinistra: gara positiva quella di
Cavandoli. Si é sempre dato da fare per |
suol compagni e verso la fine, quando
Lalay & andato all’attacco vincendo una
speciale, ha potuto esprimere le proprie
doti giungendo al terzo posto. Qui &
assieme allo spagnolo Sotelo (11),

‘purtroppo ritiratosi per
* Kitfa-Tambacounda quando era in ottima

posizione.
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10-11/1l AGADEZ-GAO
marathon
Agadez-Tillia

Al riposo di ieri squadre e piloti hanno cer-
cato di rimettere le cose in ordine. Cagiva
parte sperando che Arcarons confermi le do-
ti gia evidenziate I'anno passato e al Farao-
ni, lo spagnolo invece secondo nella gene-
rale, dopo il rifornimento perde la strada
(forse seguendo Lalay) e all'arrivo accusa un
ritardo che lo retrocede al quarto posto a 48
minuti da Peterhansel il quale dal canto suo
ha saputo contenere il distacco da De Petri.
Proprio I'italiano & il mattatore della gior-
nata. Non sbaglia nulla e via via velocissi-
mo a vincere la tappa recuperando minuti
che gli consentono di riagguantare il quinto
posto nella generale.

Guai per Orioli che si attarda a cercare la
strada giusta, al contrario gara stupenda di
Medardo che & quarto in speciale e nono nel-
la generale.

Purtroppo la tappa (60 km di trasferimento
piu 456 di speciale nel Sahel) & I'ultima per
I'americano Laporte che cade rovinosamente
dovendosi ritirare; la Sonauto perde una va-
lida pedina ma conserva il primo e secondo
posto in classifica.

Classifica

1. De Petri in 3h51'03"; 2. Peterhansel a 14'39'", 3.
Mas Carlos a 25'03'"; 4. Medardo 27'44"; 5. Wagner
29'55"; 6. Neveu a 30'24"; 7. Magnaldi a 31'50"; 8.
Sotelo (Gilera) a 35'41'"; 9, Mandelli a 38'45""; 10. La-
lay & 50'08"; 12. Surini; 15. Orioli; 20. Cavandoli; 27
Boano; 31. Marcaccini; 33. Winkler; 35. Quaglino; 36.
Aluigi; 37. Montebelli; 43. Pegoraro; 47. Bignardi; 52.
Paladini.

Tillia-Gao

Si prevedeva una tappa decisiva e si rivela
ben peggio di quanto si pensasse. De Petri
esce malamente di scena per una caduta nella
parte iniziale (totali oggi 630 chilometri) ed
¢ costretto al ritiro con una clavicola frat-
turata.

Arcarons vince la speciale e torna a far so-
gnare i tifosi Cagiva, Medardo ¢ sempre piu
sorprendente nelle posizioni di testa a rimar-
care che contro la RC 560 Gilera per gli av-
versari nélla silhouette non c’¢ proprio-sto-
ria. =t

Ma ecco che la gara viene funestata da un
gravissimo episodio. Nel primo pomeriggio,
nei pressi del villaggio di Kadouane abban-
donato dai Tuareg e ora controllato dall’e-
sercito del Mali, il pilota di un camion di as-
sistenza Citroen, Charles Cabannes, viene
ucciso da alcuni colpi di fucile mentre é alla
guida del suo mezzo. Il tragico evento, an-
che alla luce di quanto accaduto nei giorni

successivi, non trova spiegazioni. Si dice che..

a sparare sia stato un uomo in di ma i
militari del Mali neglino che si trattasse di
uno dei loro addossando la responsabilita
dell’accaduto a un gruppo di Tuareg oltran-
zisti. Da quanto affermano i compagni del
povero Cabanne, la dinamica dell’episodio
piu o meno sarebbe stata questa: un uomo
da lontano agita un foglio bianco ¢ lancia
segnali al camion, loro accelerano per abb-
bandonare in fretta il villaggio; contempo-
raneamente vengono esplosi colpi di fucile
in direzione del camion Citroen e si consu-
ma la tragedia.

Classifica

1. Arcarons in 7h23'56""; 2. Medardo a 5'38""; 3. Orioli
a 7'09"; 4. Morales a 7'40""; 5. Lalay a 8'10""; 6. Ma-
gnaldi a 9'59"; 7, Mandelli a 13'31"; 8. Neveu a
14'15"; 9. Sotelo a 14'17""; 10. Mas Carlos a 33'59",
11. Cavandoli; 13. Boano.

12/1 GAO-TUMBOUCTOU

L’episodio del giorno precedente porta evi-
denti polemiche anche perché non giungo-
no ricostruzioni ufficiali dell'accaduto. Di
certo ¢’é soltanto lo stato di tensione tra
Tuareg e governo del Mali, a questo si ag-
giunge la preoccupazione di dover entrare
domani in Mauritania. Questa nazione non
ha mai nascosto il proprio orientamento fi-
lo/irakeno nella gestione della crisi del gol-
fo e si teme che il precipitare degli eventi pos-
sa addirittura indurre a bloccare piloti e uo-
mini di assistenza trasformandoli in altret-
tanti ostaggi.

Gli organizzatori per questi motivi decido-
no di declassare la tappa a semplice trasfe-
rimento, intanto alcuni emissari della TSO

si recano in Mauritania a verificare le inten-
zioni dei governati locali. A sera vengono da-
te garanzie circa la sicurezza della corsa e ci
si appresta a continuare.

13/l TOUMBOUCTOU-NEMA

All'ingresso in Mauritania & Gilles Lalay a
raccogliere il testimone passatogli idealmente
da De Petri e ad andare a vincere sui 672 chi-
lometri tutti nell’Africa nera su un traccia-
to ormai classico per la Parigi-Dakar, Se in
casa Chesterfield si spera che le cose possa-
no ancora rimettersi al meglio, in Lucky c’e
una certa delusione. Arcarons, che ieri ave-
va dato la sensazione di poter ancora pun-
tare al successo, dapprima cade, fortunata-
mente senza conseguenze, e in seguito per-
de la rotta (aveva la strumentazione fuori
uso) forse «depistato» da Magnaldi. Questi
I'avrebbe fatto evidentemente per dare pit
respiro al caposquadra e capoclassifica Pe-
terhansel.

E «Peter» in ogni caso & sempre primo nel-
la generale, seguito dal rimontante Lalay, da
Magnaldi, Morales, Arcarons, Mas e da Me-
dardo che conferma il proprio potenziale con
un quarto di giornata.

Classifica

1. Lalay in 6h34'41""; 2. Pelerhansel a 6'40'"; 3, Mora-
les a 10'51""; 4. Medardo a 16'28""; 5. Orioli a 16'33"";
6. Mas Carlos a 20'52"", 7. Magnaldi a 32'12"; 8. So-
telo a 42'02""; 9. Arcarons a 42'07""; 10. Watanabe (Su-
zuki) a 42'59""; 11. Mandelli; 13. Boano; 23. Surini; 27.
Marcaccini; 31. Bignardi; 32. Montebelli; 33. Quagli-

no; 34. Winkler; 35. Pegoraro; 39. Aluigi; 40. Cabinii_,,.

41. Paladini. P,

14-15/ A-KIFFA

marathon
Nema-Tichit

L'organizzazione aveva promesso una fra-
zione difficile e cosi infatti é. | 482 chilometri
prima del bivacco sono davvero accidenta-
ti, ricchi di imprevisti, da percorrere tutti in
navigazione passando per una lunga serie di
dune. Queste grandi difficolta rendono dif-
ficile attaccare; Orioli ne intravvede la pos-
sibilita in un tratto rettilineo ma non vi ¢ spa-
zio per «seminare» gli avversari che non ab-
bandonano la sua scia. Vince comunque la
prima frazione di quest’ultima marathon
grazie anche a un errore del compagno Mo-
rales (Cagiva Stalaven) che manca un pas-
saggio obbligato in prossimita del traguar-
do ed ¢ attardato.

Classifica :

1. Orioli in 7h41'54""; 2. Mandelli a 1'26""; 3, Medard
a 1'46"; 4. Morales a 2'10""; 5. Mas Carlos a 2'16"";
6. Arcarons a 3'1""; 7. Lalay a 4'16"; 8. Magnald| a
418", 9. Peterhansel a 4'46"; 10. Pilet (Honda) a
48'56"'; 20. Boano; 23. Montebelli; 25. Surini; 26. Qua-
glino; 27. Cavandoli; 30. Winkler; 32. Bignardi; 38. Pe-
goraro; 39. Marcaccini

Tichit-Kiffa

Per chi vuole attaccare si tratta forse dell*ul-
tima chance e a giocarsela sono chiamati La-
lay e in seconda battuta il duo Cagiva
Morales-Arcarons. Ma la possibilita & pil
teorica che reale. Peterhansel controlla i mo-
vimenti del connazionale sulla Yamaha ita-
liana, che, tra I'altro, si perde come molti
altri ma impiega pil tempo a ritrovare la
strada giusta. Emerge fra tutti (non sbaglia
nulla) Magnaldi che va a vincere la tappa,
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Tra gli italiani al traguardo
anche Pegoraro (che
vediamo a lato sul paico
di Parigi) e Cabini (foto
sotto). Erano in sella
rispettivamente a una
special Honda di
derivazione XR-Dominator
e a una Yamaha TT 600.
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Brenno Bignardi (foto
sopra) e Walter Surini
(a sinistra), hanno
coronato il sogno di
portare a termine la
Dakar. | due gileristi
hanno contribuito al
buon risultato del
team Assomoto che
su quattro piloti in
gara ha registrato la
sola defezione (noie
meccaniche) di
Mercandelli. Con
Surini nella foto &
Paladini (47) costretto
al ritiro nella Nema-
Kiffa.

cadono rovinosamente, ma rimanendo in ga-
ra, Arcarons, Mas e con minori danni Me-
dardo. Le conseguenze sulla generale pro-
ducono il rafforzamento della leadership
Yamaha-Sonauto col ritorno in seconda po-
sizione di Magnaldi davanti a Lalay. Seguo-
no Morales, Arcarons, Mas, Medardo, Man-
delli, Orioli ¢ Boluda. Tra gli altri italiani
si ritira Paladini, va fortissimo invece Boa-
no, primo nella marathon e undicesimo as-
soluto; Cavandoli ¢ sedicesimo, poi Monte-
belli, ventreesimo.

Classifica

1. Magnaldi in 7h50'45""; 2. Peterhansel a 12'38"; 3.
Orioli a 18'11""; 4. Medardo a 20'40"; 5. Lalay a 20'56"";
6. Morales a 21'19"'; 7. Arcarons a 21'35""; 8. Mandel-
Ii a 23'44""; 9. Cavandoli a 27'47""; 10. Mas Carlos a
36'01"; 18. Boano; 26. Quaglino; 27. Marcaccini; 28.
Bignardi; 29. Pegoraro, 32. Montebelli; 33. Cabini; 34.
Winkler; 39. Surini.

16/1 KIFFA-TAMBACOUNDA

Gilles Lalay non si da vinto ¢ offre un sag-
gio della propria bravura. Infligge 14 minuti
di distacco a Peterhansel e oltre 23 a Magnal-
di, procurando qualche brivido agli avver-
sari francesi e tornando nuovamente a inse-
diarsi al secondo posto in graduatoria gene-
rale. Il distacco da Peterhansel purtroppo era
troppo elevato (31'31'") per essere colmato
in soli 283 chilometri di prova speciale, quin-
di il discorso per.il primo posto — salvo colpi
di scena ¢ — definitivamente chiuso.
Altro protagonista ma stavolta in negativo
Roberto Mandelli. A conferma che la Da-
kar puo riservare sorprese fino al traguar-
do del Lago Rosa, rompe il motore ed ¢ co-
stretto a una lunga riparazione che lo vede
al traguardo in 45a. posizione. Fortunata-
mente per lui nella generale aveva un van-
taggio di oltre un’ora e mezza su Orioli e di
piu di quattro ore ¢ mezzo su Boluda, cosi
arretra semplicemente di una posizione e
passa al nono posto.

Classifica

1. Lalay in 3h12'11""; 2. Peterhansel a 14'09""; 3. Ca-
vandoli 19'47"; 4. Mas Carlos 20'30''; 5. Morales
22'11"; 6. Magnaldi 23'16""; 7. Watanabe 24'39""; 8.
Orioli e Medardo 27°'10"; 10. Picard 28'17"'; 18. Boa-
no; 22. Marcaccini; 24. Surini; 25. Quaglino; 28. Bignar-
di; 29. Montebelli; 32. Winkler, 34. Pegoraro, 36. Ca-
bini; 45. Mandelli.

17/l TAMBACOUNDA-DAKAR

Dopo 476 chilometri di trasferimento ci si
ritrova a M’Boro per la classica speciale con
partenza in linea che conduce all’arrivo del
Lago Rosa. Il tragitto ¢ discretamente cor-
to, una sessantina di chilometri, e sulla sab-
bia emergono gli smanettoni, o quanti non
hanno nulla da perdere, che si danno batta-
glia sul filo dei secondi. Arcarons riconfer-
ma le proprie qualita tecniche, Rahier rispol-
vera la propria classe.

Agli effetti della classifica generale come pre-
visto non cambia nulla. Peterhansel control-
la Lalay e corre verso il suo primo successo
alla Parigi-Dakar.

17/1 M"BORO-LAGO ROSA

Classifica

1. Arcarons Iin 36'09""; 2. Rahier a 23''; 3. Morales a
57""; 4. Merel (Cagiva) a 1'24"'; 5. Lalay a 3'12"'; 6. Pe-
terhansel a 3'39"; 7. Magnaldi a 3'40"'; 8. Neveu a
3'44"; 9. Mas Carlos a 3'50"; 10. Orioli a 4'19"; 11.
Medardo; 12. Mandelli; 21. Montebelli; 26. Quaglino;
28. Marcaccini; 29. Surini; 32. Winkler; 33. Bignardi;
34. Boano; 35. Pegoraro; 38. Cabini.




Lo sfortunato campione
vicentino ci racconta del
suo incidente e della «sua»
gara, quella su cui aveva
puntato tutto e che invece
ha dovuto seguire dal letto
di ospedale.

Parigi-Daka! un nome oramai mitico per tutti,
una tappa essenziale nella vita di un pilo-
ta di rally, un appuntamento da non mancare
per ogni appassionato, uno di quelli che potreb-
bero far cambiare la vita... per pochi. Fra que-
sti ultimi Franco Picco ex crossista, ex campio-
ne d'ltalia ex... insomma un ex che da anni si
dedica a questo tipo di gare senza aver ancora
raggiunto il risultato sperato, la vittoria. Una car-
riera costellata da qualche vittoria e una lunga
serie di piazzamenti, ma nel suo palmares man-
caancora una Dakar, la competizione che lo ha
visto sempre protagonista.

Erano in molti a pronosticare che questo sareb-
be stato il suo anno. La sua ritrovata verve ago-
nistica, |'aver ricevuto gli stimoli necessari dal
cambiamento di casacca, la rinnovata fiducia
avuta nel momento piu difficile, sembravano
spalancargli, sul nascere |'occasione della sua
carriera invece... proprio in questa circostanza
édovuto rimanere a casa per la prima volta do-
po tanto tempo.

L'incidente che lo ha tenuto lontano dalla gara
piu disgraziata per i nostri colori di questi ulti-
mi tempi ha anche un particolare curioso, una
particella irrilevante di fronte alla gravita del fatto
ma un'ulteriore testimonianza di come quando
il destino si accanisce contro, ci sia ben poco
da fare: ~Lo scorso anno partimmo per Parigi il
20 dicembre — ci racconta Picco nel suo letti-
no d'ospedale che non potra lasciare prima di
quaranta-quarantacinque giorni dal suo ricovero
— ora hanno voluto farci passare il Natale a ca-
sa e io ho trovato anche il tempo per farmi que-
sto regalos.

La chiacchierata piu che intervista inizia inevi-
tabilmente da quel 23 dicembre. «~Era una bella
giornata e cosi ho deciso di fare un ultimo alle-
namento sulla moto — attacca Franco — e con
alcuni amici mi sono recato ad Arzignano. Ho
preso la mia Suzuki 250 regolarita, ho fatto il pie-
no e sono entrato in pista per fare un giro ad an-
datura turistica, non per forzare, ma basato sul-
la resistenza. Dopo una mezzoretta che giravo,
la moto si é alzata dietro come se io agissi sul
freno anteriore, & stata una voltura lenta, la mo-
tocicletta non si é capottata di colpo, quindi pur
in condizioni precarie credevo di poterne control-
lare la marcia e invece é stato come se io conti-
nuassi a insistere sul freno progressivamente. A
quel punto la capriola & stata inevitabile e sono
caduto con il fondo schiena a peso morto ed ec-
cone le conseguenze: frattura del bacino con una
diagnosi che va dai 45 ai 60 giorni anche se spe-
ro di rimettermi primas.

Franco Picco non @ un rallista purosangue: an-
che lui, come tanti non piu giovanissimi che ri-
troviamo ai vertici dei grandi raid africani, ha ini-
ziato con il cross che gli ha dato le sue brave
soddisfazioni, poi qualche anno fa affascinato
dai grandi spazi africani ha abbandonato com-
pletamente i circuiti. — Come mai questa me-
tamorfosi? — «l cross in questi ultimi anni é cam-
biato molto e si sta stabilizzando verso un'atti-
vita indoor adatta principalmente alle cilindrate
piu piccole e con manche sempre piu brevi —
ci dice offrendo un contributo indispensabile a
capire come altri abbiano seguito la sua strada
— ed anche le piste tradizionali sembrano se-
guire questa tendenza penalizzando proprio la
durata che & una mia caratteristica. lo ho sem-
pre preferito le classi superiori e le prove molto
lunghe. Il nuovo modo di intendere questa spe-

KAR CON GIORNALIE
PER FRANCO PICCO

decisamente
scomoda (notate | «ferri= che gli escono dall’anca),
all’Ospedale S. Lorenzo di Valdagno da dove & sta-
to costretto a seguire una Dakar che come sempre
I'avrebbe visto fra i protagonisti.

Franco Picco, a letto ma in

cialita si addice ai giovani quindi il mio stile di
guida stava diventando vecchio. Ho provato qua-
si per scherzo ad affrontare le prime corse di du-
rata e visti i risultati mi sono dedicato a queste
gare spalleggiato dalla stessa Yamaha che ha
visto in esse un nuovo sbocco commerciale».
— Dopo tante prova «in diretta» come vivi que-
sta Parigi-Dakar? — «M/ sono fatto una cultura
sui programmi televisivi — risponde sorridendo
quasi sdrammatizzando la sua immobilita e co-
me se ormai la rassegnazione avesse avuto il
sopravvento — seguo tutto attraverso il piccolo
schermo: televideo, TG2, Tele + 2, Italia 1, tutti
i programmi che ci sono per seguire i risultatis.
— Per chi fai il tifo? — «E chiaro che all'inizio
i miei interessi erano tutti risposti nella Suzuki,
poi negli ultimi giorni non essendo piu in lotta per
le prime posizioni ho seguito la gara... é chiaro
che un po' di tifo I'ho fatto per gli italiani ma an-
che loro troppo presto sono stati messi fuori da
una possibile vittoria quindi mi sono limitato a ve-
dere una bella gara da spettatore, una bella lot-
ta aperta fino all'ultimo giorno e come avevo pre-
visto dopo I'ultima tappa marathon in Maurita-
nia non & successo pil niente di straordinarios.
— Hai detto di aver fatto il tifo per gli italiani, per
tutti indistintamente? — «Si, si, per tutti.

— Raccontaci un po' come & avvenuto il tuo
passaggio alla Suzuki, polemiche a parte. —
«C'é stato un cambiamento dei quadri. La Ya-
maha ha preso altri piloti, io ho avuto la possibi-
lita di provare anche un’altra moto. A creare que-
sta situazione c'é stato, almeno credo, il non ri-
sultato dello scorso anno. La Yamaha sicuramen-
te si aspettava qualcosa in pii da me. Tutto era
puntato su di me ed é andata male. A quel pun-
to Il, finita la gara, é stato deciso di rinnovare la
squadra prendendo altri piloti. Addirittura c'era
in piedi un discorso in cui io dovevo passare al
ruolo di responsabile tecnico abbandonando i
panni del pilota. lo invece ho avuto la possibilita
di mettermi ancora in sella a una moto, in casa
Yamaha non c¢'era pii posto per una prima gui-

da e ho preferito cambiare aria».

— E come mai proprio la Suzuki? — «Cercavo
una casa motivata e con il potenziale giusto per
puntare in alto e la Suzuki mi é parsa quella pil
disponibile. Ho provato la moto alla Transpagna
che ho vinto e I'incentivo é stato quello giusto,
il nuovo mezzo, il correre con un monocilindrico
contro tutti bicilindrici é la stessa sensazione di
essermi ritrovato mi hanno dato la spinta psico-
logica che stavo rischiando di perdere».

— Ma proprio con Rahier? In passato & stato
un team manager molto criticato. — «Sj, & sta-
to criticato anche da me se non altro da quello
che si vedeva esternamente ed é stato anche uno
dei punti di chiarimento in sede di contratto. A
me é stata assicurata la presenza della Suzuki-
Giappone ed é direttamente con loro che ho pre-
so accordi, anche se mi sono dovuto appoggia-
re alla squadra di Rahier che si era gia impegnato
a cambiare il suo sistema di gestire il team, nel
senso che lui avrebbe pensato solo all'assisten-
za, alla parte logistica ma non a quella econo-
mica o alla decisione di quali piloti prendere. Que-
sto mi é stato assicurato proprio dalla Suzuki-
Giappone in accordo con quella francese e ita-
liana. A questo punto ho accettatos.

— Quali sono i rammarici che ti ha lasciato que-
sta degenza in ospedale? — «A parte quelli fisi-
i, una botta del genere non & mai piacevole, ma
il rammarico pitr grosso ce I'ho a livello sporti-
vo. Sembrero immodesto ma credo di aver per-
so l'occasione per vincere questa gara soprat-
tutto valutando come sono andate le cose. lo fi-
sicamente mi ero preparato benissimo e nella Su-
zuki avevo visto un forte potenziale e la possibi-
lita di affermazione. Sono sempre convinto di
questo. Mi dispiace per l'impegno — purtroppo
vanificato — profuso dalla Suzuki ed é chiaro che
con me loro puntavano su questa corsa. Ora ab-
biamo altre possibilita di rifarci ma una Dakar e
sempre una Dakar».

— Sincerita per sincerita, Picco a parte, chi ha
perso questa gara? — «Orioli non ha colpe. Ha
avuto un problema meccanico e che mi ricordo
lo quelle moto sono immuni da certi guasti. O &
stato un difetto o in una caduta ha compromes-
so qualcosa. Certo che é stato davvero sfortu-
nato. Rompere a cento chilometri dall'arrivo di
una tappa che il giorno seguente prevedeva il ri-
poso dove si poteva cambiare tutto, scoccia. Fi-
no a quel momento la sua tattica di attesa co-
munque stava dando i frutti sperati, aspettare
tranquillo, senza forzare, senza strafare stava a
pochi secondi dal primo?

— De Petri invece? — «De Petri doveva dimo-
strare di meritarsi tutta la fiducia che era stata
posta in lui e questo I'ha costretto a tirare subi-
to fin dall'inizio. Le tappa marathon non sono fat-
te per lui, la scelta delle gomme non é stata sen-
Z'altro azzeccata é chiaro che poi con questi pro-
blemi il dover & oltremodo difficile. Poi
vedendo i servizi in TV, ho notato che stava sem-
pre seduto sulla moto e io che quella moto fi I'ho
avuta per molto tempo so che bisogna guidarla
in piedi se vuoi andar forte. Infatti cosa é suc-
cesso? Prendendo una buca che sicuramente
non ha visto, ha ricevuto un colpo che lo ha fat-
to capottare in avanti.

— |l futuro? — ~Ora devo riastabilirmi, poi do-
vra parlare con i responsabili della Suzuki e poi
vedremo. lo spero di riprendere I'attivita il primo

aprile».
Auguri. ALBERTO PISTILLI
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