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DEL GIAPPONE é normale accontentar-
si di conoscere poco, e quel poco & il ri-
sultato di luoghi comuni legati ai discorsi
triti e ritriti sulla tecnologia applicata alla
produzione di beni di consumo, come per
esempio apparecchiature elettroniche o
fotografiche, come per esempio le auto-
mobili e si, finalmente ci arriviamo, le mo-
tociclette.

" N\ Grimra TR

e

Di conseguenza si pensa al Giappone
come a una terra proiettata nel futuro, e in
effetti per certi versi questo é vero. Solo
che visitando il Paese del Sol Levante ci
si accorge che I'aspetto tecnologico rap-
presenta soltanto una minima parte - per
certi versi se vogliamo una conseguenza
- di una civilta dalle radici antichissime e
molto gelosamente conservate.




Cosi il vecchio e il nuovo convivono
strettamente connessi, presentandosi agli
occhi del viaggiatore come realta comple-
mentari e di fatto inscindibili, i cui effetti si
riflettono profondamente sul quotidiano, a
partire proprio dalla sfera lavorativa, che
per un Giapponese ricopre un ruolo cen-
trale condizionando, di fatto, anche il co-
siddetto “tempo libero”.

Dunque, proprio nelle industrie dalle
quali escono le motociclette superperfette
che conosciamo, [laltissima tecnologia
convive con un’'organizzazione del perso-
nale basata su strutture piramidali in cui il
valore principale € costituito dall’anzianita
di servizio, e dove gli eventuali errori si pa-
gano con infamanti quanto ineluttabili re-
trocessioni di ruolo. Che gli interessati af-
frontano con sorprendente rassegnazione.

Una contraddizione, certo, ma solo agli
occhi di noi occidentali. E soprattutto una
contraddizione fra le tante: che dire, allora,
di quei manager impeccabili per tutta la
giornata che alla sera, anziché tornare alla
propria famiglia, si perdono a ubriacarsi
nei karaoke club (dove le esibizioni canore
sono solo una scusa per starsene in com-
pagnia di allegre fanciulle) o nei night? E
delle vetuste lavatrici che sono in ogni abi-
tazione, giustificate solo dal fatto che il
Giappone non ha “evoluto” questo tipo di
elettrodomestici semplicemente perché
non rientrano fra i prodotti da esportare?

E quindi proprio la sensazione della “di-
versita” a rendere un viaggio in Giappone
un’esperienza nuova, sorprendente, sedu-
cente, per certi versi spiazzante, a causa
delle grandi e piccole sorprese/ che senza
soluzione di continuita scandiscono ogni
momento della giornata.

Insomma, ce n'e abbastanza per desi-
derare un viaggio in terra nipponica, che
La Pattuglia ha affrontato sia seguendo
normali percorsi stradali, sia compiendo
un'impresa estrema: la scalata in moto del
Fuji Yama, montagna sacra che ¢ il simbo-
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lo del Giappone, e che nella cultura comu-
ne gode addirittura di “dignita umana”. La
prova? | Giapponesi la chiamano Fujisan,
aggiungendo quel suffisso “san” che di
norma viene adoperato per rivolgersi alle
persone in maniera confidenziale.

PER CHI VUOLE
CALARSI IN UN’ALTRA
DIMENSIONE E NON si
PONE LIMITI DI SPESA

ITINERARIO: Tokyo, Nagoya, Kyoto, Kobe,
Nara, Hamamatsu, Fu# Yama, Hakone
NAZIONI INTERESSATE: GiaR one
DURATA MINIMA CONSIGLIATA: due setti-
mane

LUNGHEZZA: 3.000 chilometri
IMPEGNO: basso (eccetto la scalata del
Fuji Yama, di fatto impossibile)



GENIO o presunzione, coraggio od inso-
lenza. O forse semplicemente istinto pri-
mordiale di quella natura umana che non
sa imbrigliarsi al di qua del gia conosciuto,
che non sa trattenersi all'interno dei confini
dell'intoccabile, che non accetta di non ri-
mettere sé stessa e il mondo in discussio-
ne, la dove anche un solo pallido spiraglio
di luce lasci intravedere I'esistenza di una
porta, e dietro quella porta, nuovi orizzonti.
Esistono imprese che, alla luce della ragio-
ne, altro non possono essere che follie, e
alla luce della fede dello spirito, profanazio-
ni. Ogni cultura ha un valico da non attra-
versare e un uomo che, con la sua disub-
bidienza, rende possibile il salto in un uni-
verso parallelo, dove all'improwviso, con le
stesse carte in mano, cambiano le regole
del gioco.

II' Mediterraneo ricorda Ulisse e la leg-
genda della sua sfida oltre I'universo cono-
sciuto, oltre I'inappellabile confine delle co-
lonne d’Ercole, per amore e solo per amo-
re della conoscenza. Il Giappone rievoca
con rispetto la saga di Suehiro Mononobe,
giovane guerriero temerario ed indefesso,
inarrestabile nella ricerca delle sue radici,
insaziabile nella sua sete di vendetta: alla
sua missione tutta umana si parava dinanzi
un ostacolo affatto divino, quel Monte Fuii
da cui - come narra la mitologia - discesero
nel'epoca Jomon gli stessi padri dell'impe-
ro del Sol Levante. A nulla valse la muta di
famelici cani alati che si avventd contro di
lui divorandogli le gambe, o lo spaventoso
dragone, che sebbene trafitto al cuore dal-
laffilatissima “katana” dell'intrepido guer-
riero, riusci comunque ad incenerire le sue
infaticabili braccia. La “montagna infuoca-
fa", con la sua cima mozza e le sue irte
pendici innevate, immerse in un'impalpabi-
le nube frammista di nebbia e fumo, era ed
e il sacro vulcano proibito, ma Suehiro,
benché ridotto a sanguinolenti moncherini,
0s0 ancora, in nome di quegli avi a cui vo-
leva ostinatamente avvicinarsi, 0so sfidarli
con quella forza della disperazione che gli
permise di trascinarsi, misero ma orgoglio-
so, fin sull'orlo del cratere. Lassu, la monta-
gna sacra si produsse in un improwiso tre-
mito che fece precipitare nella bocca del
vulcano quel che restava del nobile guer-
riero: gli dei, infine arresi di fronte alla per-
vicacia dell'uomo, sembrarono volerlo ac-

cogliere nel caldo grembo della propria di-
mora per custodire in eterno, in segno di ri-
spetto, un ammirevole ardimento tutto ter-
reno.

Coi suoi 3.776 metri di altitudine, il sacro
Fuiji si erge ancora, solenne ed ostile, con
tutta I'imponenza della sua forma tronco-

NELLA nebbia che awolge il cono del Fuji si dA un
ulrimo sGuardo alla mappa delle vie di accesso (a sini-

), € poi via A maneTIA 1 (in basso) sulla fi-
nissima sabbia vulcanica delle prime pendici (ma now
SENZA PRIMA ESSERSI ACCERTATI CHE i SEVERisSiMi RANGER
del parco fossero in vista...). IN QuesTa immagine le
NOSTRE MOTO COMINCIANO inesorabilmente ad affonda-
Rre Nella veve.
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A DESTRA siamo Al miste epilogo della nostra im-

PRESA: NONOSTANTE le SIANO GENEROSAMENTE
mssellare, la moro sempre piv Nello sraro
di veve senza far presa su puello sorrostante di i
wlcanica € A ben poco v Gli sforzi di Faustone

Severi, che cerca di Rascinarla A forza di braccia. I

basso nella pagina accanto due personaGGi incontrati

prima della scalara: nowvo Higuchi e la bellicosa
Yuka. HiGuchisan € ouello con la barba...

conica. E forse per I'alone di mistero e di
magia che ancora lo circonda, piu che per
un insano tentativo di emulazione della tra-
gica missione di Suehiro, anche noi ingag-
giammo una sfida: la nostra blanda versio-
ne contemporanea dell'impresa del leg-
gendario nobile nipponico non si avvalse,
pero, per superare gli ostacoli, di spade
leggendarie e mortali, ma di due ben piu
prosaiche Gilera RC 600, che si classifica-
vano allora tra i mezzi piu brillanti specializ-
zati in senso fuoristradistico. Eppure, fatte
salve le debite e indiscutibili differenze, an-
che questa fu a suo modo un’impresa: pro-
fanare il tetto sacro del Giappone arrampi-
candosi sulle sue pendici con una motoci-
cletta italiana in grado di rivaleggiare, sen-
za patire troppo, con le migliori enduro del
Sol Levante, proprio negli anni della gran-
de invasione nipponica del mercato moto-
ciclistico mondiale, destava senza dubbio
un po’ di legittima curiosita sui volti dei cen-
tauri indigeni, in particolare in quelle zone
che del Giappone tecnologico e industria-
lizzato avevano ancora veramente poco.

Oggigiorno, ben oltre la fine dell’epoca feu-
dale, la proibizione di salire sulla vetta arri-
va da provvedimenti burocratici tutt'altro
che leggendari e che impediscono ad ogni
mezzo a motore di avventurarsi sulla mon-
tagna. Ma le autorita giapponesi compe-
tenti, pur nella loro ben conosciuta discipli-
nata precisione, dimostrarono allora una
tolleranza di sicuro maggiore a quella degli
dei crudeli di Suehiro ed ottenemmo cosi
una preziosissima deroga che ci avrebbe
permesso di condurre I'impresa. E anche il
Fujisan, “signor Fuji", come viene chiamato
in segno di rispetto dai Giapponesi suoi fi-
gli, oppose, in rappresentanza degli dei
che lo abitano, la sua resistenza alla nostra
avventura, non certo pero sotto forma di
muta di cani rabbiosi o di drago fiammeg-
giante, ma facendo imperversare sulla re-
gione pessime condizioni meteorologiche.

Lunghe e travagliate furono le prime spe-
dizioni d'avanscoperta alla ricerca dei tra-
gitti pit veloci e scorrevoli per raggiungere
la vetta: un’incessante pioggia battente in-
terruppe l'ascesa all’altezza della quarta

stazione, rappresentata dai 2.000 metri
quota. Cessata la pioggia, sembro che
fondo composto di sabbia e polveri lavic
fosse gradito responsabile di un drenag
tale dell’acqua da permettere la ripresa
viaggio, ma una fittissima nebbia rese ir
tile 'ineccepibile lavoro svolto dai mezzi,
differenti a cambiamenti climatici o di q.
ta.

La pioggia continud con la stessa ferc
intensita per tutta la notte, sbarcandoci pe
in una mattinata serena che vedeva le r
vole incoronare soltanto la cima della mc
tagna. Ma l'insidia non sarebbe arrivata |
dal cielo: durante quella stessa notte u
nevicata di eccezionali proporzioni pe
mese di aprile aveva ricoperto il cono |
un buon terzo del suo sviluppo. Testardi,
sistemmo fino a 2.500 metri, quota fino a
la neve non era presente se non sotto f
ma di chiazze sparse, ma gia a 2.900 me
nonostante I'uso di gomme artigliate, so:
tuite a quelle da enduro montate di serie
da noi utilizzate soltanto per le tappe di
vicinamento, le nostre moto incomincia




no a dare chiari segni di cedimento dal pun-
to di vista dell'aderenza. Il manto nevoso
poteva arrivare persino a quattro metri di al-
tezza, senza contare la presenza altrettanto
insidiosa di un sottofondo di lapilli o sempli-
ci polveri laviche che contribuiva a produrre
uno spesso composto incalpestabile. Otti-
me nei canali delle colate laviche che giun-
gono fino alla base del vulcano, le gomme
artigliate, in queste condizioni estreme, si ri-
velarono sufficienti solamente a permetterci
di toccare la settima stazione, ossia la base

TRASFERITI piloti e motociclette via
aereo e controllata la ricchissima cassa
di ricambi, fornita dalla stessa Gilera con
tutto cid che avrebbe potuto rompersi
nel corso della prova - e di cui invece
non si manifestd poi alcuna necessita -,
il viaggio inizid con una visita obbligata

dell'ultima variazione di pendenza del cono,
a 3.100 metri di altitudine.

Fummo cosi costretti ad arrenderci, me-
sti, a pochi passi dalla méta ultima: conti-
nuare avrebbe certamente significato ab-
bandonare le nostre RC 600 sprofondate in
qualche abisso, anche perché le guardie
del parco del Monte Fuji e dei laghi di
Hakone, che avevano sorvegliato la situa-
zione sin dall'inizio con i binocoli, non era-
no assolutamente piu disposte a tollerare
ulteriori tentativi.

anche se fuorviante alla citta di Tokyo: la
capitale ha infatti una fisionomia che la
rende del tutto diversa da qualsiasi altra
zona del Paese. Folle formicolanti ad
ogni ora del giorno e della notte e file or-
dinate di automobili in un traffico co-
munque caotico brulicano tra le sue
strade. Degni di attenzione e curiosita
sono senza dubbio i quartieri di Akiha-
bara, altrimenti detto “The Electric
Town”, che rappresenta il regno della
tecnologia in tutte le sue forme, e di Ue-
no, tappa fondamentale per ogni moto-
ciclista alla ricerca dei piu sfiziosi ed ef-
ficienti motoaccessori. Di rito, forse co-
me in ogni capitale, una puntata nella
zona elegante di Shin-juku, con tanta at-
tenzione all'incontenibile fuoriuscita di
banconote dal portafogli.

Assolti i doveri “urbani” del viaggio, i
3.000 chilometri veri e propri dell'itinera-
rio iniziarono con un tuffo nel cuore del
Paese, in quella fetta situata tra il lago di
Hakone, Nara e Kyoto, disseminata di
splendidi templi buddisti e scintoisti e di
un’infinita di simbolici archi votivi, posti
spesso all'ingresso di importanti centri
esecutivi o religiosi, ed ora vestigia di
quell’epoca imperiale in cui la morte di
un imperatore implicava il cambiamento
della capitale. Questa usanza vide Kyoto
ricoprire piu volte il ruolo di prima citta
del Giappone, prima che Tokyo lo assu-
messe definitivamente a partire dal 1868.

MANGIARE E DORMIRE

DATO che in Giappone si arriva - di norma -
in aereo, un’idea della scelta in fatto di cibi la
si pud avere gia in volo, sempre che si viaggi
con una compagnia nipponica. All'ora del pa-
sto, la hostess vi proporra la scelta fra due so-
luzioni: “international” o “japanese”. Nel pri-
mo caso mangerete pil 0 meno cid che vi sa-
rebbe stato servito su qualunque altro volo, nel
secondo, invece, vi troverete davanti una cio-
tolina di riso, qualche verdura fritta, un pezzet-
to di pesce crudo, una lattina di Oolong tea e
magari anche una confezione di sake, che & la
bevanda nazionale. Dando per scontato che la
seconda soluzione sia consigliabile solo se si
possiede uno spiccato senso dell’avventura, ri-
cordate che la “japanese way” aerea costitui-
sce un esempio alquanto fuorviante del modo
di mangiare giapponese.

Che, per inciso, e frutto - una volta ancora -
di una cultura che mette la qualita al primo po-
sto, fattore che si estrinseca in un vero e pro-
prio “percorso controllato” che parte dalla se-
lezione degli ingredienti e delle loro caratteri-
stiche nutrizionali, passa attraverso la prepa-
razione dei cibi (un vero e proprio rito) e si
conclude in tavola.

Prima di passare al dunque, & necessaria

una dolorosa premessa: mangiare, come del
resto qualsiasi cosa in Giappone, costa tantis-
simo, indicativamente il triplo o il quadruplo
che in Italia. Consigliamo di “iniziarvi” ceden-
do al fascino di una cena Tempura, a base di
leggerissimi fritti di verdura e pesce, avvolti in
una delicata pastella d’uovo e farina di riso, dal
gusto non troppo distante dalle nostre abitudi-
ni. Pil particolare lo shabu-shabu, un brodo
vegetale con sottili fette di carne e “tofu”, il
formaggio di soia dalla consistenza di un soffi-
ce budino, ma dalla sconcertante mancanza di
sapore.

Merita un sacrificio (prettamente economi-
co: la porzione da due etti parte dalle 180.000
lire) il Kobe Teppan-kay. Trattasi di bistecche
oftenute da bovini allevati - per I'appunto nella
zona di Kobe - con procedure molto particola-
ri: musica di sottofondo, alimentazione control-
lata a base di birra e uova, e continui massag-
gi operati da specializzatissimi addetti. Non &
uno scherzo, ma solo provando I'indescrivibile
morbidezza e il sapore di una bistecca di Kobe
si comprende perché. A proposito: occhio se vi
propongono la salsa Wassabi, subdolo compo-
sto bianco oppure verde conformato come un
piccolo ovulo: & piccante, ma non come potete

immaginare. Di piu.

Occhio alle sorprese anche mangiando il
Sushi, altro piatto nazionale costituito da una
serie di piccole portate di bocconcini di pesce
crudo, spesso guarniti di alghe che, nei “sushi-
bar”, arriva a bordo di piccoli tapis roulant. Fra
le frutta si guadagnano la citazione le gigante-
sche e succose mele (ringo), le enormi e sa-
porite fragole di Narita e i musk melon, succo-
sissimi, costosi quanto squisiti meloni coltivati
con tecnica idroponica.

E arriviamo alla voce alberghi. | piu caratte-
ristici sono i “capsule hotel”, loculi ipertecno-
logici per sbrigativi uomini d’affari. Non esi-
stendo sistemazioni corrispondenti alle nostre
“pensioncine di campagna”, non resta che af-
fidarsi ai grandi alberghi (a Tokyo: Akasaka
Prince, New Otani, Keyo Plaza, Imperial...) ac-
cettando prezzi che partono dalle 450.000 lire
al giorno con tendenza al rialzo e scegliendo,
se possibile, una stanza “japanese style”.

Lontano dai grandi centri é frequente imbat-
tersi in alberghi tipicamente giapponesi, solita-
mente dalla forma a pagoda e circondati da
splendidi giardini); in questo caso i prezzi sono
piu accessibili, ma non si scende comunque
sotto le 250.000 lire al giorno.
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Abbandonata la zona dei templi, la
spedizione, immersa nel diffuso color ro-
sa tipico della stagione della fioritura dei
ciliegi, prosegui verso il Fuji Yama. Pro-
prio alla base del vulcano incontrammo
I"'ultimo tempio, a pochi passi dal termine
della strada asfaltata. A differenza di
quanto si potrebbe facilmente credere,
sono effettivamente la maggior parte i
templi privi di strade di accesso. Spesso
I'unico modo per poterli ammirare e
quello di camminare faticosamente lun-
go tortuosi e stretti sentieri, se non addi-
rittura di servirsi di cabinovie. Piccoli
simboli di culto facilmente visibili sono
invece i lampioncini appesi ai fili tesi tra
le colonnine ai lati delle strade.

Una tappa sulla spiaggia di Hamamat-
su, a sud ovest di Tokyo, al calore del
fuoco acceso, si riveldo indimenticabile
per riuscire a toglierci di dosso I'intensa
umidita incontrata nella regione dei tem-
pli e per prepararci ad affrontare I'avven-
tura del Fuji Yama. Ma fu addentrandoci
nelle zone di campagna che incontram-
mo il lato piu tradizionale del Paese del
Sol Levante, arricchito dalla presenza
cortese e silenziosa delle “geishe” nei lo-
ro eleganti e colorati abiti della festa.

Fu 'ultimo contatto con la civilta prima
di gettarci tra gli sterrati che risalgono le
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pendici della montagna sacra fino a rag-
giungere la quota di 3.776 metri. Il Fuji
Yama e il secondo vulcano al mondo,
pur essendo per il momento inoffensivo:
manifesta comunque una certa attivita

dando vita, sulla sua superficie, a solfa-
tare, soffioni e pozze di fango bollente
che, con il loro sapore quasi infernale,
contrastano con i laghetti color smeraldo
che contornano le sue falde.
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ANCHE in una megalopoli come Tokyo (in alro) € possibile incontrare ualche Fascino
Gheisa (a sinistra): sembrano proprio di porcellanal Qui UN momenTo di Riposo ¢
stri “Guerrieri” all'ombra di un Tempierro, menTre sorro vediamo la camera “japanese
dove si sono riposari. Il momento migliore per visitare il Giappone va dalla fine di marz
primi di maggGio, puando la fioritura dei “Sakura”, i soavi ciliegi del Sol Levante, inon
RrAlmENTE cimA ﬁvfllA PAGINA ACCANTO) E CAMPAGNE.
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COME, QUANDO E CON COSA

DA SCARTARE quasi a priori, per I'insoste-
nibilita dei costi, le lungaggini burocratiche e
i tempi di attuazione, la scelta di spedire in
Giappone il proprio mezzo. La soluzione mi-
gliore rimane quella del “Fly & Drive”, con
noleggio in loco di una motocicletta. Anche in
questo caso sono pero d’obbligo alcune fon-
damentali osservazioni: @ necessario essere
in possesso di patente internazionale, di un
portafogli ben gonfio e di tanta pazienza coi
restrittivi limiti di velocita.

Lescursione termica annua é pittosto rile-
vante in Giappone, con inverni molto rigidi ed
estati calde e umide. | periodi migliori per
una vacanza nel Paese del Sol Levante sono
quindi le stagioni intermedie: marzo e aprile

S| GUIDA a sinistra, si, come nel Regno
Unito e come in Australia. E questa la prin-
cipale anomalia che si riscontra scorrazzan-
do lungo le strade del Giappone. Superata
la fase d’adattamento iniziale, si incomin-
cera ad apprezzare la qualita di una rete via-
ria davvero ben curata, dall’'asfalto sempre
impeccabile e la segnaletica orizzontale
sempre perfettamente leggibile: la manu-
tenzione e frequente e certosina, a giudica-
re dal gran numero di organizzatissimi e
affollati cantieri che si incontrano ovunque.
Peccato che sia proprio la scarsa compren-
sibilita della segnaletica, talvolta, a lasciare
sconcertato il motociclista occidentale, al-
meno quanto riescono a fare i frequenti
lampioni disposti sul ciglio della carreggia-
ta; che perd non fanno parte delle informa-
zioni rivolte agli utenti della strada, essendo
lanterne votive. Ciod che invece si riesce a in-
terpretare alla perfezione sono i limiti di ve-
locita: 100 km/h sulle strade e sulle auto-
strade, 60 km/h nei centri urbani. Che ven-

sono mesi dal clima variabile, ma fondamen-
talmente piacevole, e offrono il delizioso
spettacolo della fioritura dei “sakura”, ossia
dei ciliegi; ottobre e novembre godono di un
altrettanto amabile clima temperato, reso
possibile dall'inizio ritardato della stagione
invernale grazie al passaggio dei monsoni.
La scelta della moto piu adatta é condizio-
nata ovviamente dai rigidissimi limiti di velo-
cita imposti dal Codice della Strada giappo-
nese. Tranquille enduro di piccola cilindrata,
sprovviste di qualsiasi velleita sportiva, si
possono quindi rivelare cavalcature ideali
per conciliare economicita e sicurezza, con
qualche rinuncia sul versante del piacere
della guida...

gono rigidissimamente fatti rispettare, per
cui meglio togliersi dalla testa idee strane.
Cio non significa che il gusto della guida
non possa essere “esplorato” anche in ter-
ra nipponica, perché nelle zone montane
sono frequenti tratti extraurbani dall’anda-
mento tortuoso, completamente circondati
dal verde e come abbiamo detto ben asfal-
tati, ma soprattutto scarsamente trafficati.
Ma attenti ai guardrail, costituiti da fili d’ac-
ciaio in grado si di scongiurare l'uscita di
strada di un'auto, ma anche di affettare un
malcapitato motociclista. Centauri malvisti?
Si, dato che nelle strade battute da assata-
nati Samurai locali su due ruote ci sono car-
telli che segnalano il pericolo-moto agli altri
utenti della strada. Ma il bello & che la poli-
zia tollera, soprattutto lungo le strade di
montagna (le piu famose: Hakone, intorno
ai sette laghi del monte Fuiji, e quella delle
Rokko Mountain, le “montagne rocciose”
fra Kobe e Akashi), dove sono frequenti ga-
re illegali sponsorizzate dai grandi dealers,
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quando non addirittura dalle Case motoci-
clistiche. Gare ad alto rischio, s'intende,
con incidenti gravi all'ordine del giorno.
Naturalmente la situazione e ben diversa
quando ci si avvicina ai centri abitati, poiché
il traffico si intensifica per divenire, nel caso
delle grandi citta, davvero caotico e quindi
piu controllato dalle Forze dell'Ordine. Nes-
sun problema, infine, con i rifornimenti, per-
ché i distributori di carburante sono diffusi
ovunque, e neppure nel paesino piu sper-
duto si rischia di restare a secco. LY



