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Habillage redessiné,
partie-cycle modifiée,
moteur remanié, la Gilera
RC 600 a fait beaucoup
d’efforts pour essayer de
devenir un trail vivable au
quotidien. Méme le prix
s’est beaucoup adouci.

Par E. Maurice, photos B.
Thiébault et Margot.

a Gilera RC 600 pre-
miére mouture nous
avait laissé le souve-
nir d'un gros mono
vivant, plutét efficace
en chemins mais fatigant sur la
route et peu a son aise en ville.
De quoi mériter le qualificatif
de “trail spor- e
tif”. Un gen-
til  euphé-
misme pour
désigner une
moto sympa
certes, mais
manquant
de maturité
face & ses
concurrentes
japonaises.
Conscient du
probléme,
Gilera pre-
nait il y a
deux ans la
décision de
dériver deux
modeles de
sa RC initia-
le : I'un enco-
re plus typé TT, limite enduro,
baptisé RC/R et qui n’est pas
importé ; 'autre plus orienté
bitume-usage quotidien, la RC
qui nous intéresse aujourd’hui.
Les techniciens n’ont pas lési-
né pas sur les modifications. La
premiére mesure a consisté a
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Méme si elle a cherché a adoucir ses
maniéres et a se civiliser, la Gilera RC
600 reste un trail vif préférant jouer
plutdt que de se confiner aux taches
ingrates dévolues a une moto utilitaire.

réduire le débattement des sus-
pensions afin d’abaisser la hau-
teur de selle de (officiellement)
5 centimétres. L'épure de la
suspension arriére a été revue
afin d’en améliorer le confort
et le cadre a ¢té adapté a tous
ces changements.
— . Sans entrer
dans tous les
détail, on
- mentionnera
¢galement
I'adoption
d’un disque
avant en fon-
te en rem-

de celui en
acier. Ainsi
que de nom-
breuses et
petites
modifica-
tions réa-
lisées  sur
le haut mo-
teur, inspi-
rées par les
expériences
acquises dans les rallyes afri-
cains. Pour compléter la trans-
formation, la RC se pare de
I’habillage de la Nordwest. De
quoi mettre en évidence sa
nouvelle personnalité.

Malgré les efforts, malgré les
suspensions raccourcies, la RC

placement

Comme le veut 'usage sur les trails ita-
liens, le tahleau de bord trés complet pro- | -
pose compteur (précis), compte-tours,
thermo d’eau et Ia batterie de témoins
lumineux. A noter au premier plan que le.
réservoir est formé d’une outre thermofor- -
mée que vient habiller la carrosserie.

reste haute, trop pour un pilo-
te de taille moyenne qui a bien
du mal & poser un pied a terre.
Un détail mais qui en ville a
tendance a empiéter sur la
liberté de manceuvre. La re -

marque vaut aussi pour le
rayon de braquage anormale-
ment limité. Enfin, la selle et le
réservoir sont trop larges. C'esl
génant en ville parce que cela
accentue les effets de la hau-




GILERAC
RC 600

Puissance 48 ch
Poids (& sec) 142 kg

32 500 F

| La trousse a

honbonne de
I'amortisseur
arriére
réglahle en
hydrauligue

derriére le
flanc de selle
gauche.

antic

ont pris place

Dans le pro-
longement de
la selle, on
frouve un
porte-paguets
muni de petiis
crochets d'ar-
rimage et deux
poignées de

/| maintien pour

Original Le mariage entre le chassis
typiquement trail de la RC et I'habillage type
Supermotard de Ia Nordwest, donne un résultat
a la fois original et agréable. ar il

—

»!
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teur de selle ; ¢’est désagréable
sur route parce que ¢a oblige a
rouler les genoux écartés, donc
largement exposés a la pression
du vent ; enfin c’est mauvais en
TT parce qu'on n'arrive pas &

serrer la moto entre les jambes.
On note enfin des points
d’équipement mal fichus
comme cetle tirette de starter
inaccessible quand on est assis
sur la moto. Pour le couper, il

faut titonner pendant cing
minutes derriere le flanc de
réservoir ou carrément s’arré-
ter et descendre. Vous allez
dire que je m’acharne, mais
c'est le genre de petites choses

qu'il vaut mieux maitriser
quand on s'attaque a un
créneau déja solidement oc-
cupé par une concurrence
difficile a prendre en défaut.

Comme c¢’était déja le cas p
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premier contact Gilera RC 600

P auparavant, la RC a besoin
d'un peu d’espace devant son
téte de fourche pour s’expri-
mer. Car son meilleur atout,
c'est du coté de la mécanique
qu'elle le tient.

Un mono vif

et exubérant
Ce moteur Gilera, qui rappe-
lons-le reste, un des monos les
plus modernes avec son double
arbre, sa distribution par cou-
roie crantée, le refroidissement
liquide et son vilebrequin sur
coussinets (qui reste un cas
unique chez les monos) est
plutot volubile, exubérant. Il
vibre pas mal et fait beaucoup
de bruit a I'échappement. Mais
il posstde peu dinertie et
montre un godt évident pour
les régimes élevés. Franche-
ment creux jusqu’a 5500 tr/mn,
ce qui ne le rend pas spéciale-

Séquelle des origines trail sportif, )
une hauteur de selle importante

ment agréable en ville. il fait
preuve d’une étonnante nervo-
sité au-dessus. Et comme il
accepte  volontiers  d’aller
jusquiaux 7500 tr/mn de la
zone rouge. voire de passer au-
dela, la plage d'utilisation est
en fin de compte correcte. Cela
étant, il n’est en regle générale
pas nécessaire de pousser les
intermédiaires aussi loin, la
puissance culminant avant.
Mais la faculté a prendre des
tours est dans certains cas un
avantage, en TT notamment
pour passer certaines difficul-
tés. Pour résumer, le Gilera est
un moteur brillant qui n’a pas
du tout le caractere mono d’'un
Dominator par exemple mais
au contraire évoque un peu un
twin lorsqu’il se trouve dans les
hauts régimes. Son allonge se
vérifie sur la route ol la Gilera
croise facilement a 140 km/h
compteur pour dépasser les 163
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a fond. La boite, excellente
malgré une sélection un choufa
rugueuse, simplifie 'exploita-
tion de ce moteur un peu poin-
tu. Assez facile a emmener &
vitesse moyenne, relativement
vive malgré un centre de gravi-
té haut perché, la Gilera a ten-
dance a se raidir avec la vites-
se, au point d'offrir une réelle
résistance lorsqu’on atteint 140

a I’heure. 11 faut done tirer sur
le guidon pour I'emmener ol
on le désire et comme la direc-
tion n'offre pas un guidage
exceptionnel, eh bien il ’ensuit
une sorte de flottement qui
peut aller jusqu’au louvoie-
ment s on insiste. D'une
maniere générale le train avant
n'inspire pas vraiment confian-
ce. On a du mal & le sentir et a

appuyer la moto dessus sans
arriere-pensée. Le manque de
rigidité de la fourche, qui vrille
copieusement au freinage, ne
facilite pas le retour des
informations venant du pneu
avant. Le freinage en lui-méme
est correct alors que les
suspensions souffrent d'une
trop grande sécheresse sur les
petils chocs. ]

Garnet de bord

A RETENIR

pour la catégorie.

mécanique.

@ Malgré d’évidents efforts, la Gilera RC
manque encore d’homogenéite.
@ Son moteur réserve de honnes

sensations dues a son héritage sportif
et garantit des performances élevées

@ Sa partie-cycle manque d’équilibre
pour profiter du caractére joueur de la

@ || faudrait que les aspects pratiques et
I’ergonomie progressent encore pour
que la RC se pose en alternative aux
trails concurrents, plus aboutis et plus
homogeénes pour un usage polyvalent.

® Reste son esthétigue réussie et son
‘prix désormais irés attrayant.

FICHE TECHNIQUE

Moteur

Type

Monocylindre 4-temps

refroidi par eau, balancier d'éguifibrage

Distribution deux arbres 4 cames
en t8te entrainés par courroies

crantees 4 soupapes

Cylindrée 558.em’
Alésage x course 98 3% 74 mm
Puissance maxi 48 oha 7250 tr/mn
Couple maxi ne.
Alimentation deux carburateurs Tekel o 28 mm
Allumage 12v 14 A
Boite de vitesse a 5 rapports

Transmission secondaire”

par chaire
a joints torigues

Partie-cycle

Cadre

simple berceau en

tubes d'acier dédoublé sous le moteur

Angle de colonne/chasse

ne | ne

Suspension avant

faurche téiehydrautique
tubes @ 40 mm, déb, 240 mm

Suspension arrigre
Power Drive, combing réglable, Dab. 240 mm

< Tempérament
moteur
Incontestablement
le point fort de la
Gilera. Le mono
compense en brio &
haut régime son
manque de disponi-
bilité a mi-charge.
+ Prix

A32500F, laRC
s'intercale entre les
deux familles de
trails japonais, les
“bon marché” et les
“haut de gamme",
+ Esthétique

Le montage de
I'ensemble caréna-
ge-réservoir de

la Nordwest habille
la RC de maniere
originale.

monoamortisseur

Frein avant

simple disque o 260 mm,
strier & 2 pistons accolés

# Aspects

Freln arriére

simple disgue 8 220 mm,
atrier a 2 pistons aceolés

pratiques
Hauteur de selle,

Pneus

90/90 x 21 AV ;
130/80 % 17 AR

rayon de braquage,

Dimensions et poids

tirette de starter Hauteur de selle 890 mm
inaccessible, Empatiement 1510 mm
!m%tﬁUr poi Ptu. Réseruoir 12 ltres
a blibra gsl encore Poids a:sec (usine) 142kg

foin de la maniabi-
lité d'une japonaise.
4 Fourche

Elle manque de

RENSEIGNEMENTS PRATIQUES

rigidité et vrille

Margue Gilera
e o
+ Pasition de Prix clé en main 32500 F
conduite Coloris Touge/mauve
L'habillage est mal Dispanibilite immédiate
congu ; reservolr Garantle ~ 1an pigces el MO,
beaucoup trop kilométrage illmite
large, sélle courte, Importateur Vaspa Diffusion SAE

onadumala
trouver sa place.

110 bis, av. du Gal Leclerc
(itrall Pantin-Bobigny
Bat. n° 15, 93506 Pantin Cedex



