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Circa un anno fa finivo la Gilera RR (vedi
Endurista Ottobre 2014) ma la moto,
pur essendo a mio avviso.bella e rispon-

dente alle mie idee, aveva alcune cose

che ancora non mi soddisfacevano in
questi punti:

- il muso particolarmente pronunciato
che sulla vista di lato allungava inutil-

mente la linea della moto

- il cupolino non trasparente & ora ob-
soleto considerato le evoluzioni delle =

nuove moto da rally

- i due faretti, incastrati nel cupolino,

belli... ma luce al limite del poco

- le marmitte, passando sottocoppa,
abbassavano molto gli spazi rispetto al
~ terreno = =

- conseguentemente il paracoppa, gia

imponente di suo, ne limitava ulterior-

mente anche I'estetica

- infine le finiture e le giunzioni fra le
varie parti risultavano un po’ spartane;

quindi da migliorare.

Cosa fare? Me la tengo cosi o smonto

tutto e archivio in un polveroso sotto-
scala le plastiche? '

No, fortunatamente ho trovato un ami- -
co cui piaceva il mezzo cosi com‘era, ¢i -

siamo accordati, nel senso che gli avrei

preparato una sua RR utilizzando le mie
-plastiche, cosi io avrei dovuto solo lavo-
rare di carrozzeria per farmi la moto

giusta. =

Innanzi tutto lo scarico: poiché nel-

primo modello lo scarico passava sot-

to al motore occupando spazi “vitali”,
ho scelto di lasciarlo come'ne_l_l:a moto |
originale, cioé in alto sul lato destro.
Questo ha comportato il ‘dover rifare i
serbatoi laterali, pur ma'h-teﬁendgi':l"frﬁf_
ponente airbox centrale. C'era anche da
considerare; per gli spazi di pertinenza
dello scarico, che sarebbe calata l'auto-
nomia. Alla fine ho deciso di mantenere:

inalterato quello anteriore sinistro e di
rifare gli altri aumentando le capacita
dei posteriori.

Riswltato: 26 litri, ben suddivisi fra I'an-
tizrione e il posteriore.

Enafizmigo posteriore: allargando i

o8 0 %in s -uis tioio ukinle'sieaala s euibis v o Sbia et Shals indies Winie s binininie'sinln e uislalne o0

- Paracoppa: il
_risultato piu

delle preceder
state rifatte pet

licarbonato co

.« Segue>>

_serbatoi posteriori, il péféfa‘-h.gb dietro
andava anch'esso modificato e allarga-
to negli accbsfam'énti, un lavoro abba-
stafizavelotes & o8 o

- Parafango anteriore: il parafango an- -

non era da

teriore “fortunatamente-

mbiabile, para sassi.

meglio acco
se fessure antiestetiche

ntre il lexan o po-
itto da 4 mm andava
benissimo e si poteva piegare a freddo.
on | " di _fénﬁtésia mi sono creato
manuale e dopo qualche

_ tentativo ¢ arrivato il prodotto finito.
Ben 15 euro di spesa, conti

I:I_.('I_,'M'"( h'ch.gf_s'é; certa-

da usare come abbaglian-
cquistato in uno store di
rulfi'a:\f_en_t_i'hé di euro.
on il suo trasformato-

ortastrumenti, ricoperto di

al-carbonio termoformabile,
y alluminio rivettato ed imbullo-

:,nafo"',-"éhtto'smontabi[e, con uno scato-
" lato’in lexan sottostante per contenere

la'quantita di fili che in questi impianti
elettrici & veramente eccessiva.

“Mi piace da morire”, mi son detio bra-
vo da solo... (foto 7)

- Il portapacchi con maniglione (indi-
spensabile per certi viaggi), & stato re-
alizzato in lexan da 1,2 am. Anche que-

i; anche queste sono
per fare alloggiare due
_nuovi faretti (ex Ducati multistrada) a

led ad altissima luminosita. (foto 4)

- - It cupolino: nota dolente. La mia idea
ispiratrice era d| fare qUalc_c’)s_a; che as-
omigliasse alla nuova Honda 450 rally,
‘ma Qj_t_le_ilb:fe'ré ejimdfd;m’éio', introva-
‘bile in vendita, mentre quello del kap-
pa 450 costava una fortuna. Che fare?

Inizialmente ho pensato di utilizzare il
plexi oppo fragile e delicato

i 400 chie-

“modificare, se non nella grafica (foto3).
aracoppa nuovo ora &
ilante, & sempre in carr
-~ bonkevlar, verniciato e con una lamina
~in alluminio, ric ;
- Carene anteriori: quelle nuove sono
accoppiate e appoggiano senza
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sto é stato fatto in
casa insieme a due
ganci tira cinghie
: applicati ai serba-
toi posteriori. 1l portapacchi consente
di appoggiare un borsone di almeno 50
c¢m di lunghezza: i rally non li faccio, ma
in Africa ancora qualche volta ci vado.

Il risultato & stato entusiasmante: final-
mente la mia Gilera RR assomiglia a una
- moto da rally moderna, ad eccezione
della marmitta che preferisco si veda il
- meno possibile, per una mera questio-
ne estetica del tutto personale.
L'autonomia & ottima, assicura anche ai
pit smanettoni almeno 300 km di pista
e fuoristrada.
Il peso, per effetto delle strutture leg-
gerissime (ma molto solide meccani-
camente) e per tutte le parti scartate
efo sostituite, & sotto i 140 kg a secco.
- Un'buon risultato se si pensa che la piu
leggera delle Gilera 600 era di 150 kg.
~ Sembra impossibile ma i 5 kg di batteria
originali sono stati sostituiti dai 7 etti
di una batteria di ultima generazione
~e 1 kg di porta batteria. Dalle pedane
anteriori ho risicato altri 8 etti, mentre
: quelle posteriori sono state eliminate. E
stato eliminato-anche il telaietto porta
=targ'_.‘:i di oltre 1 kg insieme ad altri nu-
‘merosi interventi votati ad alleggerire
la moto sostituendo ed eliminando par-
ti : .
Per il colore sono ritornato al rosso lu-
cido corsa Gilera, con nuovi adesivi e
tabelle porta numero laterali che ricor-
dano quelle dell’ormai famoso Rally Du
Maroc, uno dei miei appuntamenti an-

~nuali per prendere qualche spunto con

Ioccasione di un viaggio con la rossa.

Vi ragguaglio sugli aspetti tecnici:

* Motore Gilera 558cc — ultima serie
600RCR - completamente revisionato,
valvole larghe e pistone a cielo rialzato.
- Impianto elettronico capacitivo. Eli-
* minato il limitatore di giri (ho scelto il
~ capacitivo in quanto la moto va anche
con la batteria scarica).

* Batteria al litio da 700 gr, con nuovo
regolatore di tensione e nuovo relais
starter.

* Filtro aria auto costruito con filtro a

Dual Purpose > Elaborazioni > Gilera RR 600

Dopo aver finito la sua prima trasformazione,
il Liba si é accorto che mancava ancora qualcosa
... ora e stupenda!




Sulla 558 i fanali erano solo 2 ai lati della
carena, ora un faro abbagliante
fa bella mostra di se sotfo il plexiglass.

cartuccia di derivazione automobilisti-

ca, circa tre volte piu grande dellorigi-
nale.

¢ Carburatore TK doppio corpo, “bol-
lino blu”, originale nelle sue parti, ma
nuUovo.

e Marmitta Arrow “Dakar” originale,
solo allungata nella parte finale -pe_r
meglio accompagnare all’esterno il ca-
lore e i gas di scarico.

s Forcella anteriore Kajaba da 46 mm,
revisionata e messa a punto da speciali-
sti del settore.

e Mono posteriore Kajaba revisionato,
con molla +30%.

« Farcellone e leveraggi originali Gilera

RCR, sabbiato e poi verniciato con bi-

componenti ad alta tenacita.

s Cerchi Tagasako Excel neri 21" e 18",
mozzi Gilera originali.

e Gomme Metzeler Karoo 90-90-21 per

I'anteriore e 140-80-18 al posteriore .

con camere rinforzate da 4 mm della
Michelin.

e Dischi a margherita “factory” da 4
mm, 300 mm di diametro all’anteriore
e 220 mm per il posteriore.

¢ Pompa e pinza del freno anteriore
originale a 2 pistoncini della Brembo,
mentre al posteriore pur mantenendo
la pinza Grimeca c'@ ora una p' ompa
Nissin pit performante.

e Pedane in alluminio bicolore ora spo—
state pil centralmente. :

* lLeveraggio del cambio rimandato e
pedale del freno posteriore modifica-
ti ai nuovi assetti di guida, pit gancio/
sgancio per la pedana destra in casq
dell’avviamento a pedale. '

¢ Radiatori e ventole nuovi e maggio-
rati (+25%), con inserita nel radiatore
destro una parte destinata al raffred-
damento dell'oclio, supportata da una
nuova piastra porta filtro di derivazio-
ne Renault.

e Manubrio ora da 28 mm della Magura
con riser per alzarlo di 3 cm.

e Leva della frizione (Honda) a corpo
unico con levetta alzavalvole (decisa-
mente necessaria su guesti pomponi). .
» Comando del gas monofilo ex Ducati
Monster con applicato sul collarino la
levetta dellaria utile per I'avviamento
a freddo (impossibile l'accesso diretto
al carburatore con questi serbatoi arti-
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segue >>
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o Paramani tradizionali Acerbis con
spoiler.

» Nuove le manopole in materiale spu-
gnoso e antiscivolo.

» Strumentazione composta da roadbo-
ok elé’c”cri__co (auto costruito), trip master
Ico, multifunzione Koso/stage 6

s Pompa benzina a depressione Tayo-
giken, piu rubinetto generale dellim-
pianto che gestisce il serbatoio anterio-
ree posteric)ré.

* Sella ricbp'erta con un nuovo mate-
riale antiscivolo con attacco a sganuo
rapido.

® Tre fari a Ied anterlorr e uno per il po-

.sterlore Anche |e piccole frecce dlre2|o-

nali sono a led.

* Lacarenaeun sandwich di VTR 200gr
mg — Carbon Kevlar 175gr mq - VTR 200
grmgq .

» Paracoppa Iavorato con lo stesso siste-
ma della carena m a con una maggiore
quantita e stratificazioni del materiale.
* Verniciatura con fonde, acrilico e tra-
sparente, tutti i _componenti sono dl
elevata qualita.

o Adesivi in pvc protetti da vermce tra-
sparente. .

Se vi ho annoiato con le caratteristiche
tecniche del mio ultimo esperimento, '
cerchero ora di raccontarw come va la
moto: :

Dopo quasi 500 km di utilizzo devo ri--
conoscere che, pur possedendo tutta la

‘gamma 600 dei Gilera anni ‘80/'90, pil -

un paio di speual con.lo stesso motore
ogni volta che salgo su questa moto mi
sembra di essere su un altro pianeta.
Non sembra neanche una Gilera della
“casa”, mi sembra una nuova moto tut-
ta da scoprire nei pregi e immancabil-
mente nei suoi difetti.

Si parte, manca un pelo dl elasticita sot-
to, per cui per partire in tranquillita ne-
cessita |'uso della frizione. E un effetto
della grande quantita di aria che aspira,
ma guando il motore raggiunge i 2000
giri fino agli 8000 & di una cattiveria
quasi 1mbarazzar_1te, I'indicatore : del
contagiri sale in modo vertiginoso, as-
sieme all’urlo dell‘aspirazione che copre
abbondantemente la rumorosita dello
scarico. '
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A me non piace
pill _ impennare,
ma questa moto,
in  accelerazione
decisa, solieva Ianterlore da terra nelle
prime due marce anche non volendolo.
Car:cando Vanteriore, su asfalto, la
Metzeler dietro comincia a patina-
“re. Meglio non farlo sul bagnato o sul
) payé'.“l'__a: nuova triangolazione sella-pe-
~ dane-manubrio porta ad una posizione
- di guida naturale da seduti mentre in
- fuoristrada con la guida in piedi & un
piacere aprire il gas; nei curvoni risulta
e'mpiice‘-": 'contro'tlare Iimmancabile
i derapata
_'*"_-Sullo sconnesso le Ka;aba anche se
tecmcamente datate, regalano anco-

- sempre il terreno con estrema facilita,
e non & mairigida e non stanca le braccia,
il mono posteriore ora con la molla piu
dura di un 30% non ha piti quell'effetto
elastico anche se con la moto vuota di
= :-:-carburante appare rigido, ma con i ser-
baton pleni lavora molto bene, consen-
tendo alla ruota posterrore una solida
':aderenza '

Certamente, con un telaio progettato
e costrmto 25 anni fa, non si puo dire
che Ia guuda sia faclle intuitiva e pre-
isa come: quella con le moto attuali.
.-QUando pero le cose si fanno: serie, il
-pompone & sempre pronto ad assecon-
dartl ea portart| al limite con piu di 54

_ ngl certe velocita, passa la ten-
suone esi comln:la ad assaporare le for-
ise saztom che solo il gilerone riesce a
egalare, c_ertamente.wcon_tuttr i suoi li-

artir |I suo dolce peso con la pOSSIbeI—

'_.fta dl osare di piti durante la guida.

L . rappom di trasmissione secondaria
sono’ con plgnone a 14 denti e corona
da 47, forse ancora corti per la potenza
del motore, per ‘cuisu asfalto dopo i 130
e fino'a 160 km/h il motore risulta alto

a grandi soddlsfazmm la moto copia

e cavalll Dopo un po’ che tiri le marce

La nuova tendenza delle moto rally-raid

e il cupolino in plexiglass. Il Liba non
poteva restare indifferente!




Una delle modifiche piu evidenti rispetto
al modello precedente, ¢ lo scarico che

ora esce sotto i serbatoi posteriori.

" di giri. Allungare i rapporti pero sicura-

mente andrebbe a scapito di agilita e
divertimento.

Le gomme sono eccezionali, anche se
tassellate, garantiscono su asfalto pie-
ghe in tutta tranquillita.

Elencarvi i difetti mi risulta difficile.
Uno, per esempio, potrebbe essere il
peso del propulsore, quasi 50 kg, 15-
20 chili in pit di un motore standard. Il

Gilera 600 RCR anni '91-'94
acquisto € 1500-2000

2 valvole scarico €50
spianatura testa €15
serie di guarnizioni €40
serie paraolio €45
frizione completa €90
serie molle €10
olio + filtro €30
raccordo h20 alluminio €25
revisione pompa acqua €45
cinghia distribuzione €23
revisione ruota libera €2
carburatore nuovo tk bollino blu €150
disco a margherita anteriore €65
disco a margherita posteriore €45
distanziale piastra anteriore €80
pastiglie freni €40
2 pompe usate €50
olio dot 4 €10
revisione sospensioni completa €200
molla mono €40

manubrio magura con adattatore € 90
leve, bracciali, devio,interruttori € 100

paramani acerbis + protezioni €48
cerchi anodizzazione nero €70
cuscinetti ruote 2 + 3 €45
cuscinetti sterzo €25
fili friz + gas €25
soffietti steli anteriori €30
faretto centrale €23
portatarga a luci led €35
2 relais + 1 blocc. chiave accensione€ 32
fastem, etc., materiali, spine etc €45
ricopertura sella, ruvide kappa €90
lavori vari di torneria € 100

motore perd & indistruttibile e tenace,
progettato per sostenere 200mila km.

Anche il telaio potrebbe essere miglio-
-rato, assieme ai mozzi ruota e a gual-
che altro dettaglio. Ma alla fine se fosse
esente da difetti non sarebbe un Gilera,
sarebbe una moto come tante, di quel-

le che dopo due o tre anni ne conservi
soloun vago ricordo. - - C o

Scusate se con gueste e altre afferma-
zioni posso sembrare di parte, ma se

avete ben capito, io, come tanti altri,

mi sono affezionato a questa serie ede
un peccato che nel 1993 abbiano chiuso
la-produzione, se avessero continuato
chissa che bombe di moto sarebbero
nate. ' 7 '

Ciao a tutti dal Liba.||

bulloneria/gommini/spessari/varie € 60

lame ferro/ alluminio €40
camere rinforzate 4 mm. €58
gomme metzeler mce 2 karoo €156
raccordi siliconici cassa filtro €48
filtro aria nissan €9
2 radiatori, di cui uno olio/aria €700
2 ventole spal 13 cm. €40
batteria litio - ultrabatt UB400Lite €239
regolatore tensione 6 poli €130
strumento multifunzione stage 6 € 127
trip ico usato €100
pompa depress. benz.- taygogiken € 40
4 tappi serbatoic acerbis €40
4 rubinetti ape €24
4 attacchi rapidi tubo benzina €50
3 raccordi tubo benzina €15
4 attacchi rapidi carena €32
tubo benzina e fermagli €10
2 manopole scott €18
catenaxring,corona,pignone €110
materiali/elettrico roadbook €30
frecce + intermittenza led €50
slitta e cruna catena ktm exc €35
vernici €120
vetroresina + mat + tessuto €200

stucchi vetroresina e carrozziere € 20
carbonkevlar stoffa 180gr/mg €120

diluente + materiali consumo €50
adesivi vari € 120
costi spese di spedizione €300

. COSTO TOTALE
PREPARAZIONE:
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