Impariomo assieme ariparare

Questo mese parliamo dei
carburatori Dellorto

Questo mese parliamo
sempre di manutenzione,
ma dedichiamo queste
nostre pagine al
carburatore, o meglio, al
carburatore Dellorto, il piu
diffuso sulle motociclette di
produzione nazionale, ma
adottato anche da diverse
Case motociclistiche
straniere. |l perché & presto
detto: la Dellorto ha
realizzato una pubblicazione
assai interessante in cui
sono esposti i principi di
funzionamento del
carburatore, i consigli di
messa a punto e le istruzioni
di montaggio. Questo
manuale teorico-pratico sara
inviato a tutti coloro che ne
faranno motivata richiesta
direttamente alla Dellorto
(Seregno-Milano) sino ad
esaurimento della tiratura.
Noi di Motociclismo
abbiamo pensato di
integrarlo con un ampio
servizio dedicato in
particolar modo alla
manutenzione del
carburatore: un*operazione
non difficile, ma abbastanza
delicata, che illustriamo in
base a quanto suggeritoci
dai tecnici della Dellorto.
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e fenere in ordine le nostre moto

di Luigi Rivola

Norme generali per la pulizia del carburatore

W Tutti i componenti di un carburatore sono costruiti con una rigorosa precisione che rischia
di essere alterata ogni volta che, senza la necessaria cautela, si proceda ad un semplice
controllo dello stato di usura o ad una pulizia sistematica degli stessi, che & buona norma
effettuare periodicamente, oppure nel caso che la moto sia stata utilizzata su terreni polverosi,
sabbiosi, o viceversa non sia stata messa in moto da lungo tempo. Nella foto sono ben visibili
tutte le parti del carburatore che possono essere rimosse per sostituzione o pulizia; le piu
delicate sono gli ugelli calibrati, che non debbono mai essere puliti mediante introduzione di fili
di ferro o pagliuzze metalliche; particolare attenzione deve essere dedicata al galleggiante

ed alla relativa valvola a spillo: basta poco per manometterne involontariamente la taratura
originale. In generale tutte le parti del carburatore vanno lavate in benzina (pulitissima)

quindi asciugate mediante un getto di aria compressa, con la quale inoltre si devono liberare
le canalizzazioni inaccessibili del corpo del carburatore e gli ugelli calibrati. Ultimo avviso:
riavvitando i getti, le viti dei coperchi e il tappo della vaschetta, non stringere troppo

per non rovinare i filetti.

Vaschetta e ugelli

Fig. 1 Fig. 2 Fig. 3

B Smontare la vaschetta svitandone il tappo
centrale (fig. 7). Controllare innanzi tutto lo
stato della guarnizione della vaschetta (freccia
di fig. 2); eventualmente sostituirla. Altrettanto
fare con la guarnizione del tappo. Svitare i

tre getti (« A » massimo; « B » minimo; « C »
avviamento - fig. 3) ed il polverizzatore (fig. 4).
Soffiare aria compressa all'interno delle
canalizzazioni e degli ugelli. Evitare nel

modo piu assoluto di cercar di liberare gli
ugelli da eventuali impurita facendo uso di fil
di ferro o altri strumenti non idonei. Se il
polverizzatore presenta evidenti segni di
usura, sostituirlo. Svitare la vite miscela
minimo (fig. 5) ed estrarla con la molletta e la
punta conica (fig. 6). Controllare che il cono
non sia deformato o graffiato, quindi soffiare
aria compressa all'interno della canalizzazione
del minimo. :

Fig. 5
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Controllo livello carburante nella vaschetta
Fig. 1 Fig. 3

]
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piano di appoggio r

Fig. 2
carburatore posizione galleggiante m/m

PHBG 16,5 + 15,5 . ® | livello costante del
e carburante all’interno della
PHBL 24,5+ 235 vlalsc ettaldipende dalla
L, posizione del galleggiante.
PHBH 24,5+ 235 Tl controllo della corretta
PHBE 18,5+ 17,5 posizione del galleggiante si
i effettua nel modo seguente:
PHF 18,5 + 17,5 per il galleggiante ad elementi
. collegati si appoggi il corpo
PHM 18,5+ 17,5 del carburatore su un piano di
, riscontro, con la presa d'aria
a contatto del piano. Si
verifichi poi che il punto « E »
di fig. 1 disti dal piano

d'appoggio della vaschetta

quanto indicato dalla tabella

: di fig. 2, a second)a del tipo

di carburatore. In presenza del galleggiante ad elementi indipendenti (fig. 3 poggiare
il corpo del carburatore sul piano di riscontro con la carnpera di ml(scela (priva del |Piano di appoggio
coperchio) a contatto del piano, quindi controllare che i due bracci del bilanciere su
cui agiscono i galleggianti siano paralleli al piano d'appoggio della vaschetta (fig. 4).

Fig. 4

Filtro del carburante

® Smontare il coperchietto del filtro svitandone la vite centrale (fig. 1). Togliere il coperchietto e pulirlo accuratamente, quindi, facendo leva
con delicatezza per mezzo della punta di un cacciavite, estrarre il filtro a reticella (fig. 2). Pulire anche il filtro e la sua sede sul carburatore.

Fig. 1
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Galleggiante e valvolina a spillo

B A vaschetta smontata, sfilare con un paio
di pinze il perno del galleggiante (fig. 7).
Togliere il galleggiante (fig. 2). Svitare la vite
con foro cilindrico calibrato ove alloggia la
valvola a spillo (« D » di fig. 2). Togliere la
valvola a spillo dalla guida a forchetta
ricavata nel supporto del galleggiante.
Controllare il peso del galleggiante: deve
corrispondere esattamente alla cifra
stampigliata sul galleggiante stesso; in caso
contrario deve essere sostituito con un
galleggiante di peso identico. Prima di
rimontare il galleggiante e la valvolina a
spillo, prendere in mano la sede della valvola,
inserirvi la valvola tenendo il tutto in
posizione verticale, come in fig. 3, quindi
aspirare con la bocca senza premere sulla
valvola, assicurandosi che lo spillo chiuda

perfettamente.
Fig. 1
Fig. 2

Elenco degli articoli

sulla manutenzione

Benelli 125 bicilindrica 1-1980
Benelli 354 7-1980
BMW R 45-R 65 10-1980
BMW R 80/7 6-1979
Cagiva 125 - 250 - 350 4-1980
Carburatore Dellorto 1-1981
Ducati Darmah 900 SD 8-1979
Garelli Eureka monomarcia e Vip 3 1-1979
Honda 125 6-1980
Honda 500 - Four 11-1978
Honda CX 500 11-1980
Kawasaki Z 400 2-1979
Kawasaki Z 500 12-1980
Laverda 1200 10-1979
Malanca 125 E2CS 9-1979
Moto Guzzi 750 S3 - 850 T3 - 850 Le Mans 10-1978
Moto Guzzi V 35-V 50 3-1980
Moto Morini 125 5-1980
Moto Morini 350 3-1979
Motori Minarelli 50 4-1979
Motori Franco Morini M O, 4MR e 6 M 7-1979
Piaggio Ciao 2-1980
Suzuki 4 cil.-8 valvole 8-1980
SWM RS 125 GS 5-1979
Vespa Primavera 12-1978
Yamaha 500 XT 11-1979
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Valvola del gas e camera di miscela

B Svitare le due viti del coperchio della camera di scorrimento della valvola del gas (camera di miscela) come in fig. 1. Togliere il
coperchio; estrarre la molla e la valvola del gas (fig. 2). Sfilare dall’interno della valvola lo spillo conico con la molletta di ritegno (fig. 3).
Controllare che la valvola del gas e la camera di miscela non presentino segni evidenti di grippaggi o danni d'altro genere. Controllare le
condizioni dello. spillo conico: non deve presentare rigature, inoltre la molletta di ritegno non deve giuocare nella tasca. Una volta rimontato
lo spillo entro la valvola, assicurarsi, premendo in senso radiale all’estremita dello spillo con un dito (fig. 4), che la molletta inserita all'interno
della valvola (e indicata dalla freccia in fig. 4) tenga pressato lo spillo contro la parete della sua sede (lo spillo deve essere premuto verso la
parete opposta rispetto allo smusso della valvola del gas). Se le parti smontate denunciano evidenti segni di usura, occorre procedere alla loro
sostituzione; ovviamente cid non & possibile se risulta rovinata la camera di miscela, nel qual caso si renderebbe necessaria la sostituzione
dell’intero carburatore. - Fig. 2

Fig. 4

Fig. 1

Dispositivo di avviamento a freddo

B Svitare la vite di fissaggio del coperchietto del dispositivo di
avviamento (fig. 7). Sfilare verso I'alto il dispositivo al completo (fig. 2)
e controllare che la guarnizione di chiusura posta in fondo al
pistoncino (e indicata dalla freccia in fig. 3) porti ben marcata
I'impronta conseguente alla pressione cui & sottoposta in fase di
chiusura. In caso di usura della guarnizione occorre procedere alla
sostituzione dell'intero dispositivo di avviamento. muniti di comando
a distanza mediante trasmissione flessibile & possibile sostituire
solamente il pistoncino.

Fig. 1

Fig. 2 Fig. 3




Infiltrazioni d’aria

m Un sistema empirico, ma estremamente valido per controllare la
perfetta tenuta fra collettore e carburatore e fra collettore e motore

(ﬁgB 1) consiste nel versare con un contagocce un certo quantitativo

di benzina, a motore in moto, sulle circonferenze di contatto fra
collettore e carburatore e fra collettore e motore. Se la benzina riuscira
a filtrare nell’interno il motore si spegnera quasi istantaneamente.

In questo caso occorre procedere alla sostituzione dei manicotti. Fig. 1
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Pompa di ripresa (carburatori PHF e PHM - B - N)

Fig. 1 Fig. 2 Fig. 4

B Smontare il coperchietto della pompa di ripresa (fig. 7). Staccare la
membrana (fig. 2) e controllarne lo stato di conservazione; nel caso
appaia danneggiata, sostituirla. Svitare la valvolina di mandata (fig. 3)
e pulirla con aria compressa. Svitare il getto della pompa di ripresa
(fig. 4) e pulirlo; pulire anche la relativa canalizzazione. Non intervenire
sulla vite che regola I'escursione della membrana (freccia di fig. 3):
verrebbe alterata la taratura della pompa di ripresa a scapito della

sua efficienza.

Fig. 3




