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Lo spurgo dei freni con
la pompa a depressione

Come rendere rapida e facile la sostituzione del fluido dell'impianto

idraulico, utilizzando uno strumento pneumatico di Fabio Carletti

pesso si presta grande atten-
zione all'impianto frenante del-
la moto dotandolo di parti specia-
li, in grado di aumentarme le pre-
stazioni in modo consistente ma

Ecco l'occorrente per effet- P
tuare rapidamente la sostituzio-
ne del fluido dei freni: vediamo
la pompa aspirante SBS 3908
scomposta nelle sue parti, i tubi
con i raccordi per agire tanto su
una pinza singola quanto per le
due pinze degli impianti anterio-
ri, un flacone di liquido dei freni
DOT4 e gli attrezzi necessari per
lavorare sulle valvole di spurgo.

4 Si inizia dal freno anteriore:
dopo una accurata pulizia della
zona circostante si apre il serba-
toio e si rimuove il soffietto di
protezione: attenzione alle goc-
ce di liquido che potrebbero
cadere dal soffietto e rovinare
la vernice.

poi, completato il lavoro, a volte ci
si dimentica di un elemento so-
stanziale da cui dipende il corretto
funzionamento di tutto I'insieme.

Si tratta del riempimento con il li-
quido che serve a trasmettere la
pressione generata dalla pompa e
che, attraverso le tubazioni, arriva
alle pinze dove, in virtl del princi-
pio di Pascal, essa genera una for-

za multipla di quella esercitata dal-
la mano (o piede) del pilota. Chi-
micamente il fluido dei freni ¢
composto da glicoli ed etere gli-
colico a cui vengono aggiunti lubri-
ficanti, additivi anti corrosione e al-
tre componenti variabili a seconda
del produttore. In normali condi-
zioni di lavoro, questo liquido ¢
soggetto a pressioni che possono
giungere a molte decine di bar;
inoltre nelle pinze e nelle tubazio-
ni adiacenti la temperatura € molto
elevata e, nonostante questa con-
dizione sfavorevole, si deve evita-
re la formazione di bolle di vapo-
re. Mentre i liquidi sono incompri-
mibili e quindi trasmettono fedel-
mente la pressione da un capo al-
I'altro di un tubo, i gas variano |l
proprio volume vanificando dun-
que il lavoro della pompa: questo
fatto spiega il motivo per cui ¢ ba-
silare che il liquido dei freni abbia
un punto di ebollizione molto alto.
Purtroppo anche il piu elevato gra-
do DOT (acronimo del Dipartimen-
to Dei Trasporti USA) che ¢ il DOT

Per prima cosa si rabbocca il
serbatoio con liquido prelevato
da un recipiente nuovo e sigilla-
to: tenere il manubrio in posi-
zione tale che la vaschetta resti
per quanto possibile orizzonta-
le, in modo da tenere ben co-
perti i fori della pompa con il li-
vello del liquido. Lasciare il ser-
batoio pieno a meta, perché
quando si fanno arretrare i pi-
stoni delle pinze il livello ten-

de a salire. v

5 ed ha un punto di ebollizione
che arriva a 260 °C ha il suo tallone
d'Achille nell’igroscopicita. Que-
sto fenomeno definisce |'affinita
del composto chimico per I'ac-
qua, con cui si lega sino a diventa-
re una nuova sostanza con caratte-
ristiche ben diverse dall’originale
Un fluido DOT 5 che contenga una
percentuale d'acqua del 3,5 % ve-



A Si passa ora a lavorare sulle
pinze: tolte le coperture di pro-
tezione sulle pastiglie e fatti
rientrare i pistoncini, si predi-
spone una chiave ad anello sul-
la valvola di spurgo (da 11 mm in
questo caso) e si applica sulla
valvola stessa il raccordo della
pompa SBS.

A La pompa, una volta collegata
al compressore e fatto vuoto
nel suo serbatoio, aspira il liqui-
do molto velocemente non ap-
pena, una volta aperta la valvola
di spurgo, si apre il piccolo rubi-
netto applicato sul tubo.

de abbassato il suo punto di ebol-
lizione a soli 180°C, diventando
sotto questo aspetto inferiore ad
un DOT 3 non inquinato, che bolle
a 205 °C. Una volta raggiunta la
temperatura critica del fluido, la le-
va del freno aumenta la sua corsa e
la frenata diviene insufficiente ob-
bligando a ridurre la velocita per
evitare drammatiche conseguenze.
Ma da dove pud entrare I'umidita

A Dapprima esce il liquido vec-
chio e scuro che ¢ stato contami-
nato dall'uso e solo in un secon-
do momento inizia ad arrivare il
fluido nuovo, che ¢ chiaro e lim-
pido.

Le viti del coperchio vanno ser- P
rate senza esagerare, sia per non
rovinare il soffietto sottostante,
sia per non rischiare di rompere il
coperchio che, per molte moto
(come su questa K100 BMW) & di
materiale plastico.

in un circuito dei freni? In primo
luogo dai minuti fori di aerazione
del serbatoio di riserva, poi dai
labbri delle tenute dei pistoncini
nelle pinze e nelle pompe e, infi-
ne, dalle porosita di tubi e connes-
sioni. |l processo di contaminazio-
ne ¢ lento ed inesorabile e si ag-
giunge ad un naturale decadimen-
to delle qualita di un liquido che &
sottoposto a stress termici conti-
nui. E" quindi una regola inderoga-
bile sostituire almeno ogni anno
tutto il fluido contenuto nell’im-
pianto frenante con altro nuovo,
proveniente da un contenitore si-
gillato: solo cosi saremo sicuri di

A Durante la sostituzione del
fluido, ovviamente, il serbatoio
sul manubrio deve essere man-
tenuto sempre pieno, per evita-
re di immettere aria nel circuito
durante I'operazione. Al termine
del riempimento il livello va ri-
portato al massimo.

Si rimonta il soffietto di prote-
zione, dopo averlo accurata-
mente pulito con un panno
che non lasci fili o peli.

ottenere sempre le massime pre-

stazioni dai freni. Si tratta di una
operazione semplice, che richiede

.solo un poco di attenzione per

evitare i danni che eventuali gocce
di liquido possono causare alla
vernice della moto. Altra norma da
seguire ¢ quella di mantenere il
“campo operatorio” rigorosamente
pulito: ogni immissione di agenti
estranei in un circuito frenante pud
causare danni anche gravi.

Per facilitare I'operazione di spur-
30 si possono utilizzare con suc-
cesso specifici attrezzi pneumati-
ci, che sostituiscono il classico e
spesso laborioso spurgo manuale.
In questa occasione, per dare un'i-

dea della pratica operativa con una
di queste pompe abbiamo usato
la SBS 3908, della Obtec (distribui-
ta dalla Societa Generale Ricambi,
tel. 051-722557). Questo sistema
(e gli analoghi che si possono tro-
vare sul mercato) in effetti velociz-
xa il lavoro e lo rende assai facile
anche con quelle installazioni ca-
ratterizzate da tubature contorte,
nelle cui curve ¢ facile che si fermi-
no delle bolle di difficile espulsio-
ne con il metodo tradizionale.

A prima vista |'attrezzo sembra una
pistola per verniciare a spruzzo e
sicuramente molte parti ne deriva-
no quanto meno come principio
di funzionamento. Il cuore della

&



A Anche per il freno posteriore si
comincia aprendo il serbatoio sul-
la pompa e riempiendolo di liqui-
do. Arretrando le pastiglie lasciare
spazio per I'aumento del livello.

SBS 3908 ¢ un tubo di Venturi in
cui viene fatta passare |'aria in pres-
sione proveniente da un compres-
sore, almeno 6 bar: la depressione
ottenuta mette sotto vuoto il serba-
toio awvitato sotto I'impugnatura a
pistola. Dal serbatoio esce una tu-
bazione dotata di un raccordo in
gomma che si adatta alle valvole di
sfiato di tutti i tipi di pinze freno.
Dopo aver aperto e rabboccato il

&y

Le operazioni sono le stesse fat-
te per i freni anteriori: in questa
sequenza si vede molto bene la
differenza di colore tra il fluido
vecchio e quello nuovo. v

serbatoio del liquido dei freni del-
la moto, si collega allo sfiato della
pinza il raccordo del SBS 3908, si
aziona la leva che permette all’aria
di attraversare il venturi e contem-
poraneamente si apre lo sfiato. La
depressione generata aspirera il li-
quido nel serbatoio del SBS 3908
trascinando con se anche le even-
tuali bolle d'aria. Durante |'opera-
zione bisogna tenere sotto con-

A || serbatoio viene rimesso a li-
vello e il tappo avvitato, dopo
aver pulito il soffietto di prote-
zione.

trollo il livello del serbatoio e rab-
boccare con liquido nuovo alla bi-
sogna, evitando cosi di far entrare
di nuovo aria nel circuito. Nello
spazio di cinque minuti si cambia
il liquido dei freni e si spurga il cir-
Cuito, senza nemmeno Sporcarsi.
Per essere sicuri di sostituire pro-
prio tutto il contenuto del circuito
¢ bene arretrare i pistoncini delle
pinze completamente all'interno
delle stesse, in modo che rimanga
una camera di dimensioni minime
in cui sia presente del liquido. Lo
spurgo deve continuare finché il li-
quido nelle tubazioni cambia co-
lore ed esce limpido e chiaro. A fi-
ne operazione, chiusi gli spurghi,
bisogna pompare sino ad annulla-
re la corsa a vuoto della pompa e
rabboccare al livello prescritto il
serbatoio. Pensando a chi non ha
un compressore con sufficiente ri-
serva d'aria per questa operazione,
Moto Tecnica ha poi provato a
realizzare lo spurgo utilizzando
una pompa a vuoto (pud essere
usato anche un vecchio compres-
sore da frigorifero collegandosi al-
|'aspirazione) previa |'interposizio-
ne di un gorgogliatore da ossige-
noterapia, che serve per raccoslie-
re il liquido dei freni ed evita che
quest'ultimo venga aspirato nel

A Questa ¢ invece una pompa a
vuoto in azione che vediamo
collegata al gorgogliatore per
ossigenoterapia che impedisce
alla pompa stessa di aspirare il
fluido dei freni al suo interno, in
quanto essa serve soltanto per
generare la depressione suffi-
ciente a spurgare il circuito.
Questa pompa per vuoto, che
ha un costo non trascurabile,
pud essere sostituita egregia-
mente da un vecchio compres-
sore da frigorifero, mentre il
gorgogliatore (non trovandolo
usato) si trova nelle farmacie.

Raccogliere il liquido esausto e
portarlo a smaltire insieme agli
altri oli ¢ obbligatorio, oltre a
essere in primo luogo un segno
di educazione. v

compressore stesso. |l risultato
“fatto in casa” € soddisfacente e la
spesa molto contenuta. Ultima rac-
comandazione: pulite accurata-
mente |'attrezzo dopo |'uso e rac-
cogliete il liquido in un contenito-
re plastico per poterlo poi portare
a smaltire.



