INDICATORI DI LIVELLO,
POMPE E RUBINETTI

Anche questi componenti, apparentemente assai semplici, possono avere notevoli
contenuti tecnologici. Conosciamoli meglio grazie agli specialisti della Paioli.

ra gli organi “accessori” delle

moto e degli scooter, un posto

di preminenza spetta indub-
biamente a quelli impiegati nel si-
stema di alimentazione.
Si tratta di componenti dei quali si
parla poco, non solo per la loro ap-
parente semplicita, ma soprattutto
per la loro eccezionale affidabilita (¢
ben raro infatti che essi diano fasti-
di). Eppure il loro compito ¢ spesso
vitale, perché se non funzionano a
dovere (ci stiamo riferendo ai rubi-
netti e alle pompe) il veicolo non ¢
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in grado di procedere. Benché il suo
nome venga gcncrulmcnlc (e giusta-
mente) associato a ottime sospen-
sioni per moto e per scooter, la
Paioli SpA di S. Agata Bolognese
produce anche una vasta gamma di
rubinetti, pompe e indicatori di li-
vello e pure in questi campi si & por-
tata da tempo su posizioni di assolu-
ta preminenza in campo europeo,
sia per quanto riguarda il volume di
produzione che per quanto riguarda
lo sviluppo tecnico e il livello quali-
tativo.

Per farci illustrare lo stato attuale
dell’arte in questo settore largamen-
te “sconosciuto” ma decisamente
specialistico, ci siamo rivolti appun-
to ai tecnici della azienda emiliana.

I rubinetti sono decisamente i pil
semplici tra i componenti dei quali
ci occupiamo in questo articolo.
Possono essere di svariati tipi e de-
vono invariabilmente avere una affi-
dabilita assoluta e una grande dura-
ta. La gamma Paioli va dai modelli
base ad azionamento manuale ai
pit sofisticati rubinetti automatici.
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Sopra, vista esplosa, realizzata col com-
puter dell'ufficio tecnico Paioli, di una
moderna pompa a depressione. A lato,
le sezioni mostrano le varie fasi di fun-
zionamento di una pompa, nella sue
esecuzione piu semplice. Sotto, una
pompa montata a confronto con una
composta.

Queste pompe sono affidabili, leggere
ed economiche; l'energia per azionarle é
“gratuita” (si tratta infatti delle pulsa-
zioni di pressione create dal motore).

Questi ultimi possono essere sia del
tipo a membrana (e in tal caso ven-
gono azionati dalla depressione che
si crea nel condotto di aspirazione)
che del tipo a solenoide (“elettroin-
terruttori”), che viene attivato dal
circuito elettrico allorché si ruota la
chiave dell'interruttore di accensio-
ne. Alcuni interruttori incorporano
il sensore del livello del carburante.
In alcuni scooter il serbatoio del car-
burante ¢ disposto, parzialmente o
totalmente, piu in basso del carbura-
tore ed ¢ quindi necessaria, per in-
viare a quest’'ultimo la benzina,
'adozione di una pompa.

Questa ¢ invariabilmente del tipo a
depressione (che offre importanti
vantaggi rispetto alle pitt complesse,
pesanti e costose pompe elettriche),
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A lato, rubinetto a comando manuale,
a tre posizioni. Al centro, rubinetto au-
tomatico, azionato dalla depressione
che si crea nel condotto di aspirazione
all’atto dell’avviamento e durante il
funzionamento del motore.

che si ¢ affermato, a dimostrazione
della sua eccezionale versatilita, an-
che in altri settori come quello dei
go-kart, delle motoslitte, dei jet-ski,
degli ultraleggeri, etc...

Le pompe a depressione, che la
Paioli SpA costruisce in una serie
di modelli in grado di soddisfare
qualunque esigenza, sono di strut-
tura semplice, hanno un ingombro
ridottissimo, presentano una ecce-
zionale liberta di posizionamento e
sono caratterizzate da eccellenti
prestazioni, da un costo limitato,
da una grande robustezza, che si
traduce in affidabilita assoluta.
Non si deve pero pensare che esse
siano facili da realizzare. Occorro-
no infatti una tecnologia evoluta,
lavorazioni molto precise, materiali
speciali (per le membrane e per gli

A sinistra, questo rubinetto, studiato per moto destinate a funzionare con temperature molto basse, va collegato al siste-
ma di lubrificazione del motore in modo da venire riscaldato dall’'olio! A destra, elettrorubinetto cromato destinato a mo-
to custom.
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Galleggiante
Contatto

A lato, rubinetti automatici a depres-
sione (uno di essi é dotato di indicatore
di livello del carburante). Al centro, in-
dicatore di livello benzina per moto di
grossa cilindrata (Ducati). In basso,
schema del principio di funzionamento
di un indicatore di riserva a linguette,
con galleggiante che incorpora un con-
tatto anulare.

elementi di tenuta) e controlli ac-
curatissimi. )

Una tipica pompa a depressione,
nella sua esecuzione piut semplice, &
costituita da un corpo principale in
lega leggera pressofusa, chiuso alle
due estremita da coperchi, nel quale
sono ricavate tre “camere” di lavoro
e nel quale vengono alloggiate due
valvole unidirezionali. Autentico
“cuore” della pompa ¢ la membra-
na, per la quale la Paioli SpA impie-
ga il Mylar, un materiale dalla gran-
de resistenza e assolutamente inat-
taccabile dalla benzina. La pompa
puo venire collocata in qualunque
posizione e va collegata al motore
per mezzo di una tubazione flessibi-
le, lungo la quale “viaggiano” le pul-
sazioni che la azionano. Un grande
vantaggio di queste pompe & pro-
prio quello di funzionare “gratis”;
esse sfruttano infatti le variazioni di
pressione che si creano nel motore.
Quando la depressione solleva la
membrana, questa richiama la ben-
zina nella camera di entrata (o di
aspirazione) e quindi nella camera
di lavoro, attraverso l'apposita val-
vola unidirezionale. Successivamen-
te sulla membrana agisce della pres-
sione positiva e quindi la benzina
viene espulsa dalla camera di lavoro
per passare alla camera di uscita (o
di mandata), attraverso un'altra val-
vola unidirezionale. Durante il fun-
zionamento, quindi, la membrana
flette elasticamente, inarcandosi ora
in un senso e ora nell’altro, sotto
I'azione delle pulsazioni di pressio-
ne, e facendo continuamente varia-
re il volume della camera di lavoro.

83



A lato, schema del principio di funzio-
namento di un indicatore di riserva del
tipo ad ampolla Reed. Quando il galleg-
giante arriva al finecorsa inferiore il
magnete anulare in esso incorporato,
grazie al suo campo magnetico, fa
chiudere il circuito elettrico.

In basso, una vista del modernissimo
reparto controlli all'interno dello stabi-
limento della Paioli SpA a S. Agata Bo-

lognese.

Le pompe a depressione sono com-
pletamente automatiche, ovvero
funzionano solo quando serve; a
motore spento non si ha alcun flus-
so di benzina (e anche questo ha la
sua importanza, ai fini della sicu-
rezza). Esse inoltre hanno buone ca-
ratteristiche di autoregolazione;
molti modelli vengono comunque
dotati di una semplice e affidabile
valvola limitatrice di portata, del ti-
po a molla tarata.

Quello degli indicatori di livello (sia
della benzina che dell’'olio) per im-
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Magnete

Ampolla Reed
~——__ Saldatura

piego motociclistico ¢ un settore
molto particolare in quanto, a causa
delle differenti condizioni di lavoro
(ridotto spazio a disposizione, sob-
balzi e vibrazioni di entita spesso
cospicua...), i dispositivi impiegati
possono presentare differenze an-
che sensibili rispetto a quelli utiliz-
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zati in campo auto. A seconda dei
casi, gli indicatori possono fornire
una indicazione continua del livello
(strumento con lancetta) oppure at-
tivare una spia luminosa (riserva)
allorché il livello stesso scende al di-
sotto di un certo valore. Nei veicoli
con motore a due tempi e con siste-
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La qualita si crea anche grazie a con-
trolli scrupolosi lungo le linee di produ-
zione. Dall'alto, le foto mostrano una
verifica della tenuta idraulica dei rubi-
netti ed una stazione per il controllo
automatizzato dei rubinetti a pitt posi-
zioni.

In basso, un sofisticato dispositivo di
verifica del trafilamento e della tenuta
pneuwmatica (con elio) impiegato per i
rubinetti dei sistemi di condizionamen-
to, dei quali l'azienda emiliana é una
delle maggiori produttrici.

ma di lubrificazione con pompa a
portata variabile si impiega spesso
un indicatore di riserva che fa ac-
cendere una spia sul cruscotto
quando la quantita di olio nel serba-
toio risulta inferiore a un valore
prefissato.

Gli indicatori di riserva possono es-
sere fondamentalmente di due tipi.
[l primo prevede due linguette con
estremita inferiore piegata, che fun-
gono anche da contatti elettrici, lun-
go le quali scorre un galleggiante
nel quale & incorporato un anello
metallico. Allorché il galleggiante
raggiunge il suo finecorsa inferiore,
I'anello mette in collegamento le
due linguette, consentendo il pas-
saggio della corrente elettrica e la
spia sul cruscotto si accende.

[l secondo sistema (ad ampolla
Reed) prevede la chiusura di un
contatto sotto I'azione di un campo
magnetico, creato da una calamita
anulare incorporata nel galleggian-
te, quando quest’ultimo raggiunge
una certa posizione (alla quale cor-
risponde l'entrata in riserva).

Come logico, la tecnologia impiega-
ta per gli indicatori di livello “conti-
nui”, & piu sofisticata. La soluzione
adottata dai tecnici della Paioli SpA
prevede una guida con una serie di
contatti fissi lungo la quale scorre il
galleggiante anulare, nel quale ¢ in-
corporato un contatto mobile. Poi-
ché i contatti fissi sono collegati a
una rete resistiva opportunamente
tarata, a ogni posizione del galleg-
giante corrisponde una diversa resi-
stenza di uscita, e quindi una diffe-
rente indicazione di livello. =
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