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No pudimos resistir la tentacion y lo primero que hicimos

con nuestra SP01 de pruebas fue ir a un circuito. La copa mo-
nomarca Gilera sera el marco perfecto para disfrutar a fon-
do de la mas ardiente 125 nunca fabricada. Una moto de =
carreras.
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‘ON sus «01» en los dorsa-

les, su exotismo y su pure-
za «racingr, la nueva SPO1 fue
la estrella de los entrenammn?

su concepc
Vespa al deci
Copa 125 también en nuestro
pais. jQué menos con una
base como la SP?

El nombre es la primera cla:
ve. Los japoneses crean versio-
nes basicas deportivas «R»,
después hiperdeportivas, «RR»
y por ultimo verdaderas motos
de carreras matriculadas listas
para participar en «Sports Pro-
duction», las «SP» Por su par-
te, Yamaha inauguro la saga de
las «01» con su FZR 750 R '89,
OW-01. Como en un verdadero
spaguetti western, los italianos
no se han cortado lo mas mini:
mo a la hora de copiar fielmen-
te («a la japonesa») el modelo
original. La 126 hiperdeportiva
de la marca se llamaria SPO1
pero jresponde la moto a tan
exigente nombre?

Para ser una 125 de gran se-
rie, si. Desde su estética
(Schwantz réplica), que despier-
ta volcanicas pasiones deporti-
vas, a su posicion de conduc:
cion, que me hizo recordar ins-
tantaneamente a la de una 250
de G. P.; pasando por el tacto
del chasis y suspensiones o la
puntiaguda respuesta del mo-
tor... No hay nada en nuestro

mercado como esta Gilera, No
tiene el nivel del chasis de alu-
minio y las suspensiones de al-
Nmr{;a calidad de una S

casi las mismas satis...cclo-
nes. No es un juguete, jes de
verdad!

Y eso que el reglame! o, to-
davia sin definir por counpleto
al escribir estas lineas, no ad-
mite pinguna modificacion mas
alla de lo imprescindible. Todo
lo eliminable para correr tiene
soportes especiales que desa-
parecen con facilidad. No que-
dan hierros inutiles. En apenas
dos horas Luis Carlos Alcoba
transformo una SPOT de estric-
ta serie en una moto de Copa.
El faro lleva cuatro tornillos.
Los intermitentes delanteros
uno cada uno al carenado vy
clavijas rapidas a la instalacion
eléctrica. Todo el conjunto tra-
sero de faro, matricula e inter-
mitente sale junto al desatorni
llarlo pero es posible incluso

eliminar la estructura metalica

«negra» que soporta las estri-
beras del pasajero, su asiento
y ademas el escape. Para que
este Gltimo no se caiga hay
una orejeta preparada en el
«aluminio» (acero pintado de
color plata) donde atornillar un
sencillo tirante. Caballete late-
ral y retrovisores son cosa de
dos tornillos.

Es muy facil rebajar el peso
del motor de arranque (poco
mas de un kg) sacando dos
tornillos: La tuerca de uno de
ellos se queda atrapada en el
carter, pero la del otro es me-
jor sacarla a mano antes de
que caiga en marcha en el pla:
to magnético. La bateria no es
imprescindible para que la
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-moto funcione, pero hay que

manteneria para evitar quemar

‘el sistema eléctrico (hay un le-
“trero gque te o advierte) y tam-
bién para dar corriente al reloj
~de agua. que no funciona sin
“ella. El motor de arranque mue-
ve el plato magnético (dentado

su. periferia) y al quitarlo

por el interior de la tapa
y orificio que nosotros tapa-
-con cinta 14 para
nuar no entrase

w

que no pasa nada). Obligad@ mas ¢

a conservar la baterj

_mon),que se monta en la Copa
{la-moto vino de origen con Mi-
chelin

. - n-
un'\ duf:cultad y bastan un par
_ara dar vida al mo-
' reglamento. ¢|

lado izqulardo‘. El pﬂo‘td

uﬂa rmfo de compefrcaon pura? El comportamiento :

una 250 oficial en el garaje (que
compartia con mi RC-30 de Su-
perbikes, jqué espectébu}bl) o

Ocho horas de !urgoneta, |
nar el deposito en el surtidor..
y @ correr, Asi de f4cil sera tam-
bién para los participantes en
la Copa. Ojala gue ninguno ten- -
ga el mismo Inicio que noso:
tros: Los Pirelli MT 75 (tipo De- *

m unas exceientes QD-

el pecado pero no e'mcaﬂon‘f
estaba un poco

~ pero no_menos sorprendid iz







El caso es que ni eso apago
el entusiasmo, La SP01 n
‘una moto de calle que va bien
en circuito sino (hasta q
bemos a fondo en ca.mat




Apenas se tarda un par de horas en desmontar todo lo superfiuo para cormer: luces, velocime-

fro y motor de arranque, bisicamente. Sacando el soporte del colin tan solo hace falta un ti-

rante enire escape y chasis (donde esta preparado pl claje). El puesto de conduccion es per
o= fecto. Ningtn lugar mejor que Jerex para probar la SP.

nes y reparto de pesos. Lo Ins
tantaneo de su entrada en cur-
vas no implica ninguna impre-
cision. Lo estable de la trazada
en |os largos curvones de Jerez
no ralentiza fulminantes cam:
bios de direccién como el que
hay detras de boxes. Las sus:
pensiones son clave en todos
estos momentas, Tarados blan:
. dos, casl de monoplaza, espe:

clalmente detras. El amortigua-

dor es regulable en precarga y
Luis D'Antin J:nos 60
- quité un par;

_jea ‘me lo pa
9} ie :
! vueltas al tor
~ nillo del muelle aunque el re:

-giaie de oriﬁen 08 mMas uua..

aceptable. Delante apareclo
clerta falta de sensibilidad en
curvas répidas por el escaso
rodaje de la horquilla, que to-
davia tenia demasiada fricclon
parasita (estamos hablando a

nivel G, P,). Allojando la precar- -

ga (tapones con tornillo gra-
duado) y desplazando el cuer-

po hacia adelante mejord bas-

tante.
En mi tanda con eaos regla-
8¢ tan bien q

tuve que hacer un vardadero :
‘asfuerzo para parar y cederle la_
~moto otra vez a Alcoba, (v eso
.qua tenta la Hc-ae Superblke b

esperando). En contraste, la
gran 750 me parecio después
pesada, torpe y sin frenos (aun-
que cortia «un pocor Mas),

No, no hay gato por liebre, la
SPO1 es tan de carreras como
su aspecto y los numerosos le-
treros de la carrocerla prome-
ten. Incluso hay uno en el late-
ral de la cupula para que el pi-
loto ponga su nombres pero
pone «raider» (corsario) y no «ri-
der (piloto). ¢No saben inglés
0 08 que se trata de una suti-
leza romantico-aventurera?

Un chasis y unas suspensio-
nes no son, por muy importan:
tes, mas que los medios de
aplicacion de motor, frenos y
neumaticos. Estos ultimos ter-
minaron convenciéndonos a
pesar del mal comienzo de
nuestra relacion. Un 100/80-16

- delante y 130/70-17 detras son

mucha goma, y de la buena. La
adherencia es sobresallente
una vez callentes aunque la
presion utilizada (correspon-
diente a dos personas) 2 kg. de-
lante y 2,2 detras, nos parecio
excesiva: el delantero nunca
llegd a estar pegajoso de ver-
dad al tacto. Las buenas sen-
saciones en trazada, apoyo y
traccion colaboran al funciona-
miento del chasis.

El freno trasero de 240 mm,
es demasiado brusco y polen-
te, pero el delantero es sufi-
ciante para hacer levantar la
rueda posterior en todas las
frenadas si te lo propones, Con
la maneta acoplada con urgen:
cia habia mal tacto, un poce
wde madera» porque el recorri-
do es nulo (latiguillo metalico
en origen) y la pinza de cuatro
pistones sobre el disco de 300
mm. ha sido equipada con pas-
tillas duras para que los nedfi-
tos no se vayan rompiendo los
dientes al acariciarlo. Unas
pastillas blandas quizas lle-
guen a ser excesivas. Con todo

de origen no hay que buscarle
- demasiadas coequlilas, va muy

bIe

admiglon.direcs.

ha dtn&

0 MX:R, pero que _

do ‘mucho en elasticidad. Es | re
--mlmm;e_,potentay la acelera- | ciy
_"_olbrr cuando estlh !

“El'motor de la SP es un nue: |

- vo modelo con # ,‘__l..a: SPG‘I es también una | -

- o "31_ A ol W""‘; o
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a8 excitante. Un motor de
carreras que no se conjuga
muy bien con el cambio, de re-
lacion demasiado abierta. Creo
que se ha sacrificado en exce-
$0 pensando en un uso urbano.
El motor es muy suave y utili-
zable en bajos, por ciudad, no
se ahoga. Tal y como esta, la
calda de vueltas al subir mar-
chas te deja en el borde infe-
rior (o por debajo en las mar-
¢has cortas) de la banda de po-
tencia que solo es utilizable en
circuito entre las 8.800 r.p.m. y
las 10,100, ni una mas (y eso
que la linea roja esta en 11.000
rp.m). El motor se muere y la
aguja del cuentavueltas se es:
trella con un muro de hormigon
al llegar a esa cifra.

Al usar la moto en Madrid,
con otra presion atmosférica,
en distintas horas del dia (dife-
rentes temperaturas) la banda
de potencia se desplaza un
poco arriba o abajo, pero siem:
pre es igual de estrecha. Resul-
ta evidente que con un cuida-
doso trabajo de carburacion,
no solo cuestion de chiclé de
alta, puede conseguir ampliar
la banda de potencia en 300 o
500 rp.m. Parece despreciable
pero en estas circunstancias
estoy sequro que se traduciria
en un pat de segundos por
vuelta,

El desarrollo original &s cor-
to en carretera y un poco largo
en Jerez. Reza lo mismo que
para la carburacion. La moto es
utilizable en circuito con el ma-
terial de serie pero me parece
imprascindible dejar libartad an
carburacion (chiclés de alta y
posicion de aguja al menos) y
desarrollo (corona) para afinar-
la. En caso contrario «las pe-
quenas diferencias entre motos
idénticas de serien resultaran
decisivas en una moto tan ori-
tica. jEs da carreras! {1

Y César Agiii

LA PROXIMA SEMANA.
PRUEBA A FONDO
EN CARRETERA

de calle. La segunda
arte de’la prueba de esta |
aapaﬁtacuiar 125 la dedica- |




