






mantenerla para evitar quemar 
el sistema eléctrico (hay un le­
trero que te lo advierte) y tam­
bién para dar corriente al reloj 
de agua, que no funciona sin 
ella. El motor de arranque mue­
ve el plato magnético (dentado 
en su periferia) y al quitarlo 
queda por el interior de la tapa 
un orificio que nosotros tapa­
mos con cinta americana para 
que no entrase suciedad (aun­
que no pasa nada), Obligados 
a conservar la batería, ¿merece 
la pena sacar el motor de 
arranque? También es cierto 
que empujando no tuvimos nin­
guna dificultad y bastan un par 
de pasos para dar vida al mo­
tor. Esperemos al reglamento 
definitivo. 

Los dorsales negros (125 de 
G. P.) están incorporados en la 
moto de serie. Sólo tuvimos 
que tapar el huevo del faro con 
aironfix negro y pegar los nú­
meros para sentirnos tan emo­
cionados como si tuviésemos 

una 250 oficial en el garaje (que 
compartía con mi RC-30 de Su 
perbikes, ¡qué espectáculo!). 

Ocho horas de furgoneta, lle­
nar el depósito en el surtidor... 
y a correr. Asi de fácil será tam­
bién para los participantes en 
la Copa. Ojalá que ninguno ten­
ga el mismo inicio que noso­
tros: Los Pirelli MT 75 (tipo De-
mon) que se monta en la Copa 
(la moto vino de origen con Mi-
chetin) son unas excelentes go­
mas deportivas pero muy, muy 
lentas de calentarse especial­
mente a primera hora de la ma­
ñana en invierno cuando están 
nuevos a estrenar. Una caída 
en el ángulo del fondo en la Se­
gunda vuelta nos obligó a rodar 
el resto del día con una mane­
ta de freno prestada y hacer to­
das las fotos de acción por ei 
lado izquierdo. El piloto (se dice 
el pecado pero no el pecador) 
estaba un poco avergonzado 
pero no menos sorprendido: 
«iba despacisimo». Eso deci­
mos todos. 

. en auctoñ... ¿quien dice que no es 
una moto de competición pura"' 0 comporta miento 

dinámico esté al mmi 





El caso es que ni eso apagó 
el entusiasmo. La SP01 no es 
una moto de calle que va bien 
en circuito sino (hasta que la 
probemos a fondo en carretera, 
ia próxima semana) lo contra­
rio. Tiene exactamente el mis­
mo tamaño, posición de con­
ducción y respuesta de chasis 
y suspensiones que una 250 de 
G. P. Es divertidísima y muy efi­
caz. 

El bastidor heredado de la 
MX-1. muy elogiado por noso­
tros por entonces, cambia un 
poco de comportamiento con 
ei nuevo tarado de suspensio-




