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di Claudio Braglia

Al TEMPI della scuola passavamo ore a disegnare attingendo
da splendide scatole ricolme di matite dagli straordinari colori.
Quattro verdi, tre azzurri, quatiro rossi, due viola, tre grigi... Le
tenevamo accuratamente temperale, e le sistemavamo con [e
punte aguzze bene allincate al loro posto, cercando di mettere
«in scalar, ciog in sequenza logica, e varie sfumature, Tre gialli,
quattro blu, tre arancio, due porpora.. Da grandi la stessa gam-
ma di tinte e tonalita 'abbiamo ritrovata — se possibile ancor
pitt ampia — nei cataloghi dei prodofti motociclistici. Ad ogni
cilindrata corrisponde infatti una estrema varieta di interpreta-
zioni, che differiscono le une dalle altre talvolta di tanto, talvol-
1a di un niente, e che si stemperano allraverso una sequenza di
allotropie, di forme, di tipi, di idee pit 0 meno geniali, di nic-
chie e sottonicchie che spesso addiritiura disorienta.

Da qui e nata l'idea di realizzare una prova comparativa che,
mettendo una tantum da parte il consueto confronto diretto di
macchine vmologhe, indagasse attraverso le tipologie di mo-
delli nell'ambito di una slessa cilindrata, cercando di focaliz-
zarne il carattere e la versatilita di utilizzazione come pure la
percentuale di adatlabilita a questo o a quell'impiego. Prescin-
dendo dunque, per una volta, dal crudo confronta prestaziona-
le e dagli altri usuali parametri di valutazione, e partendo da
differenti scorci prospettici, allraverso una nuova metodologia
di indagine abbiamo cercato di tratteggiare una inedita «sguida
all’acquisto, curande di individuare la capacita di adattamento
di macchine di estrazione e filosofia cosi differente ed eteroge-
nea, all'ampia varieta di utilizzazione (citta, percorso extraur=
bana, autostrada, pista, sterrato, fuoristrada duro) cui pud esse-
re eventualmente soffoposta una motociclelta. La parte diver-
tente di questa atipica prova & che abbiamo soltoposto agnuna
delle motociclette della categoria prescelta — in questo caso la
classe 600 — a ciascune degli impieghi elencali, arrivando al-
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Iassurdo (che, ci si creda, & stato foriero di
situazioni estremamente divertenti, nve-
latorie ed assolutamente sorprendenti) di
vedere una macchina da fuoristrada spe-
cialistico impiegata su pista asfaltata, op-
pure una sportivissima stradale impegna-
ta in salti e derapate di pretto stampo
crossistico. Queste wesagerazionis, oltre a
permetterci di realizzare qualche foto de-
cisamente folcloristica, ci ha consentito
anche di visualizzare con maggiore atten-
dibilita il coefficiente di ecletticita di ogni
macchina e di verificare ad esempio
casl, per pura curiositda — se una Honda
CBR 600 F, su un percorso fuoristrada, ri-
spetto ad una Husqvarna TE 610, accu-
mulasse un distacco superiore a quello
che avrebbe inflitto su pista asfaltata alla
stessa improbabile rivale,

Per definire la tavolozza della classe
600 avremmo potuto esagerare e sceglie-
re almeno una ventina di macchine di dif-
ferente filosofia ed indole, ma alla fine, an-
che per rendere pils comprensibili e dige-
ribili prova e testi, abbiamo ristretto la se-
lezione ad otto fra i modelli pil rappre-
sentativi, cercando di rispettare il pil pos-
sibile il limite della cilindrata. L'unica di-
gressione che abbiamo accettato ¢ stata
a proposito della Yamaha XV535, che ha
preso il posto della Honda VT 600 poiché
quest'ultima non era disponibile al mo-
mento della nostra prova. Le otto candi-
date chiamate a rappresentare la classe
600 coprono I'arco che va dalla proposta
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per il fuoristrada pi specializzato alla
sportiva stradale pit veloce e brillante in
pista. La prima, & facile intuirlo, ha l'incon-
fondibile fisionomia della Husqvarmna TE
610, che anche nella versione "93 si é con-
fermata come la scelta pid professionale
della categoria, anche se nellambito di
una generale sumanizzaziones delle sue
caratteristiche di rendimento, i tecnici
Cagiva che ne curano lo sviluppo, ne han-
no addolcito lievemente assetto ed utiliz-
zazione. Fatta da appassionali per veri ap-
passionalti, 0 comunque per quegli incon-
tentabili che non vogliono un veicolo con
lirniti facilmente raggiungibili, gia cosl co-
me viene fornita dalla Casa & pronta per
le competizioni. Mossa da un originale
propulsore monodilindrico a quattro tem-
pi dalle quasi esagerate prestazioni, la TE
610 rappresenta la scelta ideale per i ema-
nici* o comungque per i piloti pid esperti
che vogliono praticare la disciplina fuori-
stradistica al massimo livello, che hanno
un budget di oltre 10 milioni da investire,
e... che magari possiedono anche un'altra
moto per andarci a spasso.

Poco pib di una sfumatura separa la
Husky dalla Gilera RC 600 R, che appartie-
ne sempre alla categoria delle enduro su-
perspecializzate, ma che, per scelta, risul-
ta meno esasperata. £ il diretto frutto del-
le succose esperienze maturate dalla Gile-
ra nelle massacranti maratone africane:
una macchina da gara, priva di leziosita e
costruila senza COMpromessi, proposta

alla cifra ancora abbordabile di 9,5 milioni
di lire, niente male se si pensa che questo
ultimo modello {omologato per duel &
stato dotato di avwviamento elettrico. Per
quanto il suo raffinato monocilindrico
bialbero raffreddato, a liquido fornisca
una potenza piuttosto vicing a quella del-
la Husgvarna, la RC/R risulta pid orientata
verso fasce di utenza fuoristradistica pid
ampie, essendo generosamente pid strut-
turata ed un poco pid flessibile.

L'ENDURO pidr in linea col senso mo-
derno le giapponese! del termine & la Ya-
maha XT 600 E, che manco a dirlo é la di-
retta erede della prima XT 500: quella che
ha dato I'avvio alla moderna storia delle
macchine on-off negh anni Ottanta. An-
che per guesto la nuova XT rappresenta
qualcosa di nuovo ed antico al tempo
stesso, che pur non avendo perso di vista i
principi informatori della «filosofia fuori-
stradistica da evasiones, si e rifatta il true-
co, addolcita ed ammorbidita per incon-
trare le esigenze delle nuove leve, ed é
maturata in una direzione pid stradale.
Semplice e facile da usare, equipaggiata
del necessario ma non del superfluo, ¢ un
prodotto di altissima affidabilita, effettiva-
mente propedeutico, proposta alla quota
pit abbordabile della categoria {appena
7.5 milionil, nonostante sia stata final-
mente arricchita dell'avviamento elettri-
co.

La successiva tinta da allineare alle al-
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Ecca, in gruppo, le olto molo scelte per
questa sfida: ciascuna ha prevalso in un
determinato seftore, tulte comungue hanno
affrontato ogni tipo di difficolta

tre nella nostra scatola & una di guelle
tondamentali: [a Honda Transalp, la mo-
derata entrofuoristrada che nel 1987 apri
il discorso delle smoto totaliz ogni-impie
g0, ogni-lempo, ogni-terreno, concepite
per una pratica del motociclismo vera-
mente a 360% La validita dell'intuizione
Honda & dimostrata e confermata dalla
longevita del prodotto che in quasi sei
anni non ha praticamente mutato la sua
tisionomia, rivelandosi come una delle
pit azzeccate granturismo dell'era mo-
derna, facile, comunicativa ed equilibra-
ta. Mossa da un tetragono motore hicilin-
drica a V stretto di soddisfacenti presta
zioni, vanta un eccellente rapporto quali-
ta/prezzo grazie ad una quota di com-
mercializzazione che non eccede | 10,5
milioni.

Bene identificata col felice slogan «né
enduro, né stradale, ma il meglio di en-
trambes, la Gilera Nordwest affronta —
per la prima volta attorne ad un monoci-
lindrico a quattro tempi, il tema dela
stun-bikes multi-impiego, della macchina
da divertimento puro, con una marcata
impronta ssupermotards o da sdirt-track
replicas per dirla con gli americani, che ha
gia fatto proseliti. Una moto agile, fruibile

e tutt'altro che esasperata, proposta all'e-
quilibrata cifra di 8,5 milioni, che attraver-
S0 LN -11e55dqgm di r:*rnﬂh};-u e semplici-
ta, con le sue peculiari caratteristiche
strutturali, la sua legperezza, la sua formi

dabile frenata, la sua agilita e la prontezza

del suo pr{]pulﬂro si candida come reg
na delle pitl tortuose strade di montagna.

Spostandoci di una tinta rispetto a
Transalp e Mordwest, approdiamo sulle
vellutate sfumature pastello della Yama
ha x| 600 5 Diversion: sapiente mix di in-
gredienti moderni e spunti classici. Mossa
da un generoso propulsore quadricilindri-
co bialbero raffreddato ad aria dalle
splendide forme, & una macchina logica
ed intelligente perché accessibile anche ai
mena esperti e completamente fruibile,
Una proposta ad ampio spettro che ha
tutte le carte in regola per essere effettiva-
mente propedeutica per i neofiti, come
pure per rendere meno traumatico il pas
saggio dalla 125 alle cilindrate pitl sostan-
zigse ¢ prestazionalmente dotate, che ha
linvidiabile prerogativa del prezzo pil ab-
hordabile della categoria: poco pid di 8
i,

In questa prova di ampio respiro non
poteva naturalmente mmmro una cu-
stom come si deve, e la scelta & caduta su
uno dei pit brillanti successi della catego-
ria: la Yarnaha XV 5335, che riproduce tutti
i caratteri somatici e la personalita delle
chopperizzate che in questi ternpi, trasci-
nate prepotentemente dalla moda Har-

ley, stanno conoscendo un insperato suc-
cesso. Rispetto alle pid grosse capostipiti
americane, le simitazioni giapponesis ri-
sultano infatti pit facilmente utilizzabili e
soprattutto accessibili senza grossi traumi
per il portafogli visto che in particolare la
piccola Virago Yamaha col suo or blr*.dh_\
bicilindrico a W stretto, viene venduta a
poco pil di 8,5 milioni.

Terminiamao la nostra passerella con la
tinta pif forte e satura del settore sporti
vo: la Honda CBR 600 F. Rispetto alla sua
progenitrice del 1986, la nuova CER me-
dia ha saputo addirittura esaltare o
straordinario equilibrioc meccanico/cicli-
stico che la governa, nonostante il suc
propulsore  quadricilindrico a  quattro
tempi sia arrivato ad erogare la bellezza di
100 CV e generl conseguentemente pre-
stazioni che in svariati frangenti sono in
grado di mettere in crisi macchine sporti-
ve di cilindrata ben maggiore, Caratteriz-
zata da una quota di commercializzazio-
ne proporzionata, inferiore ai 13 milioni di
lire, la CBR/F rappresenta indiscutibilmen-
te la pid attendibile avanguardia di quelle
medie sportive dominanti che presto
prenderanno definitivamente il posto nel
cuore degli appassionati delle attuali stra-
potenti maxi-sportive.

Un‘ultima segnalazione: nelle tabells
che troverete nelle pagine seguenti, le
percentuali sono riferite al coefliciente di
adattabilita di ogni singola moto a quel
determinato utilizzo, O
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GILERA 600 NORDWEST
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LA SCHEDA

MOTORE: monocilindrico a quat-
raffreddato ad acqua. Di-
stribuzione bialbero a camme in te-
andata da « a dentata,
con quattro valvole, Cilindrata 558
om?. Alesaggio e corsa 98 % 74 mm.
Alimentazione con buraton TK
con diffusore di 30 m Lubrifica
a CON po :'!d ||||-"r.‘|
naggi. .
ad anti
elettrico.
TRASMISSIONE: primaria ad in-

granaggl, secondaria a catena. Fri-

rione multidisco in bagno d'olio e

cambio a cingue velocita con ingra-
NAERI SEMpre in presa,

TELAIOD: monoculla ppiato. in
tubi di acciaio, 5S¢ ne: anteno-
¢ a forcella teleidraulica con escur-
sione 290 mm; postenon® monoam-
mortizzatore idraulico in gr
sicurare un'escursione d| 2
Pneumalici:  antenore
posteriore 120090 x 18" '
nore a disco singolo di 260

enore a disco singo Ao i 220 II'I"I'I

( .1.|".h it ﬂ:'l'lel:rlu 12 litri, o
ol 2 di nserva
PREZZO: 1. 9.500.000 chia-

Wi N Mano

LE PRESTAZIONI FONDAMENTALI RILEVATE

‘JE OCITA hMS‘.‘JIMA 15 &43 kmrh

3"371153,91. 912 km/h i

13788/146,651 mehi

I: 45,59 CV/6750
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PISTA, STRADA, STERRATI

AVANTI TUTTE

LE OTTO 600 LUNA CONTRO LALTRA SU
TUTTI | TERRENI E IN OGNI CONDIZIONE

PERCORSO URBANO - Sarebbe facile
dire che la miglore in questo frangente &
la Yamaha XV 535, decisamente la pid cit-
tadina fra le macchine a confronto in
questa prova, ma a ben guardare ci sono
altre tre serie contendenti: la facilissima
XT 600 E, la duttile Diversion, nonché la
comadissima Honda Transalp. Leggera e
bassa da terra com’e la piccola custom di
Iwata sembra avere tutte le carte per ope-
rare al meglio in citta: motore pieno di
coppia, sella comoda, avvisatore acustico
potente & sospensioni che per quanto
non siano dotate di una escursione parti-
colarmente ampia, filtrano bene le asperi-
ta caratteristiche del fondo stradale urba-
na. Solo il raggio di sterzo avrebbe potuto
essere piu contenuto e la frenata pid
pronta alle basse andature. Piacevolissi-
ma anche la XT 600 che dimostra di essere
una perfetta commuter cittadina a ruote
tassellate. Morbidissima sulle  asperita,
grazie al suo bel manubrio ampio e rialza-
to ed al suo raggio di sterzo ridottissimo,
sa districarsi al meglio in qualsiasi situa-
zione, ed inoltre & silenziosa, comoda e di
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La Gilera RC/R (sopra) appartiene alla
categoria delle enduro superspecializzale,
una macchina da gara che si adatta
particolarmente al fuoristrada dure. La Nord
West inella pagina a fianco) si & rivelata un
mezzo eccezionale sui percorsi extraurbani
e di montagna

utilizzazione estremamente pratica grazie
anche all'ausilio del suo efficiente avvia-
mento elettrico. Molto vicina alla mono-
cilindrica Yamaha si pone la Honda Tran-
salp che per quanto risulti un poco pid in-
gombrante permette di fare le commis-
sioni anche in coppia col massimo com-
fort, potendo contare su sospensioni dol-
cissime, su di un motore fluide, docile
quanto pieno di sostanza, su di un conte-
nuto raggio di sterzo e su di una confor-
tante risposta dei freni alle basse velocita,
Raramente si avvertono il suo superiore
ingombro e peso, e solo nella stagione
calda pud derivare qualche fastidio dalla
trasmissione di calore alle gambe nella
marcia ad andatura da parata. Anche la
Yarnaha X] 600 risulta eccellente in citta:

forse I'unica quadricilindrica con la quale
andare disinvoltamente a passeggio nei
meandri cittadini grazie al raggio di sterzo
contenuto per una macchina di guesto ti-
po, ad ottime caratteristiche di manegge-
volezza ed equilibrio sullo stretto, ad un
avvisatore acustico di rara potenza, ad
una frenata apprezzabilmente pronta e
ad un motore fluidissimo anche se talvol-
ta sarebbe preferibile maggior sostanza in
basso per utilizzare meno il cambio.

La sportivissima CBR 600 non accusa
particolari «crisi di rigettor in cittd. Certo
per via della sua posizione di guida piutto-
sto sportiva non @ la pit confortevole ne-
gli angusti spazi cittadini, e neppure la pit
agile anche per via di un raggio di sterzo
piuttosto ampio, di un avantreno talvaolta
pesante alle andature pia hasse, e di una
certa trasmissione di calore alle gambe
nella stagione estiva. In compenso [a sella
parantisce elevate capacita filtranti, il mo-
Ltore parantisce una erogazione dolcissi-
ma, priva di strappi, la frenata & straordi-
nariamente pronta e trasmette un gran
feeling anche nelle azioni di emergenza, e
le vibrazioni sono piuttosto contenute.

La Cilera Nordwest & potenzialmente
ideale per il diporto cittadino in ragione
delle sue intrinseche caratteristiche di agi-
lita strutturale, del buon controllo garanti-
to dalla posizione di guida fucristradistica
con manubrio alto e largo, della prontez-
za di erogazione e della vivacita della fre-
nata. Peccato che tante buone prerogati-
ve vengano in parte mortificate dalla tara-
tura rigida delle sospensioni amplificata
dalla scarsa imbottitura della sella, dal ha-
ricentro un po’ altino, da una certa pesan-
tezza di sterzo alle velocita pid basse, da
un cambio operazionalmente poco flui-
do, a cui bisogna aggiungere un avvisato-
re acustico poco efficiente ed un raggio di
sterzo relativamente ampio. Pid lecito at-
tendersi minore scomprensioner dalla RC
600 R, che, per quanto sia troppo speciali-
stica per limpiego urbano, un po’ scorbu-
tica nella erogazione, ostica, rumorosa, e
gran vibratrice, ha sospensioni che grazie
alla lunga escursione incassano meglio le
asperita, & agilissima, ancor pid pronta di
erogazione e grazie all'ausilio dell’awvvia-
mento elettrico non impone apprensioni
o particolar difficoltd nel caso il motore
dovesse spegnersi al semaforo.

Decisamente lecito invece non atten-
dersi particolan inclinazioni cittadine dal-
la Husqvarna 610 TE alla quale gli angusti
spazi allinterno delle mura metropolitane
vanno evidentemente stretti. Dotata fra
Faltro di un avvisatore acustico men che
ciclomotaristico, non gradisce proprio la
guida dolce o in punta di forchetta, é de-
cisamente rumorosa, impegnativa a di-
spetto della agilita strutturale, con una
meccanica troppo esuberante negli spazi
angusti, e piuttosto difficile da awvviare
perlomeno per i comuni mortali.



EXTRAURBANO E MONTAGNA - Le
tortuose strade di montagna come pure
le sinuose provinciali fuuripnrta rappre-

sentano il campo d'azione ideale per la
dn.._ﬂ-—- Yamaha Diversion che ha nella fa-
cilitd di guida e nella dolcezza del com-
portamento le sue migliori qualit. Alle
velocila tipiche di questi percorsi le vibra-
zioni rsultane fra lallre estremamente
contenute, mentre dal motore sarebbe
soltanto auspicabile un filo di sostanza in

pit ai regimi intermedi, per non trovarsi
costretti ad una continua utilizzazione del
cambio a sei marce so pratiutto ned tral l'.1
in salita. Il buon comfort di marcia
consumi equilibrati, prossimi ai 20 ke
tro, fanno della media quadricilindr
maha una delle pill indicate per il wris
su breve e medio raggio. Come & lecito
re, anche la Honda CBR 600 F ga-
antisce un adattamentao di prirm ‘ardine ai
i al di fuori delle mura cittadine,

'HONDA CBR 600 F
'HONDA TRANSALP 600 V

HUSQVARNA TE 610

lvmu 600 E

dove corvince per il suo equilibrio e la
sua fluidita di guida, ma il prablerna & che
per via della impostazione in sella abba-
stanza sportiva e per le caralleristicho
della sua ciclistica e la grinta del propulso-
re, si finisce immancabilmente per utiliz-
zarla nella maniera piil brillante possibile,
senZa mezze misure: ma come si fa ad an-
dare semplicemente «a spasso in sella ad
una macchina cosi brillantef Facile, mai
impegnativa anche andando forte, gode
di una straordinaria frenata e consuma
stante il motore —
Simio isca  prestazioni
mente hrillanti. La Honda Tran-
& piaciuta moltissme sul misto: &
dolce, coerente, sincera & comunque pre-
vedibile. Si guida senza troppo impegno
nonostante non sia la pio leggera della ca
tegoria, ¢ soffice ed estremamente con-
fortevole anche con Fanima gemella in
sella. Il motore & un vero baba regolare e
godibile per la coppia sempre disponibile
& richiede un ridotto impiego del cambio,
se non bastasse consuma anche
issimo con una media di oltre 20
itro in questo frangente. Peccato sal-
tanto che limpianto frenante non tra-
smetta sempre un gran feeling, ma accusi,
soprattutto in discesa, prestazioni non
semnpre all'altezza del resto. La Yamaha
XT 600 E si colloca d'autorita fra le enduro
pid gustose su percorse  extraurhano,
Rappresenta infatti un equilibrato coc-
ktail di tutto quanto serve in questo fran-
gente: & comoda, docile e duttile anche
Faurnentare della velocita si osser-
va una crescita dellinerzia direzionale.
erogazione da il meglio di sé fra 4000 e
5000 giri, cioé a 'l.-elnuta effettive compre-
'h, vale a dire ¢ .
sti percorsi, da cui discen-
de un meno frequente impiego del cam-
bio, senza poi contare che dulcis in
fundo — con quasi 21 kmylitro, la XT/E ri-
porta la miglior resa chilometrca della
classe 600, Peccato che le sue vibrazioni,
decisamente elevate, infastidiscano an-
che quando si viaggia in souplesse.
Mon & poi tanto male sui percorsi ex-
BEGLUE A PAG. B0
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traurbani la XV 535, la chopperina Yama-
ha che, facile e leggera, si lascia condurre
docilmente a patto di non pretendere
troppo e, dati invalicabili limiti fisici come
la lunga avancorsa e le pedane basse, di
non volerla utilizzare sportivamente, Dut-
tile nelle variazioni di traiettoria grazie al
baricentro basso, nonostante la loro ni-
dotta escursione le sospensioni assorbo-
no senza eccessivi scompensi le asperita,
ma la prerogativa pil gustosa resta l'ero-
gazione piuttosto pronta, che bene asse-
condata dalla rapportatura corta, garanti-
sce risposte all'acceleratore molto gusto-
se anche in uscita dai tornanti con forte
dislivello. Al positivo quadro tracciato per
la XV si aggiungono un impianto frenante
apprezzabilmente potente e modulabile
ed un consumo equilibrato. Semplice

mente fantastica sul misto, specie se aftlit-
to da continui saliscendi, la Gilera Mord-
west rappresenta un'arma vincente per
dare del filo da torcere alle sportive pid
accreditate in virtl della sua agilita e dut-
tilita di guida e delle sue enormi capacita
di piega bene assecondate dalle generose
coperture radiali, dalla prontezza del pro-
pulsore in uscita di curva e dal brillante
rendimento del surdimensionato impian-
to frenante anche nelle condizioni pid
esasperate. Peccato che sia afflitta da vi-
brazioni elevate e da una posizione di gui

da poco confortevole.

Per la prontezza del propulsore e la ro
busta coppia, che producono accelera-
zioni da mettere in crisi macchine di cilin
drata ben maggiore, anche la Gilera RC
600 R risulta godibile sul misto extraurba-
no, ma tutto viene immancabilmente
mortificato dalle coperture per il fuaristra-
da specializzato di cui & equipaggiata che
non permettono di esagerare con le pie-
ghe o con la grinta degli inserimenti in
curva, Certo montando  coperture  pid
stradali la musica cambia, ma esigenze fo-
tografiche a parte, le nostre considerazio-
ni in guesto servizio devono restare anco-
rate al veicolo cosi come viene proposto
di serie. Mella guida sul misto Fimpegno
psicofisico richiesto & elevato e la posizio-
ne di guida quasi crossistica non & certo la

EXTRAURBA
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migliore per guidare a lungo, mentre le vi-
brazioni prodotte dal tetragono mono Gi-
lera sono in grado di fiaccare la pi0 stre-
nua resistenza. La frenata risulta accetta

bile nonostante la limitata impronta & ter

ra del battistrada, mentre il consumo ri

sulta decisamente elevato. Ovviamente,
la fuaristradisticamente ancor pid esaspe

rata Husqvarna TE 6710 risulta ancor pid a
disagio nell'ambito di questa utilizzazio:
ne. Afflitta da vibrazieni decisamente ele

vate soprattutto fra i 100 ed i 110 km/h,
impegna parecchio fisicamente e psicolo-
gicamente anche per controllare la dina-
mite pura copiosamente prodotta dal suo
propulsore che garantisce una prontezza
di risposta da lasciare quasi interdetti a
partire dai 3000 giri. Inoltre il cambio & di
ostica comprensione se non si usa la ma-
niera forte, il consumo é decisamente ele-
vato (con rese chilometriche anche peg-
giori della Gilera RC/R), ed i freni dignitosi
solo se si applica un forte carico.
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PERCORSO AUTOSTRADALE - Le pid
adatte  allimpiego  autostradale  sono
Honda Transalp e Yamaha Diversion. La
prima sarprende per la sua adattabilita
agl ampi curvoni ed al comfort senza
eguali sui lunghi rettilinel, dove si ha mo-
do di apprezzare la posizione di guida as-
solutamente azzeccata anche per il pas-
seggero, la completa protezione aerodi-
namica, e la possibilitd di mantenere velo-
cita di crociera anche prossime a quelia
massima, senza pericolo per il robustissi-
mo propulsore. Inoltre | bassi consumi e la
grande capienza del serbatoio garantisco-
no una autonomia da primatao, mentre la
sicurezza della ciclistica ed in particolara
I'elevata precisione direzionale consento
no di godersi le bellezze del panorama an
che viaggiando veloci. Gl unici nei riguar
dano una recrudescenza delle vibrazioni
alle velocita di trasferimento fra 130 e 140
km/h, una frenata non particolarmente
tenace alle alte velocita, ed una certa ru-




vidita del rotolamento dei pneumatici
tassellati. Con la sua capace semicarena-
tura, la Diversion permette elevate veloci-
ta di crociera, anche dell'ordine dei 160
km'h, senza affaticare: solo il passeggero

che peraltro gode di una eccellente
posizione in sella — resta un po’ esposto
alla furia dell'aria. Con la quadricilindrica
Yamaha si va davvero sul velluto grazie
ad una taratura delle sospensioni estre
mamente dolce, ad una sella morhidissi
ma ed a vibrazioni che restano hen can
trollate anche alle elevate velocita, senza
contare che il generoso propulsore garan
tisce sempre un'ampia riserva di potenza
da utilizzarsi nei sorpassi. Anche alle alte
velocita la frenata resta sicura, come pure
si mantiene elevata la precisione direzio-
nale sul veloce, anche se talvolta non
manca qualche beccheggio innescato
dalle imperfezioni del fondo stradale, Se
non fosse per la protezione allaria gioco
forza limitata (soprattutto oltre i 140-150

km/hi dalle esigenze di penetrazione ae-

rodinamica, la Honda CBR sarebbe ideale
per marciare in autostrada. Ha un motore
fantastico che permette di tenere medie
elevatissime e di stare in scia alle maxi pic
veloci, una precisione direzionale assolu-
ta, elevata stabilita sui curvoni, una frena-
La eccezionale dalle elevate andature, un
motore dall'infinita generosita che sa for-
nire una inesauribile forza nei sorpassi, vi-
brazioni controllate ed un assetto nem-
mena troppo rigido. La posizione di guida,
per quanto azzeccata, resta pero sempre
tendenzialmente sportiva e per affrontare
lunghe percorrenze & necessario conce-
dersi ogni tanto un po’ di tregua,

Le altre contendenti hanno dimostrato
minori capacita di adattamento alle lun-
ghe trasferte autostradali. Fra le meno
pegeio la Yamaha XT/E che garantisce
una confortevole posizione di guida, so-
spensioni dalle grandi capacita filtranti,
consumi - decisamente  contenuti  (con

quasi 18 km/litro a 130 km/h), una frenata
pitl che dignitosa ad elevata velocita, una
buona tenuta meccanica alle elevate me-
die autostradali. Come & tuttavia lecito
presumere, I'esposizione all'aria del pilota

crea affaticarmenti che non consentono di
utilizzare proficuamente la XT per lunghe
percarrenze (a meno che ci si accontenti
di non superare i 120 km/h), le vibrazioni
sono davvero fastidiose soprattutto sulle
pedane. La Gilera Mordwest garantisce
una protezione aerodinamica lievemente
superiore alla Yamaha XT, ma & afflitta da
una posizione di guida poco corretta, col
sedere relativamente in alto rispetto al
manubrio piuttosto basso da cui discende
che i piloti di alta statura faticano a man-
tenere il busto correttamente eretto e le
braccia ben distese. Inoltre la sella dura
amplifica gli effetti delle sospensioni tut-
t'altra che soffici e, se si sfruttano a fondo
le non indifferenti possibilita velocistiche
della macchina, & necessario stare proprio
sdraiati sul serbatoio per evitare indolen-
zimenti ai muscali del collo, Le vibrazioni
inoltre rappresentano il pit serio ostacolo
all'utilizzazione su largo raggio della Nor-
dwest. Peccato, perché i consumi song
piuttosto contenut, la precisione direzio-
nale sempre elevata, la frenata assoluta-
mente sicura ad alta velocita ed il motore
spinge sempre generoso ed inesauribile
da qualsiasi regime.

Impacciata ma sloica,
la CER 600 F (nella
pagina a fianco) ha
affrontato anche gli

sterrati pit
impegnalivi
esibendosi in salti e
derapate. La Transalp
(a destra e sotto) si &
rivelata come la
regina del fuoristrada
turistico ma non
delude certo in
autostrada dove offre
un comiort senza
uguali nei lunghi
rettilinei

Volendo, anche con la XV 535 & possi-
bile affrontare percorsi autostradali di un
certo impegno, ma bisogna lasciarla trot-
tare a non pid di 100-110 km/h altrimenti
la posizione di guida completamente
esposta all'aria non permette che tragitti
di breve durata. Tutto rientra nella filoso
fia della macchina fatta per brevi sposta
menti a medie contenute. La posizione di
guida shilanciata allindietro accelera I'af-
faticarnenta del pilota, mentre le vibrazio-
ni raggiungono livelli spesso fastidiosi no-
nostante le pedane siano montate su
grossi silent-block. In compensao il motore
& apprezzahilmente generoso, | consumi
bassi, la precisione sul veloce confortante,
e tenace la frenata, Gilera RC/R e Husg-
varmna TE 610 sono abbastanza simili nel-
limpiego autostradale, in entrambi | casi
davvero forzato: Pesposizione all‘aria & in-
fatti totale e piuttosto in alto, indotti in
una posizione di guida a bandiera com-
pletamente in balia degli elementi, che le
rende affaticanti anche alle andature infe-
riori ai 100 km/h. Le vibrazioni assoluta-
mente devastanti per entrambe poi le
rendono vivibili solo se prese a piccole
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dosi. Inoltre 'assetto rigidotto, la scarsa
precisione direzionale sul veloce, il fasti-
dioso martellare a terra della rada tassel-
latura delle coperture, | consumi elevatis-
simi & la frenata poco efficace sul veloce
sconsighano di adottare elevate andature.
L'unica cosa all'altezza della situazione
{soprattutto per la straordinariamente ve-
loce Husqvarna) & il motore che spinge
sempre forte & permetterebbe di tenere
anche notevoli medie di trasferimento.

PISTA - La Honda CBR 600 F ha tutto
per brillare in pista: ciclistica eccezionale
e veramente fulminante negli inserimenti
in curva, grandi capacita di piega, preci-
sione pressoché assoluta sui curvoni lan-
che se talvolta la forcella appare perfetti-
hile sulle ondulazioni ed in frenatal, una
posizione di guida ineccepibile, una frena
ta da riferimento, e soprattutto una mec
canica dalle formidabili prestazioni che
permettono belle soddisfazioni sui per-
corsi guidati, anche rispetto a macchine
ancor pii dotate. Se non fosse per le co-
perture di primo equipaggiamento non
particolarmente prodighe di grip, la Ya-
maha Diversion sarebbe ancor pil gusto-
sa in pista. La sua facilita e comunicativa
permettono infatti a chiunque di prende-
re un bel ritma, grazie al baricentro basso,
al notevole margine di sicurezza ed ai tut-
to sommato elevati limiti di piega. Discre-
ta la fremata che trasmette un buon fee:
ling mentre qualche limite viene fuori sol-
tanto dalla brusca risposta della forcella
quando si agisce con decisione sullo ster
zo. |l motore dal temperamento sportivo,
fornisce ottime accelerazioni piene e gu-
stose fra 6000 e T0000 gir, permette di of-
tenere tempi sul giro piuttosto brillanti, ed
& un peccato che non venga sempre asse-
condato da un cambio adeguatamente
efficace nella guida al limite. Se non fosse
per le prestazioni giocoforza limitate ri-
spetto ai quadricilindrici, la Gilera Mord-
west sarebbe pressoché imbattibile sui
percorsi misti: agile e sicura, garantisce
formidahili velocita in curva, capacita di
piega da capogiro bene assecondate dalle
coperture radiali racing, & stabile grazie

PERCORSO AUTOSTRADALE

ad un assetto davvero coerente, e garan-
tisce prestazioni deceleranti mozzafiato
anche alle elevate andature. Qualche li-
mite viene dalla trasmissione ed in parti-
colare dal cambio non sempre fluido e
preciso come lo si vorrebbe,

La Honda Transalp ha confermato an-
cora una volta la sua ecletticita mostran-
dosi estremamente divertente anche in
pista, pur dovendo fare | conti con coper-
ture concepite per conciliare la pid ampia
versatilita di utilizzazione. Con un po” di
sensibilitd non & difficile arrivare al limite
dello strisciamento delle pedane, mentre
nonostante Passetto marbido la precisio
ne e la stabilitd sul veloce sono davvero i
marchevoli. Il motore & generoso e pron
tissimo in uscita di curva, ed anche se non
pui evidentemente competere in allungo
con le quadricilindriche, garantisce tutta
via grandi soddisfazioni: bene asseconda-
to da un cambio piuttosto preciso, ripren-
de da 3500 giri con grande forza, Lunico
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vero limite all utilizzazione decisa in pista
deriva dall'assetto perfettibile in staccata
e dalla scarsa tenuta dei freni che nell'im

piego intenso perdono progressivamente
efficacia allungando gl spazi di arresto.
L'altra eclettica enduro che ha conferma-
to la sua adattabilita anche allimpiego
esasperato in pista @ la Yamaha XT 600 E
che risulta divertentissima grazie all'asset-
to sincero, sicuro e ben gestibile anche
senza tanta esperienza, 50 tratta di una
macchina estremaments godibile anche
nella guida grintosa, soprattutto grazie al-
Fampio manubrio, che una volta raggiunti
i peraltro elevati imiti di inclinazione per:
messi dalle coperture Dunlop Trail Max di
primao equipaggiamento, consente di i
durre e gestire al meglio un progressivo
sovrasterzo per chiudere pit rapidamente
la curva. Certo Fassetto resta un filo mor

bido e non manca qualche oscillazione
sul veloce, ma tulto resta assolutamente
ben contrallabile, ed anche in frenata non




delude e permette sempre decelerazioni
adeguate alle prestazioni (soddisfacent,
ma tutt'altro che eclatanti nell'impiego in
pista) della eclettica monacilindrica Ya-
maha.

Se ¢i si accontenta e la si prende per il
verso giusto, anche la XV 535 sa ben tolle-
rare limpiego in pista: certo arriva molto
prima di quanto concedana i peraltro non
elevatissimi limiti della sua ciclistica a stri-
sciare con le pedane, ma per il resto con-
sente una guida duttile ed equilibrata, pu-
lita e senza brutti scherzi. Dato lo scarso
grip garantito dalle coperture non biso

0 PROFESSIONALE

La Husqvarna 610 TE (nella pagina a fianco) &
una moto falta per piloli esperti: a disagio in
autostrada e sui percorsi urbani, non ha rivali
in fuoristrada. La Yamaha XT/E (sollo) & una
grande moto da citth, ma anche un eccellente
mezzo da fuoristrada che sa dare

il meglio di sé sui terreni compatti

e sugli stradelli ghiaiosi

gna mai esagerare soprattutto su fondo
brutto, mentre I'assetto perfettibile sul ve-
loce sconsiglia di adottare una anomala
guida di forza. Le sue prestazioni limitate
e le sue scarse capacita di piega la relega-
no verso tempi sul giro di gran lunga infe-
riari anche a quelli delle enduro di pan ci-
lindrata, ma comungue la sua sincera fre-
nata la rende sicura ed a modo suo godi
bile. Tutto sommato ci siamo davvero di-
vertiti anche in pista con le due specializ-
zatissime enduro della nostra prova, che
anche in questo frangente offrono un
comportamento pressoché coincidente.
Innanzitutto non & vero che la loro ciclisti-
ca male si adatta allimpiego su pista as-
faltata. Anzi, se il percorso & tortuoso, la
loro particolare posizione di guida ed il
manubrio alto permettono una guida
estremamente redditizia con un gran
margine di controllo, sia quando la mac-
china si intraversa per caso 0 per necessi-
ta (ma anche per divertimento_) visto che

evidentemente i pneumatici profonda-
mente tassellati armivano progressivamen-
te a cedere alle pieghe pil accentuate,
anche se hanno sempre il buon gusto di
avvertire col dovuto anticipo. Un grosso
limite nellimpiego in pista & dovuto alla
frenata scarsa e poco resistente alle stra-
pazzate, ed allo scarso grip su asfalto do-
vuto alle coperture tassellate. L'assetto
maorbido e la sensibilita dell’avantreno sui
curvoni veloci non permettono di tenere
sempre aperia la manetta ed & in questi
frangenti — pit che sul misto stretto, do-
ve anche con le gomme tassellate si pud
piegare decisi, € dove il motore in uscita
di curva, sulle prime, & in grado di tenere
testa se non addirittura di anticipare la
progressione delle sportive — che le en-
duro superspecializzate si mostrano deci-
samente inferiori alle macchine stradali.

PERCORSO STERRATO - [ intuibile, ed
inutile nasconderlo, che ci siamo trovati
maluccio con la CBR 600 F, ed un po’ me-
no male con la Yamaha XV 535 e con la X)
Diversion, le cui pil dolci prestazioni, I'as-
setto pid morbido ed il largo manubrio
consentono un maggior controllo nelle si-
tuazioni critiche soprattutto su fondo infi-
do. Con la CBR ci siamo trovati a mal par-
tito per via del limitato raggio di sterzo,
per il manubrio troppo stretto, per la fre-
nata strapotente, e per il peso rilevante,
mentre per la posizione di guida pid rilas:
sata ed i pit favorevoli bracci di leva ab
biamo potuto gestire al meglio le due Ya-
maha, che essendo dotate di una mecca-
nica meno esuberante e decisamente pil
dolce, non richiedono la circospezione
che invece impone la Honda. Diverso & il
discorso per la quarta stradale della nostra
prova, la Gilera Nordwest, che potendo
contare su assetto di guida, telaio e so-
spensioni abbastanza vicine a quelle della
corrispondente versione enduro, se la ca-
va egregiamente fuoristrada pur con qual-
che ragionevole accortezza nell'affrontare
i tratti pil) impegnativi, visto il battistrada
quasi slick delle sue Michelin radiali. Utiliz-
zando pneumatici enduro, I'atipica Gilera
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fornisce praticamente lo stesso  rend
menta su sterrato della RC 600, ma anche
con le coperture stradali sa essere gustosa
e ben gestibile seppure senza tanto grip
sullavantreno e con una incontenibile e
talvolta incontrollabile tendenza a scada
re posteriormente. Con la Nordwest ci si
put cimentare con soddisfazione nel fuo
ristrada ecologico nel pieno rispetto del-
Fambiente come si pud pure affrontare
qualche sentiero o qualche ripida carraia
alla garibaldina. Lo sterrato compatto ed i
sentieri ghiaiosi sono il campo d'azione
ideale per la Yamaha XT 600 E, dove la re-
golare coppia del propulsore esalta la gui-
da in sovrasterzo e permette di uscire
senza problemi anche dai fondi pid pe-
santi, Grazie alla sua armaonica ciclistica,
al suo assetto soft, alla sua prevedibilita, al
suo equilibrie quasi trialistico bene asse-
condato dalla dolcezza dell'erogazione,
rappresenta il mezzo ideale per la pratica
del cosiddetto «rekking motociclisticos:

dunque la macchina ideale per «farsi le
ossa fuoristrada senza romperseles, carat-
terizzata da un comportamenta sostan-
zialmente neutro e con una minima ten-
denza al sottosterzo, 5e la XT & ideale per
il trekking in moto, la Honda Transalp @ la
regina del fuoristrada turistico, magari go-
duto in coppia, visto che anche sulle pid
tormentate sstrade bianche: sembra di
viaggiare su di un nastro di velluto. Il bari-
centro basso viene in aiuto nei passaggi
angusti, mentre per la sensibilita & Fequili-
bric della ciclistica risulta eccellente, an-
che senza cambiare le coperture, nel «gal

leggiamentos sulla sabbia: basta spostare
il peso all'indietro e via, con la sua morbi

da coppia la Transalp segue imperturbabi

le la sua rotta come una vera nave del de

serto. Col motore che si ritrova & in grado
di portare chiungque, anche con 'anima
gemella in sella, a scoprire i luoghi pid
ameni ed inaccessibili, sempre bene asse-
condati da una frizione modulabile che sa
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guida sportiva

recuperare lestamente i cali dovuti all'ime-
piega duro, e da un cambio dolce come il
resto della moto. La RC 600 B ama i grandi
spazi. Per quanto rapportato apprezzabil
mente corto, il suo robusto propulsore sa
distendersi autorevolmente salitoni,
negli ampi sterrati in terra battuta su
ghiaia e sabbia, mostrando una rara ar-
monia con la ciclistica. Risulta equilibrata
anche sui passaggi stretti, ma & sempre
necessario sostenere un poco la traietto-
ria per affrontare brillantemente | tornan-
ti. Came I'Husgvarna non & perd adatta a
tutti i piloti, ma richiede un po’ di espe-
rienza per essere sfruttata al meglio. La
comunicativa con la RC/R & buona fin dai
primi contatti grazie alla posizione di gui-
da eccellente per il fuoristrada con la sella
alta che porta a stare caricati verso il ma
nubrio piuttosto orizzontale, mentre |'e
quilibrata dislocazione delle pedane per-
mette la migliore conduzione in piedi co-
me seduti. Sembra quasi di volerla mortifi-
care 'Husgvarna utilizzandola turistica-
mente sullo sterrato moderato, ma anche
in questo frangente la sua autorita ed il
margine della sua ciclistica viene prepo-
tentemente fuori. la forza del motare si
manifesta con un tiro caparbio ed inces-
sante fra 3000 fino a quasi 8000 gir: in
questn modo al primario controllo dellz
direzione esercitato dallo sterzo si aggiun-
ge la manetta dell’acceleratore, sempre
hen modulabile, che consente intermina-
bili quanto epiche derapate su qualsiasi
fondo. La Husky va utilizzata con grinta e
solo in questo modo le coperture sattac-
canos che & un piacere sullo sterrato ed
aderiscono cocciutamente alla ghiaia, ga-
rantendo un tangibile contributo  alla
grande sicurezza della TE 610 sui percorsi
medio-veloc.

FUORISTRADA DURC - Ne abbiamo
visto davvero delle belle sul tracciato
crossistico. E ostato divertente ma anche
commaovente vedere la sportivissima CBR
impacciata ma stoica in derapata e sui
salti, arrancare sul fondo sconnesso ove
cercavamo di scaricare a terra alla bell'e
meglio i suoi ingombranti 100 CV che co-
stringevano il retrotrenao, in difficolta con
le sue sospensioni a bassa escursione, a
girare come una banderuola.. La Yamaha
XV 535 col suo retrotreno a ridotta escur-
sione ed il suo passo lungo, saltava come
una capretta, ma siamo riusciti a gestirla
meglio della CBR grazie al suo manubrio
appena pid ampio ed al suo peso legger-
mente pid contenuto, mentre la quadrici-
indrica Yamaha ha saputo cavarsela me-
glio grazie alle sue sospensioni pil morbi-
de e con pid corsa (anche se la forcella
troppo cedevole raggiungeva spaventosi
fondocorsa.) ed al manubrio pid turisti-
co. La Gillera Nordwest permette effettiva-
mente di provare tutte le esperienze mo-
tociclistiche visto che se 'é cavata egre-



giamente, limiti delle coperture a parte,
anche nel fuoristrada sportivo. Le sue soli
de sospensioni sono in grado di digerire i
colpi pid duri, anche se sarebbe in questo
caso auspicabile una taratura mena rigida
per capiare al meglio le asperitd. Nel fuori-
strada duro limpianto frenante & troppo
esuberante e I'assetto in staccata perfetti-
bile.

Sorprendente Padattabilita delle due
enduro turistiche della nostra prova — la
Transalp e la Yamaha XT/E — all'impiego
crossistico. La bicilindrica Honda, forte di
un motore instancabile e dal rendimento
costante (anche se non particolarmente
dotato di allungo nei salitonil, oltre che
dotato di una ottima coppia in uscita dai
tornanti in c.nni‘rﬂpr&ndon?a, pud contare
su di una ciclistica a prova di bomba che
incassa colpi durissimi, e che soprattutto

nonostante le sospensioni morbide,
specie la forcella che raggiunge frequenti
fondocorsa anche in staccata — sa man-
tenersi sorprendentemente  equilibrata
nella guida esasperta fuoristrada. Grazie al
baricentro basso & sincera anche al limite
e trasmette confidenza al neofita, risul-
tando enormemente pio redditizia di sva-
riate e pi0 agili monocilindriche di 600-
650 cmi.

Sicura la frenata al limite nel fuoristrada
duro. Nonostante la sua marcata prope-
deuticita, la xT 600 ha un comportamen-
to sornione in souplesse che sulle prime
porta a sottovalutare quella che poi si i
vela una ciclistica dalle eccellenti attitudi
ni al fuoristrada sportivo ove si verificano,
cronometro alla mano ed a parita di pilo-
ta, ritardi contenuti rispetto alle concor-
renti pill specializzate. Anche se le so-
spensioni non vantano una escursione
crossistica, sanno mantenere un buon
equilibrio & controllo dei fondocorsa, e
solo sui fondi pietrosi affrontati a manetta
la forcella perde talvolta coerenza. In
compensa il telaio risulta sempre bene as
secondato da un impianto frenante asso
lutamente affidabile e sfruttabile anche al
limite su fondi infidi. Le regine dei traccia
ti crossistici sono indiscutibilmente Cilera
RC/R e Husgvarna. La prima, che accusa
circa 25 kg in pit sulla bilancia rispetto al-
la blasonata rivale {oltre ad una manciata
di CV e di coppia in meno), permette tut-
tavia di esibirsi in numeri niente male con
un ragionevole impegno psicofisico, gra-
zie ad una comunicativa pid marcata del-
la Husgvarna ed a sospensioni a lunga
escursione ma neppure tanto rigide.

Bilanciata nei salti, dotata di notevoli
capacita di guado, di scarsa tendenza al
sottosterzo e di una notevolissima frena-
ta, mantiene una grande sensibilitd sui
fondi infidi. Il motore vanta una forza no-
tevole ai regimi intermedi ed un discreto
allungo, anche se, costretto troppo in
basso, si lamenta con qualche strappo. In-
contrastata, dominatrice del fuoristrada

supersportivo da competizione, FHusqg-
varna TE 610 — ulteriormente miglorata
in questa ultima versione — stabilisce in
questo frangente nette distanze, forte di
un motore che pit di cosi non si pud! Con
51 CV alla ruota, una erogazione dirom-
pente a qualsiasi regime ed un allungo da
pluricilindrica, in sinergia con una ciclisti-
ca che accetta solo la maniera forte, ga-
rantisce una efficienza  praticamente
inavvicinabile. Solo un pilota con suffi-
ciente manico, esperienza e fisico pud
permettersi di sfruttarla a fondo, possibil-
mente sempre a manetta spalancata. In
curva va inserita con forza e decisione
semplicemente intraversandola, in modo
da trovarsi con la ruota anteriore quasi
verticale e col retrotreno che sbandiera a
destra & a manca. Le SOSpensioni sanna
incassare colpi terrificanti senza perturba
re il controllo della ciclistica, che si man-
tiene bilanciata nei salti ed efficacissima
soprattutto sul misto veloce.

e i

N COMFORT

Grazie alla taratura

Come abbiamo anficpatn, abbmo
voluto realizzare un foldorston confron-
to cronometro alla mano — fra i due
estremi della gamma- G (BR 60 Fe k2
Husqvama TE 610 s loro rispettvi per
corsi ideali, vale a dire su pista asfatata e
su fettucciato di cross. Ebbene, in buona
sostanza, la fuoristrada spedalizzata ri-
sulta globalmente superiore alla super-
sportiva stradale. Le capacita di adatta-
mento della Husgvarna lasciando co-
perture e assetto inalterati — all'impiego
in pista, sono decisamente superiori a
quelle della CBR nei tracciati fuoristrada,
tant'e vero che i secondi di ritardo accu-
mulati dalla CBR nel confronto su pista da
cross, sono abbondantemente pid nume-
rosi (pur tenendo in debito conto le mi-
nor velocitd in gioco ed i tempi pid lun-
ghi della prova fuoristradal, di quelli ac-
cumulati dalla Husgvarna nella prova in
circuito asfaltato. []
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