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La nuova cura all'evoluto motore ha consentito alla
Gilera la realizzazione di una ammiraglia di classe.
Dalla linea simpatica e personale é un ottimo mezzo
per il turista. A proprio agio su asfalto se la cava anche
sulla terra assistita da un motore docile e potente.

egli anni '50 la Gilera aveva fatto

conoscere grandi motori a quattro

tempi a tutto il mondo, poi alcune
scelte sbagliate nella presentazione di
nuovi modelli ne avevano determinato
una crisi che si ¢ conclusa con la nuova
gestione e l'arrivo di modelli da 125 cc
che hanno invaso il mercato. Saldamen-
te affermata con i monocilindrici due
tempi, la Gilera ha finalmente deciso il
ritorno al quattro tempi e lo ha fatto con
la serie Dakota per l'enduro, equipag-
giata con un motore tecnicamente mol-
to evoluto, ma inserito in carrozzerie
non comprese dal pubblico.

Per nulla decisa ad abbandonare que-
sta strada, la Casa lombarda ha presen-
tato al Salone di Milano la nuova XRT,
che rappresenta molto pitu dell'evoluzio-
ne stilistica delle Dakota. Idealmente
prosegue la gamma che ha come gradi-
no pitt basso la XR1 125 e come ammi-
raglia la nuovissima 600, con una possi-
bilitd intermedia costituita dalla 350
che rappresenta sempre una cilindrata
interessante per le agevolazioni fiscali
che consentono un buon risparmio pur
considerando le prestazioni inferiori.

Identiche anche nelle versioni croma-
tiche bianco-blu e bianco-rosso, le due
XRT si riconoscono immediatamente
per 'originalita delle forme e per una
certa similitudine con la Suzuki Big
presentata pressoché contemporanea-
mente. Naturalmente a creare la somi-
glianza ¢ quel “becco” che oltre alle
funzioni stilistiche riesce a svolgere un
ruolo aerodinamico apprezzabile. Ed ¢
proprio questo il particolare che riesce a







Gilera XRT600

dividere il pubblico, non ancora total-
mente assuefatto alla presenza di quella
piccola protuberanza, Ad ogni modo la
nuova linea si distingue per la tradizio-
nale cura nella scelta dei particolari e
per il buon grado di finitura.

Il serbatoio dai tratti spigolosi ha una
elevata capacita; dote questa che si tra-
muta immediatamente in ampia auto-
nomia considerando i consumi contenu-
ti che il motore riesce ad esprimere. Ad
arricchire il contenitore per il carburan-
te ¢ il bocchettone di rifornimento di
tipo aeronautico dotato di serratura di
sicurezza.

Al serbatoio ¢ collegata la carenatura,
nella parte alta della quale ¢ fissato il
cupolino trasparente. Piu in basso esce
lo spoiler ad azione deportante, sopra il
quale ¢ incassato il gruppo ottico a dop-
pio faro trapezoidale che rappresenta
la caratteristica della pit recente produ-
zione Gilera. Buono ¢ anche il risultato
estetico fornito dagli indicatori di dire-
zione anteriori integrati nei convoglia-
tori d'aria in posizione riparata ed in
stile con l'estetica generale del veicolo.

Dietro al plexiglas ¢ alloggiata la stru-
mentazione di nuovo disegno che oltre
ai due strumenti base ed alla serie di
spie per i servizi comprende due indica-
tori a lancetta per il livello del carbu-

Per quanto invece concerne i comandi

- a pedale c'¢ da segnalare la presenza di

terminali snodati di derivazione fuori-
stradistica sia per la leva del cambio, sia
per quella del freno posteriore, mentre
le pedane poggiapiedi giustamente zi-
grinate sono dotate di tamponi in gom-
ma asportabili per rendere piu agevole
la guida con scarpe da citta.

Il parafango passa molto aderente al-
la ruota anteriore ed ¢ ancorato alla
forcella per mezzo di un archetto che
svolge anche funzioni antitorsione; la
colorazione nero opaco del parafango lo
rende poco visibile favorendo I'effetto
estetico. I fianchetti laterali hanno un'e-

stensione molto ampia che non si ferma

al triangolo sottosella, ma arriva a con-
tornare interamente il profilo della sella
fino a creare due tabelle portanumero in
posizione molto arretrata e rialzata ol-
tre ad una piccola carenatura per il
parafango ed il faro posteriore. Il punto
luce posteriore ¢ protetto da un telaio
metallico che scende dal portapacchi, a
sua volta riparato da un rivestimento in
materiale sintetico che svolge la doppia
funzione di non danneggiare gli oggetti
trasportati ed evitare abrasioni dello
stesso supporto. La sella ben sagomata ¢
fissata al telaio per mezzo di due aggan-

segue a pag. 66

rante e la temperatura del liquido di
raffreddamento, oltre a disporre di una
funzione “check” che viene azionata non
appena viene inserito il contatto con la
chiave.

Per quanto riguarda i comandi al ma-
nubrio, si tratta ancora una volta dei
buoni gruppi nati dalla collaborazione
fra la Domino e la Cev Pagani, che si

distinguono per la semplicita d'impiego.
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La strumentazione, sopra, & ben visibile
in ogni situazione. Oltre ai due
quadranti base, il cruscotto comprende
indicatore per il livello del carburante
ed il termometro per il controllo della
temperatura del liquido di
raffreddamento. Inserendo la chiave
nel blocchetto centrale e spostandola
sulla posizione “on” entra in funzione
il sistema di controllo che accende per
qualche istante le spie.
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La tecnica

Sin dalla presentazione della serie Dako-
ta questo monocilindrico quattro tempi si
era dimostrato un propulsore tecnicamen-
te all'avanguardia, ed ha sicuramente
mantenuto la posizione acquisita nono-
stante la immancabile serie di rinnova-
menti e novita giapponesi che nel frattem-
po hanno movimentato il mercato. Per

- ottenere |'aumento di cilindrata si ¢ prefe-

rito lavorare sull'alesaggio, portandolo da-
gli originali 92 mm agli attuali 99, mentre
la corsa (74 mm) & rimasta invariata. La
cilindrata totale & cosi salita a 569 cc
contro i 491,9 della Dakota 500. Il rapporto
di compressione é invariato: 9,5:1, ed ora
la potenza massima dichiarata & di47CV a
7.000 giri/min. La distribuzione a doppio
albero a camme in testa viene comandata
da una cinghia dentata alloggiata sul lato
sinistro del motore. Questa prende il moto
direttamente dall'albero motore, tramite
una ruota dentata calettata alla sua estre-
mita sinistra, e guida altre due ruote den-
tate dotate di numerosi fori di alleggeri-
mento che sono solidali ai due alberi a

Testo di
C. CORSETTI

Derivato da quello
della serie Dakota, il
propulsore della
Gilera XRT 600 si
dimostra ancora al
passo con i tempi.
Monocilindrico
raffreddato a liquido,
ha una cilindrata di
569 cce, ben invisia
in quesio spaccato,
distribuzione con
doppio albero in
testa, comandato da
cinghia dentata, con
quattro valvole.

camme. Per mezzo dei classici bilancieri,
questi ultimi comandano i movimenti del-
le valvole (due per I'ammissione e due per
lo scarico) che vengono richiamate in sede
da molle elicoidali coassiali.

1l sistema di registrazione del gioco ¢ a
vite e controdado. Il pistone, in lega di
alluminio, ha due fasce elastiche di tenuta
piti una raschiaolio, e la biella, con testa

scomponibile, ruota su cuscinetti a stri-,
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sciamento, cosi come 1'albero motore, Alle
spalle dell’albero motore e leggermente
disassato verso l'alto, troviamo il contral-
bero equilibratore, che prende il moto da
un sistema di ingranaggi. Particolarmente
raffinato & il circuito di raffreddamento a
liquido, che oltre alla normale pompa ad
ingranaggi e ai due radiatori nascosti al-
I'interno della carenatura, presenta la par-
ticolarita di un termostato con miscelatore
a tre vie, il quale consente di “livellare”
costantemente la temperatura del fluido
refrigerante, evitando quindi dannosi sbal-
zi. Notiamo inoltre che ognuno dei due
radiatori & servito da un’elettroventola.
L'alimentazione & affidata ad una coppia
di carburatori Dell'Orto, con diffusore del
diametro di 25 mm con pompa di accelera-
zione, per soddisfare la sete del motore
nelle fasi di ripresa dai bassi regimi. I due
carburatori lavorano con condotti di am-
missione indipendenti, ed anche questa &
una soluzione che trova spiegazione nel
miglior rendimento che si riesce ad ottene-
re ai bassi e medi regimi, 12 dove con un

s

condotto unico di grosse dimensioni si
potrebbero presentare problemi dovuti al-
la scarsa velocita di entrata che i gas
freschi assumerebbero. Pitt 0 meno gli stes-
si motivi, visti naturalmente in chiave di
velocita di uscita dei gas combusti ai bassi
e medi regimi, hanno portato alla scelta di
un condotto di scarico indipendente per
ogni valvola, con due collettori che con-
fluiscono in un singolo silenziatore. La

lubrificazione ¢ forzata, con pompa ad
ingranaggi. L'accensione elettronica (CDI)
¢ ad anticipo variabile, mentre per I'avvia-
mento c'¢ la possibilita di scegliere fra
quello a pedale, dotato di sistema di de-
compressione automatico, ed elettrico.

In questo secondo caso il motorino &
alloggiato dietro il cilindro, e viene co-
mandato da ingranaggi a cascata e da un
sistema di ruota libera.

Per il reparto trasmissione é stato modi-
ficato il comando della frizione, che non é
pitt idraulico, bensi meccanico.

Restano la frizione multidisco in bagno
d'olio, la primaria ad ingranaggi, il cam-
bio a cinque rapporti ¢ la finale a catena,

La parte ciclistica, secondo i dettami
tecnici attuali, si basa su un telaio a culla
aperta in tubi quadri di acciaio rinforzato



nei punti pit sollecitati da fazzolettature
in lamiera, Il telaietto posteriore, che co-
me al solito garantisce un adeguato soste-
gno a tutte le sovrastrutture della parte
posteriore della moto, & smontabile, e rea-
lizzato anch'esso in tubi quadri di acciaio,
pur se di minori dimensioni di quelli del
telaio vero e proprio.

La sospensione anteriore ¢ una forcella
teleidraulica a perno avanzato che consen-
te alla ruota la notevole escursione di 250
mm ed un'ampia possibilita di regolazione
del freno idraulico. Gli steli hanno un
diametro di 41 mm.

Posteriormente campeggia un bel forcel-
lone oscillante a sezione rettangolare va-
riabile: cioé procedendo dal perno verso la
ruota la sezione & via via decrescente, Il
forcellone agisce, attraverso il ben noto

sistema ad azione progressiva Power Dri-
ve, su una unita oleopneumatica regolabi-
le; 'escursione risultante alla ruota & di
240 mm.

La frenata ¢ affidata a due dischi; quello
anteriore ha un diametro di 260 mm, e
lavora con una pinza flottante a doppio
pistoncino, mentre quello posteriore ha un
diametro di 230 mm, e la pinza ¢ fissa con
pistoncini contrapposti. Il disco anteriore
presenta un'ampia foratura tangenziale,
utile per smaltire il calore, evitare distor-
sioni, consentire 1'espulsione di elementi
estranei che nella guida in fuoristrada so-
no sempre in agguato, e per limitare il
peso. Anche il disco posteriore & forato,
lungo due immaginari cerchi concentrici. I
due pistoncini della pinza anteriore hanno
un diametro di 25 mm, mentre quello della

pinza posteriore & di 32 mm. Nella norma
le misure dei cerchi, con 1,85 x 21" anterio-
re. e 3,00 x 17" posteriore su cui sono
montati rispettivamente pneumatici da
90/90 x 21" e 130/80 x 17". Molta cura &
stata posta nella ricerca di una linea aereo-
dinamica, e gli studi effettuati alla galleria
del vento della Pininfarina hanno portato
alla definizione del massiccio becco ante-
riore (stile Suzuki DR Big) che oltre a
funzioni estetiche assume anche compiti
di elemento deportante alle alte velocita,
migliorando quindi la stabilita del mezzo
in tali condizioni. Notevoli sono le dimen-
sioni, con interasse di 1480 mm, una lun-
ghezza massima di 2210 mm ed un’altezza
della sella da terra di 850 mm.
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segue da pag. 62

ci rapidi dello stesso tipo impiegato in
precedenza sui modelli 125 e 250 Rally.
Con questo modello anche |'impianto

| di scarico entra a far parte dell’estetica

con il grosso silenziatore tutto in vista
montato in posizione inclinata come
sulle moto da deserto piti recenti, dotato
inoltre di una pratica protezione tubola-

| re per evitare contatti con le gambe del

passeggero.
Per lo stesso passeggero sono previste
due pedane poggiapiedi ancorate ad al-
trettanti triangoli in lega saldamente
imbullonati al telaio. Completano la do-
tazione accessoristica della XRT 600
particolari ormai divenuti indispensabi-
li come i paramani di nuovo disegno pitt
snello, la protezione plastica per il disco
posteriore, la piastra paracolpi avvol-
gente per il motore, costruita in mate-
riale plastico ed all'interno della quale &
ricavato un vano per l'alloggiamento
del vaso di espansione per il liquido del
circuito di raffreddamento. Manca inve-
ce ogni protezione all'avantreno dove

Particolarmente curata é
la parte posteriore della
moto con fianchetti molto
protettivi, un portapacchi
giustamente dimensionato
ed un silenziatore che sale
in diagonale sul lato destro
entrando prepotentemente
e con successo nell'estetica
generale della moto.

rimangono béne in vista l'intera forcella
ed il bel disco forato da 260 millimetri.

TURISTICA.
ADATTA A TUTTI

Grande, ma non eccessivamente im-
ponente, la XRT si lascia cavalcare ab-
bastanza tranquillamente da piloti di

ogni statura senza eccessivi problemi

per trovare il terreno sotto i piedi du-
rante le soste. Come gia sulla Dakota si
evidenzia la ridotta escursione dello
sterzo che penalizza le manovre da fer-
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mo creando lo spiacevole effetto di ca-
duta verso l'interno quando si raggiun-
ge il fondo corsa.

La posizione di guida ¢ globalmente
buona con impostazione piuttosto turi-
stica nel rispetto della filosofia generale
del mezzo. L'unico vincolo ¢ offerto dal-
la conformazione del serbatorio che ha
un incavo per le ginocchia un po’ costrit-
tivo per gli utenti piu alti che devono
cosl arretrare sulla sella oppure allarga-
re ulteriormente le gambe se viaggiano
CON Un passeggero.

L’avviamento risulta agevole ed im-
mediato con il motorino, ma per chi
vuole risparmiare peso e denaro possia-
mo dire che il sistema messo a punto per
questo motore consente di partire con

facilita senza richiedere un carico ecces-
sivo sulla leva.

I motore risulta silenzioso sia nella
meccanica sia nella tonalita di scarico
che rimane abbondantemente entro li-
miti civili anche quando il contagiri &
prossimo alla zona rossa.

Viaggiando si riesce ad apprezzare
l'azione del cupolino che, pur di dimen-
sioni proporzionate con gli altri compo-
nenti, protegge il busto a tutte le veloci-
ta senza peraltro creare vortici nella
zona del casco che puo rimanere aperto
fino alla velocita di circa 120 chilometri
orari.

L'impostazione turistica ¢ rispettata
in pieno dalle sospensioni tarate in ma-
niera da offrire il massimo comfort sulla

Moderna ed elegante, la
linea della Gilera XRT
interessa equilibratamente
tutta la carrozzeria, pur
richiamando
maggiormente l'attenzione
sulla parte anteriore dove
concentrato il serbatoio di
elevata capacita ed il
cupolino dotato del
particolare spoiler che
migliora l'aerodinamica e
dona al tutto un pizzico di
originalita.
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distanza. Anteriore e posteriore lavora-
no sofficemente con un discreto freno di
ritorno, assorbendo con tranquillita le
asperita del terreno senza trasmetterle
al pilota.

La XRT non dispone di una manegge-
volezza accentuata alle basse velocita,
preferendo a questa dote la stabilia in
condizioni di impiego piti impegnative.
L'erogazione ¢ abbastanza dolce senza
bruschi strappi, partendo con linearita
dai 3000 giri fino all'ingresso della zona
rossa, posta sullo
strumento  dopo i
7000. Piu che alla
coppia in basso ¢ di-
sposta ad offrire
buone prestazioni
nella zona medio al-
ta di rotazione dove
riesce ad esprimersi
con vigore in accele-
razione e a mantenere
senza sforzi la velo-
cita scelta anche nel-
la marcia pint alta. Cambio e frizione
sono onesti, con una efficace rapporta-
tura del primo ed una seconda che non
fa sentire la mancanza del comando
idraulico presente sulla precedente Da-
kota 500, rispetto alla quale appare sol-
tanto leggermente meno morbida, ma

_pitt facilmente modulabile e disposta a

sopportare lunghi stress. La temperatu-

ra del circuito di raffreddamento ¢ evi-
denziata sul cruscotto dal termometro e
tenuta sotto controllo dalle elettroven-
tole poste dietro la coppia di radiatori;
queste ultime non vengono chiamate
spesso in causa, se non nel traffico citta-
dino durante i mesi piu caldi. Il reparto
freni appare migliorabile nella parte an-
teriore dove il comando ha una corsa
piuttosto lunga e la risposta non & im-
mediata, con spazi di arresto che vanno
oltre la media.

Decisamente mi-
gliore la situazione
del disco montato
sulla ruota motri-
ce; il comando sen-
sibile e progressivo
consente di dosare
la frenata nel modo
pil opportuno,
mentre ottima ¢ la
potenza, che puo
arrivare al blocco
della ruota se si
esagera con la pressione sul comando.

Su strade asfaltate la XRT si compor-
ta molto bene, con un avantreno solido
che conferisce stabilita anche nell'im-
piego sportivo concesso dal brio del mo-
tore. Senza eccessi di maneggevolezza,
si lascia guidare con dolcezza, entrando
in curva con sicurezza e mantenendo la
traiettoria impostata senza reazioni
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L'avantreno é
sicuramente la
zona piit
innovativa della
Gilera XRT 600.
Vi fa infatti
spicco il
parafango
aderente alla
ruota sormontalo
da un “becco”
modernamente
sagomato che,
oltre a svolgere un
compito
prettamente
stilistico, incide
positivamente
anche per cio che
riguarda
l'aerodinamica.

strane.

I pneumatici piu stradali montati in
primo equipaggiamento si comportano
in modo da conferire sicurezza su asfal-
to, tanto da consentire pieghe di tutto
rispetto, il cui limite ¢ imposto dalle
pedane del pilota. La massima gratifica-
zione viene sui terreni misti, ma non per
questo non si rivela adatta ad affrontare
lunghi trasferimenti su strade veloci o
autostrade, dove peraltro consente di
mantenere medie elevate per la cate-
goria.

Il passeggero trova su questa Gilera
uno spazio sufficientemente abitabile
con una discreta posizione delle gambe
ed un buon appiglio, al quale deve affi-
darsi per evitare di scivolare verso il
pilota se questo ha una guida non pro-
prio pulita.

Il peso e le rifiniture non la rendono

indicata per il fuoristrada agonistico,
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GILERA XRT 600

PREZZ0O DI ALCUNI RICAMBI

(IVA ESCLUSA)

Biella

Valvola aspirazione
Valvola scarico
Telaio

Forcella completa
Ammortizzatore
Coppia pastiglie
Leva freno

Leva cambio
Manubrio

Catena

Pignone

Sella

Parafango anteriore
Parafango posteriore
Indicatore direzione
Specchio retrovisore

174.300
14.950
28.090

594.660

620.210

167.100
17.920
17.490
18.240
19.240

108.970
19.700
90.740
43.000

3.820
10.400
21.310

ma con la XRT ci si puod ugualmente
divertire su sterrati e mulattiere non
eccessivamente impegnative dove si rie-
scono ad apprezzare le caratteristiche
del motore. Naturalmente & meglio non
superare certi limiti che potrebbero evi-
denziare la taratura morbida delle so-
spensioni, il profilo dei pneumatici e la
tendenza dell’avantreno ad allargare la
traiettoria su terreni cedevoli. Si ha co-
munque la possibilita di ricavare il mas-
simo divertimento sapendone valutare
con attenzione le capacitd che vanno
oltre le aspettative.
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